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Viasterhamn och Sjopromenaden
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Museifartyget Pommern fortdjd nedanfor Sjofartsmuseet i Visterhamnen, sommaren 2007. Pommern en fyrmastad stalbark byggdes 1903 i
skotska hamnstaden Glasgow. Hennes ursprungliga namn var Mneme, efter minnets gudinna i den grekiska mytologin. Hon képtes av den
aldndske redaren Gustaf Eriksson 1923 och donerades till Mariehamns stad 1953.
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Vésterhamnen utgér en viktig del av Mariehamn. Hamnens goda férutsdittningar fér sjéfaten hade en avgérande betydelse fér placeringen av staden. ASS paviljong (a),
Museifartyget Pommern, Sjéfartsmuseet (b) och Tull och packhuset (c) bidrar till en vdrdefull arkitektonisk och kulturell miljé. Sjépromenaden utgdr ett viktigt rérelsestrak ldngs
strandlinjen med betydelse bade fér besékare och bofasta.

Jens Lindqvist, 2007

Introduktion

I en stad som fatt sin pragel av sjofart och med
en stark koppling till havet och dess moéjligheter
utgdr en hamn en central plats. Det ar i
hamnomradet besdkare far sina forsta intryck.
Det ar ocksa i hamnen man vantar pa att fa stiga
ombord, en plats att ge ett sista gott intryck for
att uppmuntra till aterbesok. Vasterhamnen
fungerar som en entré till sjéfartsstaden
Mariehamn. Hamnomradets utseende paverkar

i hog grad den bild en besdkare far av staden.
En bild som de bar med sig och i framtiden delar
med sig till sina viAnner och bekanta.

Vasterhamnen ar darfor en viktig plats som

bor planeras och utformas med omtanke.
Hamnomradet bor gestaltas pa ett satt att dess
atmosfar och upplevelse 6verrenstdmmer med
bilden staden Mariehamn vill férmedla. Det ar
viktigt att vara konsekvent och val medveten om
vad man vill. En plats upplevelse ligger bade i de
stora detaljerna som dominerande byggnader,
gaturummets utformning men aven i mindre
detaljer som materialval av trottoarkanter och
belysningsarmaturer.

I enlighet med stadens antagna vision har
Mariehamn uttryckt en vilja att uppfylla
Europeiska kommissionens grundlaggande
kriterier for en attraktiv stad. Kriterier som
omfattar bland annat tillgdnglighet med krav pa
cykelvagar, gagata och trottoarer. Tillgdnglighet
for personer med fysisk funktionsnedsattning
skall uppfyllas vid utformningen av den fysiska
miljon, som gator, torg och parker.

Problemet med dagens Vasterhamn bestar

av omradets splittrade karaktdr. Omradet
innehaller manga vardefulla miljéer och viktiga
verksamheter som exempelvis ASS paviljong,
Museifartyget Pommern, Engelska parken, Tull
och packhuset, Sj6fartmuseet och dagens modern
passagerarhamn. Det saknas ett helhetsgrep
och en utformning som gér det mojligt att

enkelt och sdkert roéra sig genom omradet. En
konsekvent planering och utformning i linje med
stadens vision om en attraktiv sjofartsstad med
livskvalitet behover genomféras i omradet.
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Visterhamnen avbildad pa ett vykort. Till héger i bild dr Viking, den forsta bilfdrjan, som inledde
sin trafik pa rutten Roslagen-Mariehamn-Korpo sommaren 1959. I bakgrunden ligger museifartyget
Pommern. Foto: E. Andersson.
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Museifartyget Pommern
i Védstrahamnen.

Dagens Visterhamn med moderna passagerarfdrjor och
slingrande landgangar.

Jens Lindqvist, 2007
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Vasterhamnen

Fran att Alexander II grundade Mariehamns

stad ar 1861 fram till idag har Vasterhamnen
genomgatt en drastisk utveckling. Férra
sekelskiftets Vasterhamn dominerades av en
gras- och trébekladd strandlinje med trabryggor.
Tull och packhuset hade uppforts 1896 efter
ritningar av Lars Sonck (1870-1956) och utgdr
med sin utsmyckade fasad en del av hamnbilden.
Soder om tull- och packhuset lag krangbroar som
anvandes vid underhalls- och bottenarbeten pa
fartyg da staden &nnu saknade en torrdocka.

Vasterhamnen anvindes vid 1900-talets bérjan
av vinterliggare, segelskutor som ankrats fér
vintervilan. Fartygen genomgick en 6éversyn och
underhallsarbeten infér kommande sdsong pa
Ostersj6- och Nordsjéfarten. Djupsjéseglarna som
senare gick pa vetetraden mellan Europa och
Australien tillbringade dock kortare perioder i
hemmahamnen under sensommaren och hésten.

Med tiden boérjade de dldre segelfartygen moéta
en allt stérre konkurrens fran angdrivna fartyg.
I takt med att fartygen genomgick en féorandring
anpassades ocksa Viasterhamnen som etappvis
byggdes ut. Pa 1930-talet skottes den lilla
passagerartrafiken med angbat som angjorde
trakajen nedan tull- och packhuset.

Tull och packhuset, ritat av Lars Sonck, och
uppfért 1896 har i éver ett arhundrade prdglat
hamnbilden.

Den gradvisa forandring av hamnen som skett
under forsta halften av 1900-talet ter sig blygsam
mot den férandring som skulle komma under
andra halften. Sommaren 1959 inledes en ny
epok med Viking, den foérsta bilfarjan, som sattes
in pa rutten Roslagen-Mariehamn-Korpo. Det nya
konceptet blev en succé och passagerarvolymen
vaxte kraftigt fran forsta sasongen. I takt med

att trafikvolymerna 6kade och allt stérre och
modernare passagerarfarjor togs i bruk d6kade
ocksa behovet av en storre och battre anpassad
hamn.

Utformningen av dagens Vasterhamn skiljer

sig markant fran den hamn som fanns kring
forsta halften av 1900-talet. Den smaskalighet
och tradgardstads karraktar som utgjordes

av grassluttningar med trad och kajer av tra

ar idag nastan helt bortbyggd. Hamnbilden ar
istallet ersatt av mer storskaliga anlaggningar
for att hantera dagens stora passagerarfarjor
som trafikerar Mariehamn. Kajkanten ar gjuten i
betong och stracker sig langt bortom den tidigare
trakajen. Nya terminalbyggnader med bilramper
och langa landgangar, skyways, stracker sig allt
langre utmed strandlinjen.

Véisterhamn och den férsta bilfdrjan Viking.
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Tradinventering lings Viasterhamnen

Idag finns det ett blandat utbud av trad

langs strandlinjen i Vasterhamnen. Fran den
genomfoérda inventering dras nagra overgripande
slutsatser. Vartbjork, Betula pendula,
forekommer langs med hela av den inventerade
strdckan. Individerna ar naturligt etablerade

och vaxer i slumpvisa grupper. Bjorken ar

val anpassad till de radande férhallanden. De
utvecklas mycket val i det utsatta strandléaget och
vaxer bra pa bade torrare och fuktigare platser.

For formella strukturer, ldngs gatan, anvands
planterade lindar. De uppvisar dock en tendens
till hAmmad kronutveckling i hardgjorda ytor. En
grupp valutvecklade silveroxlar finns planterade
i en halvbage s6der om huvudterminalen.

Langs Sjopromenaden mellan Pommern och
Sjofartsmuseet finns stérre exemplar av
silverpilar som férstarker intrycket vatten och
strand.
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Plats A: Bestand av bjérk, l6nn och flera Plats B: Aldre exemplar av bjork, i grds yta. Plats C: Klibbal i forgrunden. Bakom yngre till
silverpilar ldngs Sjépromenaden mot God vitalitet och vdlutvecklade kronor. medeldlders bestdand av askar i grdssldnt.
Pommern.

Plats D: Aldre bjérkar, i grésyta ldngs kanten Plats E: Yngre exemplar av lindar planterade Plats F: Blandbestdand med bjérk. God Plats G: En ung lind i férgrunden, god vitalitet Plats H: Bestand av bjork vdxer pa en
av Hamngatan. Ett exemplar har flera i grdsyta. God vitalitet. vitalitet. och bra kronutveckling. Bestand av oxel och grdssluttning. God vitalitet och vdlutvecklade
halvdéda grenar i kronan. sdlg bakom. kronor.

Jens Lindqvist, 2007 5
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Plats K: Planterade lindar i hardgjord

yta. God vitalitet tecken pa hdmmad
kronutveckling. Ett exemplar av bjérk med
skadad stam.

- e

Plats I: Yngre exemplar av lindar planterade Plats J: Bestand av bjérk véixer pd en Plats L: Lénn planterad i mindre grédsyta.

i hardgjord yta. God vitalitet men tecken pa grdssluttning. God vitalitet och vélutvecklade Kronans utveckling dr hdmmad och delar av

begriinsad kronutveckling. kronor. Ett mindre vdlutvecklat exemplar av kronan dr mindre dekorativ. Nedsatt vitalitet.
klibbal.

Ly

Plats M: Yngre lindar planterade pa rad i Plats N: Medelalders oxlar planterade i en Plats O: Medelalders bestand av asp, bjérk och tall. Plats P: Aldre klibbal, tjock stam, Plats Q: Yngre blandbestand av

hardgjord yta. God vitalitet. cirkelbage. God vitalitet och vdlutvecklade Inslag av yngre individer. Viixer i grdsslédnt och ldngs god vitalitet. Marken har tdckts av sjdlvetablerade trdd av asp, bjérk, scilg och
kronor. med vdgrenen. makadam. tall.

Jens Lindqvist, 2007 6
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Sjopromenad strackning

------- Sjopromenad ungefarlig strackning

() Gronstraki varierande form

Strandlinje

Den smala gréna strimlan ldngs Hamngatan utgér de sista resterna av en tidigare grén och lummig strandlinje i Visterhamnen. Detta smala band av parkkaraktér kan te sig
som oviktigt med sin futtiga yta, men utgdr en viktig ldink i ett rérelsestrdk ldngs hamnen. Parkbandet férbinder Sjépromenaden och rekreations omrdadet norr om Sjéfartsmuseet
med rekreationsomradet i séder mot fiskehamnen. Den ringa parkytan med sina trdd fungerar dven som en grén barridir som mjuknar upp de skarpa och storskaliga
anldggningarna i hamnen och dterger atmosfdren av en trddgardsstad. Teckenforklaring: ASS paviljong (a) , Sjéfartsmuseet (b), Tull och packhuset (c), Birkaterminalen (d) och

Huvudterminalen (e).

Tradens betydelse for stadsmiljon

*Bidrar med renare luft, fangar skadliga
sotpartiklar

eSkapar en vackrare stad och en
tilltalande offentlig miljo

*Bidrar positivt till en 6kad biologisk
mangfald

eJamnare mikroklimat genom

att uppratthalla en behagligare
luftfuktighet, skydd mot gassande sol,
bromsar upp kraftiga vindar

eStimulerande och upplevelserik miljo,
farg, form, doft och ljud

eStrukturerar och organiserar
sammanhéngande grénstruktur, skapar
lankar mellan parker och grénomraden

ePaverkar manniskors mentala halsa
och valbefinnande

eSkapar trygghet och igenk&dnnande i en
ny miljé

Jens Lindqvist, 2007

Gronstruktur

Vara parker, tradplanteringar och sma kilar av
till synes obetydliga icke hardgjorda ytor utgor
en viktig del av Mariehamn. Vaxtligheten och
planteringarna bildar smé oaser i den fér 6vrigt
till stor del hardgjorda stadsmiljén. De ger oss
ett stunds andrum och en chans till mental
aterhamtning pa vagen till arbetet, eller stunden
vi vintar pa bussen. Aven sma kilar av grént
bidrar till vart valbefinnande och hélsa.

Det finns idag forskning som pavisar att vistelse
och narhet till gronomraden ar halsosamt och att
de som bor nédra och har tillgadng till mer gronska
generellt uppvisar en battre hélsa. Parkerna

och traden gor staden gréonare samtidigt som de
tillsammans med annan vegetation renar luften,

producerar syre och skapar ett battre lokalklimat.

Utover de positiva effekterna pa var fysiska och
mentala hélsa finns det flera andra argument

for att varda och investera i gronytor. Trad

ar och har alltid varit en betydelse full del av
stadsbyggandet. Trad ger karraktar at en hel
stad eller stadsdel, exempelvis Mariehamn och
lindar ar starkt forknippat. Med hjalp av traden
kan strak, knutpunkter och avgransningar
framhéavas. Esplanaden i Mariehamn har en
stark visuell karaktar som formsatts med ett
enhetligt artval av lindar i raka rader. Det ar ett
effektfullt och starkt formgrepp. Gronstrak har
dessutom en positiv inverkan pa den biologiska
mangfalden inom staden. Traden ar utgér ocksa
en vital del av atmosfaren av en tradgardsstad,
vilket &r en uttalad malsattning i stadens antagna
vision.

Trad i stadsmiljo
For att maximalt unyttja den investering som

trad i stadsmiljo utgor ar det viktigt att ge dem
en mojlighet att utvecklas till fullvuxna och

friska exemplar. Det &r ndmligen som fullvuxna
individer trad utrattar mest {6r for stadsmiljon,
bade ur ekologisk och estetsik synvinkel.

Trots att vart klimat tillater flera sorters

trad star ett fatal arter for storre delen av
tradbestanden. Mindre variation i artvalet medfor
en 6kad risk och stérre skador vid artrelaterade
sjukdomar och insektangrepp, t ex almsjukan.
Att anvidnda flera arter ger stabilitet, men

ocksa storre gestaltningsmojligheter. En del av
stadens kulturmiljéer &r beroende av enhetliga
tradplanteringar som alléer eller promenader.

Gronstruktur langs Sjopromenaden

Av den tidigare relativ gréona och naturligt
tradbekladda strandlinjen i Vasterhamnen
aterstar nagra sma smala band. Speciellt partiet
langs Hamngatan séder om Storgatan till
huvudterminalen har exploaterats kraftigt pa
bekostnad av gronytor.

Det smala kvarvarande band av parkkaraktér
utgor viktig motvikt till de storskaliga
byggnaderna i omradet. Parkremsan mjuknar
upp upplevelsen av hamnen med dess hardgjorda
och relativt stora asfalts ytor. Traden fungerar
som en gron barridr och bidrar med en
lummighet avgérande for omradets karaktér.

Den relativt splittrade och sénder styckade
karaktdren i hamnomradet ar i starkt behov

av sammanldnkande enheter. Trad planterade
pa ett medvetet satt kan bidra med att skapa
den visuella och upplevda lank som omradet
behover. Genom att utnyttja den visuella effekten
av en tradplanteringar bestdende av en art kan
kontinuiteten langs rorelsestraket forstarkas
markant.

Platser och viktiga knytpunkter langs straket
kan framhévas och accenteras med ett temoprart
avbrott mot enheten. Ett bra exempel pa detta

ar de strategiskt planterade silverpilarna mellan
museifartyget Pommern och Sj6fartsmuseet.

De upprattar en tydlig platsbildning i dagens
Sjopromenad och signalerar platsens betydelse
pa ett smakfullt satt.

7
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Vasterhamn .
=== m==m=== Bruten visuell vattenkontakt

-
\\ m— |dag existerande visuell vattenkontakt
\ i\ . : .
\ . s Visuell barridr, skyway terminalanslutning
Studie av visuell vattenkontakt ldngs strandlinjen i Visterhamn. Fri sikt mot vatten dr en naturlig del av ett rorelsestrak ldngs med en strand. De rédmarkerade omrdadena har

en starkt begrénsad till obefintlig visuell kontakt med vatten. Teckenforklaring: ASS paviljong (a) , Sjéfartsmuseet (b), Tull och packhuset (c), Birkaterminalen (d) och
Huvudterminalen (e).
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Vasterhamn

B 0NN E N Tilginglig strand

I:l Avspdrrat hamnomrdde

Strandlinjens tillgcinglighet utmdirkt fér Visterhamnen. Sjélva zonen mellan land och hav utgér en viktig del av det offentliga stadsrummet i en sj6fartsstad. Den skapar
spdnning och har en stark inneboende intensitet som paverkar oss indirekt. Det dr ddrfor viktigt att skapa férutsdttning att kunna komma ndra stranden pa valda platser och
utnyttja denna tillgéng i stadrummet. Teckenforklaring: ASS paviljong (a), Sjéfartsmuseet (b), Tull och packhuset (c), Birkaterminalen (d) och

Huvudterminalen (e).

Jens Lindqvist, 2007

Visuell vattenkontakt

Vatten ar en sjalvklar del av en upplevelse langs
en Sjopromenad. Det kan rora sig fran att ga
barfota i vattenbrynet till att skymta en bla
vattenyta pa avstand. I figuren till vanster har
den visuella vattenkontakten analyserats fran
radande férhallanden i dagens Vasterhamn. De
strackor rorelsestraket befinner sig nara stranden
finns en naturlig kontakt med vatten. Daremot

ar det mer intressant att studera de partier dar
promenaden ar beldgen langre fran strandlinjen.

De gronmarkerade omradena indikerar platser
dar det idag finns en visuell kontakt med vatten.
Man har fortfarande en upplevelse av strandlinjen
trotts att man befinner sig en bit ifrAn. Daremot
visar de roda omradena partier som har en starkt
begransad eller helt obefintlig visuell upplevelse
av vatten. Speciellt platsen séder om terminalen
(e) har blivit avskuren fran sin tidigare 6ppna
siktlinje ut mot faret. Den begransade sikten

mot vatten beror pa de langa och omfattande
utbyggnadena av landgangar som stracker sig
langs kajen.

Tillganglig strand

I en stad ar det pa de offentliga ytorna méanniskor
motas och interagerar. Tillgdngligheten och
kvalitén pa dessa paverkar den stdmning och
atmosfar som byggs upp. Tillgdngligheten av
strandlinjen &r viktig foér en stad som profilerar
sig som sjofartsstad. Det ar granszonen mellan
land och hav som har stérst intensitet och star
for majoriteten av upplevelsen i ett strandnéara
rorelsestrak. Att kunna komma néra havet

pa valda partier skapar spanning och har en
stimulerande inverkan.

Figuren till vanster visar den otillgdngliga
strandlinjen inom det avsparrade hamnomradet.
Omradet stracker sig fran Pack och tullhuset

(c) bortom terminalbyggnaden (e). Avsaknaden
av direkt strandkontakt behéver beaktas i
utformningen och av det framtida rérelsestraket.
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Vattenupplevelse langs promenadstracka:
(a\) Tillganglig strand och visuell vattenkontakt
\,_b ) Otillgénglig strand med visuell vattenkontakt

\/g) Otillgénglig strand och obefintlig vattenkontakt

Vattenlinjens tillgcdinghet i kombination med den visuella vattenkontakten ger en gradient av total upplevd vattenkontakt lings rérelsestraket, i Visterhamn. Omraden med
svagare vattenkontakt behéver en mer medveten utformning och planering for att skapa en kontinuitet och sammanldnkning som straket dr i starkt behov av.

Upplevelsen léings Sjépromenaden. Oversta raden: Sjspromenaden norr om Pommern kantad av bjérkar, Pommern och omrddet nedan Sjéfartsmuseet, Bérjan pd dagens
moderna kajomrdade tagen i riktning mot séder. Undre raden: Hamngatan med flervaningsbyggnader, Omradet utanfér entrén till huvudterminalen i Viisterhamnen. Karaktdren
lcings rorelsestraket férdindras gradvis fran en mer naturlig omgivning, i norr, mot en ékad upplevd urbanisering nédrmare dagens moderna hamnomrade, i séder, man kommer.

Jens Lindqvist, 2007

Total vattenupplevelse

Genom att kombinera studien av den fysiska
tillgdngligheten av strandlinjen och studien
av visuell vattenkontakt, kan man understka
den totala upplevelse av vatten och strand i
omradet. Figuren till vanster illustrerar den
totala vattenupplevelsen med en identifiering
av tre olika zoner av vattenupplevelse ldngs
rorelsestraket i Vasterhamnen.

Uppdelningen bestar av féljande kategorier;

(a) tillgdnglig strand och visuell vattenkontakt,
(b) otillgdnglig strand men med visuell
vattenkontakt, och (c) otillgénglig strand samt
obetydlig visuell vattenkontakt. Med den ¢kade
distanseringen fran stranden och vattnet
forandras upplevelsen langs rorelsestraket.

For utformningen av rorelsestraket ar det viktigt
att ha identifierat de olika omraden och graden av
upplevd vattenkontakt. Sjadlva elementet vatten
och associationer darav ar en vital del av straket
och behover anvdndas pa ett medvetet séatt.

Omraden tillhérande kategori a har en inbyggd
atmosfar av vatten och kraver mindre av
utformningen for att fdrmedla vattenkénslan.
Kategori ¢ saknar denna upplevelse och kraver
mera av gestaltningen for att kunna férmedla
en vattenupplevelse. Vatten och strand ar

ett genomgaende tema som behéver finnas
representerat langs hela rorelsestraket for att
skapa en kontinuitet och intuitiv k&nsla av

ett identifierbart strak. Daremot kan kanslan
av vatten utformas och féormedlas pa olika

satt anpassade efter platsernas naturliga
forutsattningar.

Grad av urbanisering

En person som ror sig langs rorelsestraket
upplever en atmosfar av 6kad urbanisering
narmare hamnomradet man kommer. Gradienten
av upplevd urbanisering &r omvand den av
upplevd vattenkontakt, dvs en 6kande grad av
urbanisering sker med en minskande grad av
upplevd vattenkontakt, i riktningen fran omrade
av kategori a till c.

9



Styrkor idag. Oversta raden: Det lilla parkomradet séder om terminalen utgér en grén oas i en annars
hardgjord hamnmiljé, Motiv i markbeldggning utférda i natursten, Museifartyget Pommern med omgivning
utgér en kulturhistoriskt vdrdefull miljé. Mellersta raden: Smalt men viktigt parkstrdk lings Hamngatan,
Intressant och spdnnande hamnmiljéo med Tull och packhusets som blickfang, Visuell vattenkontakt lings
delar av Hamngatan. Undre raden: Planterad trddrad skapar struktur och signalerar en rérelserikting,
Attraktiv och strandndra upplevelse ldings Sjépromenaden, Utblickspunkter mot hamnen och farleden.

) \\-_ - -'Ir
Hamnomradet kring Tull och packhuset erbjuder en intressant miljo, bade arkitektoniskt och kulturellt. Det
erbjuder en attraktiv miljé och vy éver hamnen och farleden, en plats ddr man kan beskada nér dagens
stora passagerar fdrjor angér hamnen. Omradet har goda mdjligheter att férmedla en sjéfartskaraktdr
som Mariehamn strdvar efter. I framtiden kan omradet 6ppnas upp foér allmdnheten med forslagsvis
verksamheter som exempelvis ndagon servering i Tull och packhuset. Det dr en plats staden bér vidrna om och
som kan utgdéra en knut punkt i framtidens sjéfartsstad.z

Jens Lindqvist, 2007

Vasterhamn och Sjopromenaden

SWOT analys

Genom en SWOT analys pa rorelsestraket i
Vasterhamnen lyfts omradets existerande styrkor
och svagheter fram samt framtida mdgjligheter och
hot. Resultatet &r presenterat i tabellform nedan

med de viktigaste punkterna sammanstéallda
under varje kategori. I bildserien till vanster
samt i motsvarande serie pa nést foljande sida
presenteras exempel i detalj pa dagens styrkor
och svagheter i omradet.

Styrkor

Svagheter

¢ Existerande grénomraden utgér sma men betydelsefulla
oaser i en alltmer hardgjord hamnmiljé. Exempel,
Omrade s6der om huvudterminalen, smalt men viktigt
parkband langs Hamngatan ned mot Hamnen, Engelska
parken och Badhusparken.

» Museifartyget Pommern, Sjéfartsmuseet, ASS paviljong
och angransande omraden, som Engelska parken och
Badhusparken med en kulturhistorisk intressant och
vardefull milj6.

* Vattenkontakt och nérhet till strandlinjen skapar
en intressant och tilltalande miljé. Tillgdngligheten till
stranden ar viktig f6r upplevelsen och bér varnas om
infor framtida exploatering. Utblickar mot vattnet och
faret skapar spanning i miljén.

e Hamnomradet med tillhérande aktiviteter erbjuder en
intressant och spannande milj6 att beskada. Speciellt
omradet kring Tull och packhuset, ritat av Lars Sonck,
har en gemytlig och inbjudande atmosfar.

» Vasterhamnen ar svarframkomlig for fotgdngare
och cyklister. Strackor langs Hamngatan saknar
cykel och gangbana vilket resulterar i att man gar
pa gatan. Manga strackor ar helt oframkomliga fér
personer med fysisk funktionsnedsattning vilket
motverkar Mariehamns uttalade vision att uppfylla
Europeiska kommissionens grundldggande kriterier
fér en attraktiv stad.

* Mindre bra trafiklosning langs Hamngatan med
total fokusering pa den bilburna trafiken. Manga
partier upplevs som otrygga och det ar svart att
ta sig fran Hamngatan ned till Sjépromenaden vid
nedfarten séder om Tull och packhuset.

* Hamnomradets utformning saknar en

medveten helhetstanke. Det ar viktigt att stadens
entré speglar visionen staden vill férmedla.
Utformning och materialval som markbeldggning,
belysningsarmaturer, gatumébler bér harmonisera
och samverka till en enhet, inte som idag med
intrycket av en brokig och férvirrande upplevelse.

Mojligheter

Hot

* Omradet langs strandlinjen i VAsterhamnen ar
varierande och har redan en tydlig atmosfar av hav och
sjofart. Ett latt identifierbart och tillgdngligt rorelse strak
langs stranden skulle ge staden Mariehamn och dess
viktiga entré en val uttalad pragel i enlighet med stadens
vision om en sjofartsstad. Omradets potential som ett
rekreations och aktivitets strak ar betydande.

e Omradet kring Tull och packhuset kan utgdra navet

i ett framtida Vasterhamn. Platsen utgér en viktig nod
dar tva viktiga rorelsestrak mots, det strandnéra straket
som forbinder hamnomradet och Sjopromenaden samt
stréket langs esplanaden med sin central axel mot
centrum. Omradet kan 6ppnas upp for allmé&nheten med
olika verksamheter och nagon typ av servering och café
verksamhet i anknytning till Tull och packhuset. Platsens
narhet till vattnet och sikten ut mot faret ar en sjalvklar
central punkt i framtidens hamn och stadens offentlig
stadsrum. Dess narhet till Pommern, Sjéfartmuseet, ASS
paviljong starker dess betydelse.

* Framtida utbyggnad av hamnanliggningar som
inte beaktar stadsbilden och hur de paverkar
helheten i Vasterhamnen. Avsaknaden av planering
och avvagning av flera intressen &n direkta krav pa
en hamnexpansion kan ha en skadlig och negativ
effekt pA Mariehamns mal att uppné sin vision om
en sjofartsstad och tradgardstad. Med konsekvenser
pa framtida turism.

* Okad bilburen trafik i omradet med ékande buller
och féroreningar som paverkar miljén negativt.
Fororeningar har en direkt skadlig effekt pa halsan
men paverkar dven upplevelsen och atmosfaren
som formedlas i hamnen, Mariehamns entré mot
omvarlden.
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Svagheter idag. Oversta raden: I brist pd cykelbana ldngs Hamngatan dr cyklister tvingade att leda sina
cyklar, Dagens rérelses strak ldings Hamngatan dr svar navigerat med féljden att man gar pa kérbanan,

Vixande landgdangar stdnger av den sista utblicken mot havet. Mellersta raden: Trottoar slutar utan naturlig

forsdittning, Utformningen pa trafiklésningen vid terminalen dominerar totalt helhetsintrycket, Stdngslets
utformning dr mycket dominerande i hamnomradets sédra del. Undre raden: Markbeldggning saknar
helhetsgrepp med mdanga materialbyten vilket skapar ett férvirrat och splittrat intryck, Otillgdnglighet
for personer med fysisk funktionsnedsdttning existerar pa manga stdllen, Otillrcdickliga trddgropar ldngs
Hamngatan vilket ger en ddlig férutsdttning till trddets langsiktiga utveckling.

sRmsmmmuAn

= |\
[§ 1
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Problematisk trafiklésning, 6vergangen fér gangare och
cyklister upplevs som svar.

Jens Lindqvist, 2007
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Viasterhamn och Sjopromenaden

Slutsatser

Enligt det sammanstallda materialet av SWOT
analysen erbjuder Vasterhamnen en stor
potential att utvecklas till ett attraktivt omrade
féor bade besdkare och boende. Platsens narhet
till vatten och en attraktiv strandmilj6 &r en

av de viktiga faktorerna. Det ar darfor helt

ASS paviljong dir en arkitektoniskt vérdefull byggnad lings Sjépromenaden, men det dr ocksd en svdrframkomlig plats med flera
smala passager och nivaskillnader. En populdr plats behéver ocksa vara tillgdnglig for personer med fysisk funktionsnedsdittning

for att representera Mariehamn pa ett bra scitt.

Avsaknad av &ndamalsenliga 3
_gang- och cykelbanor.
O | OpAR I bz
\f Problematisk ‘! ‘;
korsning
G -

Tull och packhuset

parkstrak.

Strackan saknar avsatt cykelbana
och ar svarframkomlig, bilburen
trafik utgor en risk for gangare.

_k- Aﬁs hamn, se detaljstudie

Saknar trottoar
och 6vergang.
Smalt men viktigt

avgorande for platsens framtida utveckling att
tillgdngligheten till stranden bevakas vid framtida
exploatering. Den visuella vattenkontakten

maste beaktas. Rorligheten ldngs gang- och
cykelstrak maste férbattras till en acceptabel
niva. Val av material for markbeldggning,
belysningsarmaturer bor ske enligt en konsekvent
och medveten plan.

Strandnéara
rorelsestrak
O—(N

Narmiljon till gadngstraket

saknar néstan helt gréna ytor,

miljén upplevs som trakig.

Trafikldsning dominerar visuellt
omradet kring entrén till
terminalen. Onodigt krangliga
rorelsestrak for gangare.

N<—

 I—— ——
0 25 50 75 100 meter

Existerande styrkor och svagheter utmdrkta baserade pa den genomférda SWOT analysen dver Visterhamn och rérelsestrdket.
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Viasterhamn och Sjopromenaden

Detaljstudie ASS hamnomrade

Omréadet kring ASS segelpaviljong och kajomradet
fram till Tull och packhuset utgdr en vardefull
miljo for staden. Den bor vara tillganglig for
allmanheten och hinder fér personer med fysisk
funktionsnedsattning bér avldgsnas genom
malmedveten planering och utformning. Figuren
nedan visar en sammanstallning éver problem

Bild 1: Svar passage for fotgéingare, Bild 2: Ansamling av skrdp och Bild 3: Batramp kan flyttas mot Bild 4: Lotbrons stdngsel kan och méjligheter inom det berérda omradet.
speciellt fér personer med fysisk alger, Kajkant har mer eller mindre =~ Pommern med bilatkomst till avldgsnas om lotsfunktionen
funktionsnedsdttning. forlorat sin ursprungliga estetiska kajen. Krangliga nivaskillnader, flyttas till Korvvik. Skéljhuset kan

funktion. Platsen dr svdrframkomlig —platsen utgér ett onddigt avbrott pd  anvdndas som forrad till ASS.

for fotgdngare. gangstraket ldngs vattenlinjen.

Bild 9: Kajkanten bér breddas och
beklds med trd for ett enhetligt
D

Bild 5: Platsen vid jBild 6: Nivaskillander gér Z5Bild 7: Asfalten stér den  # Bild 8: Existerande

Pommern bér utformas < omradet svarframkomligt, ‘kman'tima atmosfdiren _belysningarmatur med ett - {,': :«m . o
med ett klart formsprak  _.en héjdskillnad bér och skapar en splittrad ~ “~inbjudande formsprdak. -~ i ,’/J.J ] = i A Silja Lines
efter platsens funktion Ztas upp med en / upplevelse. Mellan alla 3¢, ¥ A=SS/ nvb ;ggna d S/al;l ¢ tilfl.ﬁht')l:an de £ 1 incheckning flyttas
som entré till Museifartygetlutning utformad efter /smd och separat trappor 75N utvi dgi’ll igg av trikaj. Viktigt att . séderut.
Pommern. En mer vdrdig =godkdnda normer. Det ? Jskapas konstiga och déda hinder som gas och élskép Avttas Annan utform"rung
entréplats bor anldggas. brokig materialvalet gér utrymmen utan funktion. for att frigora ytan for gan alZe Tradéack forlangs av .ﬂyttba{t stangsel.
Biljettforsdljning, “Yupplevelsen splittrad. | v N e /{‘, - o1 ) gangare. . . o1 = kajkant gérs mer
e - . . P for gangstrak éver ez 1k
souvenirbutik och .-Asfalt hér inte hemma i [Bild 7] Separata trappor i A \f/ basangenkanten tillgdnglig samt
offentliga toaletter ~“den maritima miljén utan /§~¢ for varje entré skapar déda b : : ’ belyses.
kan inrdttas i ett H’b()'r anvdndas pa platser ’ mellanrum, asfalten som [Bild 9] Breddning av kaj
besbékscentrum, en _som exempel gator. . material hor inte hemma i ett m radack for cAnestrak
paviljong med delvis g _. (e maritimt tema, skapar brokig ~- Ocid r‘lcyat()ieai;sn;)ng{.ga gstra
transparenta glasvdggar A ‘ miljé mot tradacken.
som inte visuellt / ' 77 e Bild 4] Verksamheten ‘ [BILD 5] Foértdjning av Pommern .
konkurrerar med = / : ; x[/id Lot]sbron kan férnyas med metallringar i Vasterhamn
Pommerns betydelse. : [Bild 3] Krangliga ~flyttas till Korvvik och  kajkanten. Bussar tillats endast
nivaskillnader, stdngslet avlagsnas. stanna pa Sjopromenaden,
batramp kan flyttas Skoljhuset kan mojlighet for kranbil att
[Bild 2] Svar s mot Pommern med  anvindas som forrad  komma at kajen behovs.
passage bilatkomst till kajen. for ASS. Biljettfér;éljr;{in%, toaletter och
A1 of L souvenirbutik placeras i en é
/ ic;fzég:l}(:irllii;{d. Kranghgﬂ passage. .Bara ny féreslagen glaspaviljong. N
[Bild 1] Smal och Den tidi en av tva platser for markt med PV, vid entrén till
kranglig passage en t 1gare L, batuppdragning behovs. Pommern
for gaende bor kajbassangen : 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 meter
| Mojligt att Uppstéallning avlagsnas.(Plats hgr tappe}t
I fylla ut och av batar och for tre sin funktion
Plats for framtida | gnlé P o och utgoér en Detaljstudien av strédckan ldngs Visterhamnen fran ASS smdbdtshamn och Sjépromenaden till
i gga tillhérande gummibatar ; . . T L
pontonbrygga till ASS. [} tradack. lyftkran. behévs.) sarr.l.hngsplats for Pack 'och tullh.uset. Teckenforklaring: ASS paviljong (a) , Sjéfartsmuseet (b), Tull och packhuset
L skrap. (c), Birkaterminalen (d).
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Viasterhamn och Sjopromenaden

Tillgdnglighet for alla

Ett brett tradack langs hela strackan av
kajkanten fran ASS Paviljong mot Museifartyget
Pommern och som ansluter mot Tull och
packhuset. Den tillgdngliga staden kraver en
val planerad och genomférd utformning av sina
offentliga miljder for att kunna uppfylla dagens
krav pa en attraktiv och levande stadsmiljo.

Maritima Mariehamn ska vara tillgdnglig for
alla i enlighet med stadens antagna vision.
Aven personer med fysisk funktionsnedséttning
ska pa lika villkor kunna vara delaktiga i den
maritima miljén i Vasterhamnen. En moderna
och val fungerande stadsmiljo inbjuder till
olika aktiviteter och former av rekreation och
aterhadmtning. Det kan réra sig om en lugn och
rofull vandring langs en trékaj till ett mer aktivt
utoévande av rekreation som joggning langs
vattnet. Oavsett formen ar féorutsattningen en val
fungerande och tillgadnglig milj6. Strandstraket
behoéver utféoras med en tillracklig bredd for att
tillgodose kraven pa en god och tillgdnglig miljo.

Bilden visar ASS smabdtshamn till véinster, kajkanten ldings Museifartyget Pommern dr beldigen mot mitten. Det streckade
paritet visar den tdnkta dragningen av ett strandndra rérelsestrak. Ett rérelsestrak ddr tillgcinglighet och framkomlighet
dr en sjdlvklarhet dven for personer med fysisk funktionsnedsdttning. Straket erbjuder alla att kunna vara delaktiga i
den maritima miljén i Vdsterhamnen, i linje med stadens vision om tillgdnglighet i stadsmiljén. Dagens kajkant breddas
alternativt forldngs pa valda partier och foreslas klds med ett tréddck som del av den maritima gestaltningen. Ett enhetligt
belysningstema genomfors ldngs kajkanten och bidrar med sin del till en ny och mer sammanhallande stadsmiljé.

Ett rorelsetrak ska mdjligéra olika former av rekreation och andvdndning. Det dr ddrfér helt avgérande att bredden pa ett
traddck dr tillrdicklig for att underlditta framkomligheten dven om man dr flera personer som vistas pa platsen samtidigt.
Inspirationsbild av en grupp med joggande personer ldngs trdkajen i Karlskrona, Sverige. Foto: Britt Marie Trensmar

Jens Lindqvist, 2007 13



Miljén kring Tull och packhuset dr en arkitektoniskt
vdrdefull och skulle komma till sin fulla rctt om den
6ppnades upp fér allmcdinheten. Platsen utgér ett
sjdlvklart nav i Védsterhamnen och bér ingad i det offentliga
stadsrummet i den framtida sjéfartsstaden Mariehamn.

Vasterhamn

' Sjopromenaden

Vasterhamn och Sjopromenaden

Strak och noder i Visterhamnen

Figuren nedan illustrerar en analys dar de
storre och viktiga rorelsestraken ar markerade.
Ett strak gar langs Sjopromenaden och féljer
strandlinjen. Det forbinder ASS paviljong,
Badhusparken, Engelska Parken, Sjofartsmuseet
och Pommern med resten av Vasterhamnen. Det
andra identifierade straket stracker sig langs
Hamngatan séderut mot dagens terminalomrade
och vidare langs ett promenadstrak mot
Fiskehamnen i s6der. Det tredje straket utgér
esplanaden och leder direkt in mot stadens
centrum vinkelrdtt mot strandlinjen.

I skarningspunkten for dessa tre huvudstrak
uppstar en naturlig nod. En plats med en naturlig
potential att fungera som ett centrum f6r rérelse
och verksamheter i en framtida Vasterhamn.

Idag passerar man nastan ovetande forbi platsen.
Platsen ar en viktig punkt i stadensstruktur och
bor utnyttjas och gestaltats dar efter.

N <—

| —— — —
0 25 50 75 100 meter

Tre huvudstrdk i hamnomrddet dr identifierade och i dess skdrningspunkt existerar en nod i stadens rérelseménster. Det dr en plats med goda férutsdittningar som ett centrum i
en framtida Véisterhamn. En plats for verksamheter éppna for offentligheten exempelvis en servering, café, turistinformation eller ett galleri med forsdljning.

Jens Lindqvist, 2007

Tull och packhuset - Navet i framtidens
Vasterhamn

Hamnomradet kring Tull och packhuset ligger
strategiskt med sitt 1age i den identifierade noden
for de tre storre rorelsestraken. Platsen erbjuder
en attraktiv och kulturhistorisk vardefull milj6
med en magnifik utsikt 6ver dagens moderna
hamn. Omradet har en stor potential och en
naturlig atmosfar av sjofart och hav.

Sjélva platsen och den historiskt intressanta
byggnaden boér goras tillganglig fo6r allmé&nheten
och bli en sjalvklar del av stadens sjofartspragel.
Tull och packhuset med naromradet vid kajen
kan utgoéra navet i en aktiv och tillgadnglig
Vasterhamn. Dess strategiska placering gor det
till en sjalvklar knutpunkt bade for turister och
besokare i omradet.

Det ar en plats med néarhet till Sjéfartmuseet,
Museifartyget Pommern, ASS paviljong,
Esplanaden, Hamnterminalerna fér
passagerarfarjorna och attraktiva parkomraden
som Engelska parken och Badhusparken. Det
framtida rorelsestraket langs strandlinjen i
Vasterhamnen kommer att passera genom det
framtida navet.

Det ar en plats dar man kan beskada nar dagens
stora passagerarfarjor anléper hamnen och
samtidigt njuta av en attraktiv miljo vid vattnet.
Det finns goda mdjligheter att i anslutning till
Tull och packhuset anordna verksamheter

som uteservering och café. Platsen ar sjalvklar
som en informationsplats om sj6fartstaden
Mariehamn och dess storslagna historia med
segelfartyg. Aven en utstéllningslokal, ett galleri
med servering skulle kunna erbjuda ett attraktivt
komplement till verksamheterna i dagens
Vasterhamn.

Tull och packhuset utgér en arkitektonisk
vardefull del av Vasterhamnen och skulle komma
till sin full ratt om den utnyttjades i syfte att

visa upp sjofartstaden Mariehamn fér besdkare i
omradet. Den borde utgéra en sjalvklar del av det
offentliga stadsrummet och medverka i stadens
vision om en attraktiv och tillganglig stad.
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Miljoén kring Pommern, ldngs dagens Sjépromenad, har en en stark atmosfdr av sjéfart och utgér en naturlig
inspirationskdlla for ett design tema till det framtida rérelsestrdket léings Véisterhamnen.

Vasterhamn och Sjopromenaden

Designtema

For en sjofartsstad och ett promenadstrak langs
strandlinjen behoves ett sammanbindande
tema. Rorelsestraket och hamnomradet behéver
en konsekvent utformning, en kontinuitet i
gestaltningen som ldnkar samman det splittrade
intryck som rader idag. Miljon kring Pommern
och den grasklddda stranden representerar en
kulturhistorisk viktigt milj6 med en stark pragel
av sjofart. Det faller darav naturligt att anvanda
den som utgangspunkt och inspiration for en
gestaltning.

Fiarg, form och material

Genom en analys av miljén kring Pommern,

Miljon kring Pommern,
strandnadra och sjofartspragel

Pommern, segelfartyg, *
svart och vit,gula master, /
tra ”

bilden till vanster, har nyckelbegrepp for
omradets karaktar extraherats. Resultatet finns
presenterat i figuren nedan, och utgdr en palett
av farger, former och begrepp. Bildserien, nedan
till vanster, ar ett komplement till de framtagna
begreppen och exemplifierar materialval, farger
och vaxtval for rorelsestraket i Vasterhamnen.

Den historiska gras- och tradkladda strandlinjen
ar representerad med bjork, en naturligt
etablerad art som idag finns langs hela
strandlinjen. Den réda granit finns representerad
langs murar pa Sjéfartsmuseet men aven i den
rodbruna farg pa vara asfaltsvagar efter nagra
ars anvandning. Den utgor en naturlig del av den
alandska maritima identiteten. Pommerns svarta
och vita farg aterkommer i bjorkarnas svarta och
vita stammar.

Bjorkar i grasslant,
svart och vit stam

s,

Figuren ovan presenterar de nyckelbegrepp som filtrerats ut fran atmosfdren pa platsen
kring Museifartyget Pommern och den strandndira miljén med sjéfartspréigel. Nyckelbegrepp
som fungerar som en verktygspalett och inspiration infér gestaltingen och planeringen av
rérelsestrdket kring Visterhamnen.

Bildserien till viinster: Inspirationsbilder till design koncept fér omrade ldings rérelsestraket

i Visterhamnen. Bilderna illustrerar exempel pa material, fdrger och former i anknytning till
nyckelbegreppen presenterade i figuren ovan. Véxtmaterialet utgér bjérk (Betula pendula), vit
vresros (Rosa rugosa), samt kinesisk gulros (Rosa hugonis), valda med tanke pa det kargare
och tuffare viixtklimat som rader i det strandndra ldget i Vésterhamnen.
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:I Foéreslagen hamnutvidgning N<

= = = Sjopromenad strackning 0‘:':':':'25 =0 75100 meter

Figuren visar den av hamnen féreslagna utvidgningen: I. Nedfarten vid Tull och packhuset (c) férses med en extra fil, till
totalt tre stycken jéamfért med dagens tva. II. Omradet séder om Brikaterminalen (d) omfattar en breddning av det avspdrrade
hamnomrddet med uppskattningvis 7,2 meter mot éster in i dagens parkstrdk ldings Hamngatan. Tva snitt dr markerade pa
kartan. Snitt A dr placerat i héjd med bilincheckningen och snitt B dir placerat séder om huvudterminalen (e).

Parkomrade langs
gatan med gangstig

Busshallplats

i

Viasterhamn och Sjopromenaden

Dagens metallstdingsel ldings nedre kanten
av parkomradet, vy mot séder.

=

= = .

bilincheckning

HAMNGATAN
0T T T 1 metall
. ' ' ' ' ' :sténgsel
L L LD '
: : : ! E : ! 7.2 meter N 0 5 meter

7

Snitt A visar dagens situation séder om Birkaterminalen i hdjd med personbilsincheckningen. Den féreslagna utvidgningen
pa uppskattningsvis 7,2 meter dr utsatt med en streckad linje. Dagens parkomrade bestar av ett langstrdckt omrade ldngs
Hamngatan med en nivaskillnad pa runt 3,5 meter. I anslutning till Birkaterminalen finns en busshdllplats. Den totala
héjdskillnaden mellan gatunivan och hamnomradet dr i genomsnitt 4 meter.

Snitt B visar omradet séder om
huvudterminalen. Hojdskillnaden

mellan gatunivan och hamnomradet dr
uppskattningsvis 4 meter. Kanten bestar av
en gjuten stédmur av betong. Ett fallskydd pa
110-120 cm dr sammanfogat med stédmuren.

Jens Lindqvist, 2007
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- Bilderna till héger visar den gjutna
betongmuren i snitt B. Genom att stédmuren
\=0=] och fallskyddet dir gjutet i ett upplevs muren
'f' ":' 0 5 meter hégre och mer dominant. Aven det vertikala

moénstret férstdrker kédnslan av murens héjd.

Hamnutvidgning lings Hamngatan

Efter ett behov pa en snabbare bilincheckning till
farjorna finns det ett forslag pa en expansion av
hamnomradet. De markerade partierna, i figuren
langs till vanster, visar den tankta utvidgningen:
I. Nerfarten vid Tull och packhuset (c) féreslas
Okas fran dagens tva filer till tre. II. Vid omradet
s6der om Birkaterminalen bestar utvidgningen av
tva nya incheckningsfiler som uppskattningsvis
tar 7,2 meter i ansprak av dagens parkstrak
langs Hamngatan.

Snitt A visar dagens situation dér den tankta
expansionen av hamnomradet &r markerad.
Snittet ar taget vid bilincheckning och utgér
den plats dar det resterande parkstraket

blir som smalast. Snitt B &r taget s6der om
huvudtermialen (e) och visar dagens situation.

Bade snitt A och B visar dagens situation och de
radande hojdskillnaderna mellan den offentliga
gatunivan och det avsparrade hamnomradet.
Bada snitt visar att den totala hojdskillnaden ar
runt 4 meter mellan gatunivan och hamnomradet
I snitt B finns en stédmur av betong med en
totalh6jd pa 4 meter och ett fallskydd runt

120 cm. I snitt A utgdrs anvandas ett 2 meter
hogt metallstdngsel samt en lagre stodmur pa

lite under 1 meter. Nivaskillnaderna mellan
gatunivan och hamnomradet ar likvardig pa bada
platser.
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Viasterhamn och Sjopromenaden
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Forslag pa utformning efter hamnutvidgningen, pa platsen vid bilincheckningen séder om Birkaterminalen. Dagens markniva dr markerad med en streckad
linje. De férslagna héjdskillnaden tas upp med en stédmur som lutar inat mot Hamngatan. Dagens park med gangstig har ersatts med en mer minimalistisk och
stiliserad park, ddr bjérkar planterats i en urbaninspirerad parkmiljé.

Jens Lindqvist, 2007

Bilder medurs fran nedre vdnstra hérnet: i) Réd granit
utgor ett naturligt material och anvdnds pa flera
stdillen i staden. bilden visar en privat trddgardsmur
i Mariehamn. ii) I slutet av Sjépromenaden anvdnds
en stédmur beklddd med réd sandsten, ett naturligt
férekommande material. Den réda férgen fungerar
bra i kombination med den annars vanliga réda
graniten. iii) Kring Sjéfartsmuseet finns flera murar
med réd granit. Dessa kan i kombination med den
foreslagna stédmuren fungera som en smalande
kraft i ett annars splittrat Viisterhamnomrade. Ett
splittrat intryck som delvis beror pa den brokiga och
osammanhdngande valet av material i stadsrummet.

Bilden visar en naturstensmur i granit med oregelbundna
fogar, Marsstrand, Sverige. Genom att stédmuren utformas
med en viss lutning mildras det stela intrycket. Istdllet far
muren ett mer dynamiskt och livfullt uttryck.

Foreslagen stodmur

Figuren till vanster visar ett snitt p4 samma
plats som snitt A, vid bilincheckningen séder
om Brikaterminalen. Det resterande parkstraket
efter hamnens foreslagna utvidgning pa 7,2
meter foreslas utformas med en stédmur.

Utan en stédmur att ta upp héjdskillnaden
skulle det kvarvarnade parkstraket bli mer

eller mindre otillgdngligt pa grund av en allt for
brant sluttning. Den streckade linjen markerar
dagens markniva. Den nya stddmuren kommer
att ta upp en hojdskillnad pa drygt 4 meter
motsvarande dagens hoéjdskillnad i snitt B,
s6éder om huvudterminalen. Det forfaller darfér
rimligt att ett fallskydd i kombination med

den nya stédmuren kan utgéra en adekvat
hamnavsparrning med tanke pa att en likande
16sning idag existerar séder om huvudterminalen.

Utformning av stodmur

I linje med omradets karaktér och vikten av en
enhetlig gestaltning av Vasterhamn, stadens
entré bor sarskild vikt laggas vid materialval
och utformning. Genom att den nya stédmuren
utféras med en viss lutning inat, kring 8-12 %
skapas en mer dynamisk och inbjudande visuell
upplevelse. Lutning paverkar aven upplevelsen
av murens hojd till det ldgre samt minskar dess
dominans i stadsbilden.

Forslagsvis anvands natursten som
beklddnadsmaterial da det redan féorekommer

i omradet. Den betongkanslan som rader idag
vid huvudterminalen bér undvikas. Med tanke
pa helhetsbilden av hamnomradet och de

redan existerande inslagen av rod granit langs
Pommern och Sjéfartsmuseet faller det naturligt
att fortsatta i den fargskalan och material. En
stédmur av rod granit med viss bakatlutning kan
mildra den negativa effekt hamnens utvidgning
har pa stadsbilden. Muren kan bidra med

att fdrmedla en mer harmonisk atmosfar i en
annars brokig och splittrad milj6 som dagens
hamnomrade utgor.
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Viasterhamn och Sjopromenaden

Fér avspdrrningen i hamnen anvdnds idag metallstéingsel
nere pa kajnivan.

S

WY & Vil ! 1y

/ /
/’ '7 Alternativ utformning av intrangsskydd fér hamnomrade vid placering i gatuniva. De féreslagna motiven
e ,/ ! /‘ I‘J - forestdller siluetter av segelfartyg etsat pa en skyddsbarridr av armerat glas. Motiven kan belysas kvdllstid fér
/5= 3y A ” o att skapa en mer intressant och tilltalande miljé. Materialet dir transparent och kombinerar den avspdrrande
Ii‘ o b ki"”"’/ ‘I; funktionen med en bibehdllen siktlinje mot vattnet och resten av hamnomradet samtidigt som ett meruvdirde
et & -1‘\ e ; al 1 .
ol ‘f j ﬂ \ ‘h ‘ !/, ‘ 2 f skapas av de framtagna sjéfartsmotiven.
LA HILMSE ] [

Inspirationsbild av en glasbarridr med seééli‘;ibiiv vid
besdékscentrumet for Fregatten Jylland, Ebeltoft, Danmark.
Foto: Britt Marie Trensmar

Alternativ utformning till skyddsavsparrning

Intrangskyddet for hamnens sdkerhet bestar idag
av bland annat ett tvA meter hogt metallstangsel.
Metallstangslet ar funktionellt f6r miljén nere

i hamnomradet pa kajniva. Daremot ar det

inte Andamalsenligt att utfora ett liknande
intrangskydd pa gatuniva. Avspéarrningen i
gatuplanet bor gestaltas med tanke pa dess
visuella inverkan pa stadens gatumiljé och
hamnens entréomrade.

Ett alternativ till metallstdngsel ar en
avgransning av armerat glas. Materialet ar
transparent och finns {6r olika behov av
strukturell styrka. For att skapa en koppling
till sjéfart och hamn kan glasytorna férses med
etsade motiv. Bilden till vanster illustrerar ett
exempel pa en dylik skyddsavsparrning.

Belysning kvillstid

Glasmotiven kan belysas kvallstid sa att
siluetterna framtrader mer markant och

skapar en stdmningsfull och trevlig upplevelse.
Belysningen monteras sa att ljuset leds upp inuti
glaset och bryts utat i de frostade ytorna. Det ar
darfor viktigt att glasen ar frostade och inte bara
forsedda med nagon slags plastfolie med tryckta
monster. Konsultation med en belysningexpert ar
viktigt under konstruktions och monteringsfasen.

Férslag pa motiv fér skyddsbarridr med anknytning till sjéfart och stadens vision om en sjéfartsstad. Siluetter av segelfartyg och andra symboler kopplade till sjéfart kan anvdndas som motiv. Aven motiv bestdende av olika fyra kopplade till Aland

kan anvdndas. Bildserien ovan visar siluetten av Pommern ur olika vinklar och situationer.

Jens Lindqvist, 2007
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Gatlykta av modell: Nyhavn

Park Lykta, Louis Poulsen,
Produktkod NYH-PA-LY.

Belysning som stamningskapare

Ljus har en direkt inverkan pa vart valbefinnande
och trivsel. Genom att tillampa en genomtankt
belysningsstrategi dar val av belysningsarmaturer
och olika parametrar som ljusstyrka,
spridningsvinkel och farg beaktas kan man
forstarka olika platsers atmosfar och upplevelse.

Olika teman och karaktérer kan férmedlas

pa ett intuitivt satt genom belysning. En
karaktar i samspel med 6vrig gestaltning i form
av materialval och gatumébler som bankar,
papperskorgar och markbeldggning skapar en val
fungerande helhet.

/~ \ Belysningspollard av modell:
Starke Louis, Louis Poulsen,
R Produktkod SL-PO.

Figuren visar forslag pa belysningspollard, Starke Louis, och gatlykta, Nyhavn
Park Lykta, hdmtade fran Louis Poulsen.

Valet av belysningsarmaturer anvdnds for att skapa starkare karaktédrer inom olika delar av promenadstraket. Kajkanten och omraden i direkt anslutning till vattnet

har en egen identitet som forstédrks med valet av en belysningsarmatur av pollardmodell. Den grénmarkerade zonen ldings Sjépromenaden och Hamngatan har en mer
parkkaraktdr och i visionen att skapa en kontinuitet léings rérelsestraket har en gatbelysningsarmatur valts inspirerad av en existerande armatur. Terminalomradet utgor
en specifik plats och bér tilldgnas en egen belysningsgestaltning i samspel med den dominerande terminalbyggnaden.

Jens Lindqvist, 2007

|:| Distinkt belysning for

Viasterhamn och Sjopromenaden

En val genomférd belysning har &ven en positiv
effekt pa hur trygg och séker vi upplever en
offentlig milj6. Det ar viktigt att vara medveten
om att bara 6ka belysningsstyrkan pa en

plats inte sjalvklart skapar en tryggare plats.
Istéllet upplever man sig mera utsatt i en stark
stralkastarlik belysning, vilket motverkar det
ursprungliga syftet.

Forslag till belysning

Figuren nedan till vanster illustrerar tre olika
zoner dar ett medvetet val av belysningsarmaturer
kan forstarka omradenas funktion och atmosfar.
Det gulmarkerade omradet utgdér den strandnéra
och tillgdngliga kajkanten samt smabatshamnen.
Dar valet av en belysningspollard kan intensifiera
kajen och skapa en intim och smaskalig kansla.

Det andra identifierade omradet utgor
rorelsestraket langs Sjopromenaden och
Hamngatan. En gatlykta inspirerad av befintliga
armaturer foreslas anvandas for att skapa en
kontinuitet ldngs straket. Det forstarker den
upplevda identiteten och helheten. Férslag pa

Belysningspollard N &

 I—— — —
terminalomrade 0 25 50 75 100 meter

armaturer till belysningspollard samt gatlykta
visas i figuren till vanster.

Slutligen forslas att det blamarkerade
terminalomradet utgoér en specifik plats och boér
tilldgnas en egen belysningsgestaltning i samspel
med den dominerande terminalbyggnaden.

=

Dagens gatubelysning ldngs delar av Sjépromenaden.
Belysningsarmaturen skapar med sin enkla men distinkta
form en trevlig och inbjudande atmosfdr, en kénsla av
smadskalighet och parkkaraktdr. Denna egenskap fungerar
bra i omrdadet och har anvdnts som férebild fér valet av
belysningsarmaturer.

Bild till véinster, belysningspollard av modell: Starke Louis, Louis Poulsen,
Produktkod SL-PO. Bild till héger, Gatlykta av modell: Nyhavn Park
Lykta, Louis Poulsen, Produktkod NYH-PA-LY. Bilder hdmtade fran
tillverkarens produktblad.
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Dunkerque hamn, Foto: Paul Koslowski

Rungsted Marina, Foto: Anders Sune Berg

Rungsted Marina, Foto: Anders Sune Berg

Viasterhamn och Sjopromenaden

Inspirationsbilder

Bilderna visar den omgestaltade hamnen i
Dunkerque, Frankrike samt Rungsted Marina,
Danmark. Hamnomradet i Dunkerque genomgick
en omfattande upprustning pa mitten av 1990-
talet. Det malmedvetna valet av en maritim
belysningsstrategi har gett hamnomradet en
stark och unik identitet i staden.

Belysningspollarder langs kajkanterna samt
langs smabatshamnens kan skapa en kontinuitet
i Vasterhamnen, en plats med en egen karaktar
och identitet. Belysningspunkterna formar
intuitiva roérelsestrak langs kajkanterna med en
inbjudande och varm kéansla.

Bestallare: Dunkerque stad Rungsted Marina, Rungsted,
Arkitekt: Cabinet Delisle Danmark
Foto: Paul Koslowski Foto: Anders Sune Berg

Kaélla: NYT, The Louis Poulsen magazine of lighting and
architecture 2004, - 578

5 W
gl -

- _I‘_l-‘ﬁ.n[li_'.' 17h

Dunkerdue hamn, Foto: Paul Koslowski




Vasterhamn och Sjopromenaden

Bilburen trafik i Vasterhamnen

Figuren till vanster visar dagens bilburna trafik
i hamnomradet. De gronmarkerade heldragna
flédespilarna visar den trafik som skall ned till
hamnomradet och checkas in. Figuren under
visar en alternativ 16sning dar Sjépromenaden
ar enkelriktad samt bilflédet lAngs Hamngatan,
det blamarkerade avsnittet, har minskat. Istallet
flyttas den trafik som skall checkas in via
nedfarten vid Huvudterminalen fran Hamngatan
till Havsgatan.

Den problematiska korsningen mellan

Hamngatan och Storagatan kan genom

enkelriktningen fa en enklare 16sning. Dagens

situation ar relativt kranglig samt att med

den foreslagna utvidgningen av en extra fil pa

N € nedfarten vid Tull och packhuset blir det &n
varre. Korsningens lage mitt i den viktiga noden

i stadens gatumiljo och rorelsestrak kraver att

den far en &ndamalsenlig 16sning. En 16sning

som &aven tar hansyn till gdng och cykeltrafikens

behov i omradet. Det ar viktigt att sjalva

utformningen och gestaltningen ar i samspel med

det maritima tema som Vasterhamnen féreslas fa.

e m———
0 25 50 75 100 meter

Dagens trafikfléde i Viisterhamnen. De grénmarkerade pilarna visar enkelriktade gator medan de gula visar dubbelriktade. Den motorburna trafiken ned till hamnomradet och
incheckningen dr markerad med heldragna gréna flédespilar.

Omradets betydelse som stadens entré utgor
ytterligare en motivering att prioritera en fullgod
16sning i samspel med den antagna visionen

om en levande och attraktiv stad. En stad dar
tillgdnglighet for alla oavsett fardmedel och fysisk
formaga beaktas pa ett respektfullt satt.

N <—

o m— —— |
0 25 50 75 100 meter

Alternativt scenario ddér den bilburna trafiken har enkelriktas ldngs hela Sjopromenaden. Den blamarkerade delen av hamngatan féreslas fa en minskad bilburen trafikmdngd.
Istdllet foreslas den bilburna trafiken som skall checkas in till hamnomrdadet via nedfarten vid huvudterminalen flyttas éver till Havsgatan. Pa detta sditt férdelas trafikflodet
6ver en storre yta och korsningen vid Storagatan och Hamngatan kan fa en enklare trafiklésning.

Jens Lindqvist, 2007 2 1



Trafikflodet i korsningen Storagatan och Hamngatan. Medurs fran 6versta vinstra hérnet: Dagens situation
med tva filer i nedfarten till hamnomradet vid Tull och packhuset (c). Alternativ I: en extrafil till nedfarten till
hamnomradet. Altertiv II: en extrafil samt Sjépromenaden fran Pommern och norrut enkelriktad. Alternativ III:
en extrafil till nedfarten till hamnomradet samt hela Sjépromenaden enkelriktad.

—
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Dagens trafiklésning vid korsningen mellan Storagatan, Sjépromenaden och Hamngatan dr problematisk. Majoriteten av den bilburna trafiken till hamnomradet skall passera

Vasterhamn och Sjopromenaden

Hamngatan - Sjopromenaden

Korsningen mellan Sjopromenaden och
Hamngatan, vid Tull och packhuset, ar en
problematisk punkt i dagens gatunat. Storagatan
med fyra enkelriktade filer leder idag majoriteten
av all bilburen trafik ned till hamnomradet.
Personbilsincheckningen sker i huvudsak via
nedfarten sydost om Tull och packhuset, en
mindre del av personbilstrafiken sker langs en
nedfart i anslutning till Sjépromenaden norr om
Tull och packhuset.

Korsningen upplevs som svarforcerad for cyklister
och icke bilburen trafik. Dess utformning och
bredd i kombination med avsaknaden av en klar
och tydlig zon fér gdende avskracker besdkare
och boende fran att rora sig i omradet. Med tanke
pa omradets karaktar av en potentiellt viktig

nod i Vasterhamnen och stadens offentliga miljo
bor korsningens utformning prioriteras. Bade
bilburentrafik samt gaende och cyklister ska pa
ett sdkert och &ndamalsenligt sédtt kunna rora sig
pa platsen.

Alternativa trafikfloden

Bildserien till vAnster visar dagens trafiksituation
i korsningen samt tre alternativa scenarion efter

=3

platsen. Bilden dr tagen fran Sjépromenaden upp mot Hamngatan. Nedfarten vid Tull och packhuset skymtar till héger i bild. Bilen till véiinster i bilden kommer fran Storagatan
som med fyra filer leder trafiken fran centrum Visterhamnen. Gangare och cyklister dr helt utsatta i korsningen och den vdldiga bredden av upplevs som svdr att passera séikert.

Jens Lindqvist, 2007

hamnens foreslagna utvidgningen. Utvidgningen
foreslar att nedfarten sydost om Tull och
packhuset foreslas breddas med en tredje fil mot
Oster. Den tredje filen skulle delvis komma att
byggas pa dagens Hamngata.

Bildserien visar aven tre alternativ pa trafikfléden
i korsningen efter hamnens féreslagna
utvidgning. Alternativ I visar i stort sett dagens
situation med en extra fil rédmarkerad i bilden.
I ovrigt ar resterande korfalt oférandrade.
Alternativ II har stoérsta delen av Sjopromenaden
enkelriktas mot sdder, endast den delen som
idag anvands som nedfart till hamnen &ar
dubbelriktad. Alternativ III illusterar fallet da
hela Sjépromenaden ar enkelriktad. Genom

att ta bort mojligheten att kéra norrut pa
Sjopromenaden kan istéllet Storagatans filer

i storsta mojliga utstrackning anvandas till
nedfarten till bilincheckningen.

Den enkelriktade Sjopromenaden blir aven
mer lattframkomlig f6r motorfordon samtidigt
som mer utrymme for icke bilburen trafik kan
tillgodoses.

Utan ett tydligt och sjélvklart gangstrak séker sig gaende
egna vdgar att ta sig fram. Att gaende gar mitt pa kérbana
indikerar att platsens utformning brister samt risken for
olyckor ékar. Ett mer tydligt identifierbart rérelsestrak med
avsatt yta fér gaende ldngs Hamngatan behéuvs.
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Dagens situation vid Huvudterminalen (e), Den tvdfiliga nedfarten till Alternativ I: Dagens nedfart till hamnen har kompletteras med en extra fil fér
hamnomradet anvdnds fér bland annat incheckning av lastbilar och bussar. atkomst till det underjordiska parkeringgaraget. Parkeringsgaraget dr beldget
Hamnomradet har idag en begrdnsad parkeringkapacitet som i framtiden kan under dagens langtidsparkering. Teckenforklaring: Huvudterminal (e).

behdévas kompletteras.

Hamnomradet och parkeringsmojligheter

Dagens hamnomrade vid Huvudterminalen

(e) i bilden langs till vinster har begrénsat
med parkeringsmoéijligheter. I framtiden

kan en mojlig 16sning utgoéras av ett
underjordiskt parkeringsgarage. Genom att
flytta parkeringsplatserna under joden kan en
storre méngd platser skapas utan att i storre
utstrackning paverka stadsmiljon.

Tillgangen av langtidsparkering nere i hamnen
ar idag ratt begransad vilket resulterar i att
man ar tvungen att séka parkeringsmoéjligheter
langre bort langs gator i angransande
omraden. En underjordisk parkeringsyta i vid
terminalbyggnaden skulle underlatta fo6r bade
besdkare och boende.

Alternativ I och II visar tva mojliga alternativ fér
anslutning till ett underjordiskt parkeringsgarage.
Dagen nedfart fér bussar och lastbilar har
kompletterats med en respektive tva nya filer

for att hantera trafiken till garaget. Genom att
utnyttja den befintliga rampen kan utrymmer
sparas i det framtida parkeringsgaraget samt som
ytan ovan jord frildgges f6r annan andvandning.

Dagens langtidsparkering i Visterhamnen dr mestadels fullstatt. Besékare och bosatt tvingas séka alternativa parkeringsmdjligheter ldngs gatorna i

Alternativ II: Dagens nedfart till hamnen har kompletteras med tva extra ndrbeldigna omraden. Ett framtida underjordiskt parkeringsgarage skulle lésa bristen pa parkeringplatser i anslutning till Huvudterminalen samtidigt som
filer for atkomst till det underjordiska parkeringgaraget. Teckenférklaring: ytan ovan jord frildggs. Férhoppningsvis kan en del av den frilagda ytan anvdndas for att kompensera delar av den grényta som hamnens exploateringar har
Huuvudterminal (e). férbrukat.

Jens Lindqvist, 2007
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Bilaga Stadsplan

Bilaga Stadsplan

Befintlig stadsplan 6éver omrade kring Pommern,
ASS paviljong, och Tull och packhuset i
Vasterhamnen.

-, PARK-

INOM STADSDELARNA DALBERG

ANDRING AV STADSPLAN FOR DALBERG-XIII-2
0CH GATUOMRADEN

JAMTE DELAR AV ANGRANSANDE HAMN

MARIEHAMN

tersvagen & .|

— T\

Slavamos

_ + 5
iz 2
22 P
=z =
£3 ~
s 3
=z S < :
88 £ I I I ]

25 50 75 100 meter

GRUNDKARTAN AR UPPGJORD AV OY KUNNALLISTEKNIIKKA AB AR 1975.

H8

25



— . —

111

TECKENFORKLARINGAR OCH STADSPLANEBESTAMMELSER:

Linje 3 m utanfdér det planeomrade faststallelsen avser.
Grans for kvarter, del av kvarter och omrade.

Grans mellan delar av omrade for vilka olika stadsplane-
bestammelser ar gallande.

Gréans for utbyggnad av hamnkonstruktioner och dykdalber.
Omradet kan efter sdrskild proévning av stadsstyrelsen
utfyllas och utnyttjas for verksamhet med anknytning till
respektive hamnfunktion, savida detta icke strider mot annan

omradesbestammelse.

Stadsdelsgrans.

Grans for stadsomrade.

Namn pa stadsdel.

Namn pa gata eller omrade.
Overkorsad beteckning anger att denna avligsnats.

Del av omrdde reserverad for allmdn gangtrafik. Omradet far

enligt stadsstyrelsens direktiv anvandas for fordonstrafik och

fordonsparkering.
Instruktiv gangvag.

Oppen plats eller torg.

Del av omrade som bdr skotas och underhdllas med beaktande av de
arkitektoniskt och kulturhistoriskt vardefulla samt for stads-
bilden betydelsefulla byggnader, vilka ger karaktdr at platsen.

Specialomradde, vattentdkt med brunnsvatten. P4 omradet far
enligt stadsstyrelsens direktiv uppfdras pumphus.

Del av gatuomrade o6ver vilken far utbyggas portal.
Frihoéjd fran gatuniva far ej understiga 4, 1 m.

Byggnadsomrade.

Del 3v tomt som bdr planteras hari dock icke inr&knad den del

som utnyttjas som vag eller fOr bilparkering.

Romersk siffra anger det stérsta tillatna antalet vaningar ovan

mark for del av byggnad

Bilaga Stadsplan

Angives tva romerska siffror med skiljelinje emellan anger de romerska
siffrorna det stdrsta tillatna antalet vaningar ovan mark vid
respektive byggnadsomradesgrédns parallell med skiljelinjen.

Arabisk siffra anger det stérsta tilldtna antalet m’ vaningsyta.

Kvartersomrade for kommunaltekniska byggnader och inrattningar, for
hamnverkets behov.

Kvartersomrdde fér allmian byggnad omfattande tomt for Alands
Sjofartsmuseum, dar hdgst 45 % av den totala vaningsytan far
utnyttjas for hotell- och restaurangandamdl. Kvartersomradet bor
vara tillgangligt for allmanheten.

Allmdnt kvartersomrdde omfattande tomt avsedd som
fortéjningsplats for museifartyget Pommern samt fo6r en till
detta anpassad smabatshamn.

Kulturhistoriskt vadrdefullt parkomrdde som bdr skyddas.

Vattenomrade.

Omrade for smdbatshamn, dar miljdén bor bevaras. Vid férnyelse eller
reparation av kajen skall de synliga delarnas material och utseende
bevaras eller restaureras.

Hamnomrade for Mariehamns stads behov. Inom omradet bor
befintliga trad och vegetation i médn av méjlighet bevaras.
Index efter beteckningen anger narmare bestdmmelse f6r omradets
anvandning.

ASS-hamnen:Inom omradet far bedrivas smdbats- och gdsthamnsverksamhet.
Index anger att for verksamheten behdvliga kaj- och pontonanlaggningar
samt service- och sanitetsbyggnader ,jamte bilplatser far i enlighet
med stadsstyrelsens direktiv utbyggas. Byggnadernas fasader skall
utformas sd att de harmonierar med K-markt byggnad och den
kulturhistoriskt vardefulla gatu-, park- och hamnmilj® som bdér skyddas.
Inom omradet far anl&dggas bunkringsplats for batbrédnslen.

Arkitektoniskt eller kulturhistoriskt vardefull samt for stadsbilden
betydelsefull byggnad. Byggnaden far ej rivas. Reparations- och
dndringsarbeten som utfdrs pa byggnaden samt &ndring av anvandnings-
sdttet bdr vara sadana att byggnadens historiskt vadrdefulla eller for
stadsbilden betydelsefulla karaktdr bibehalls.

For stadsbildens bevarande betydelsefull kaj vars yttre utseende inte
utan tvingande sk&l far foérandras.

Parkomrade.

Den allmadnna belysningen inom gatu-, park- eller hamnomrade bor

anpassas till miljons stilmdssiga sammanhang och det oblekt som
skall skyddas.
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Sarskilda bestdmmelser for kvartersmark betecknad med AM:
Tillbyggnad bdr saval till arkitektonisk utformning, takoch
fasadmaterial samt fargsattning harmoniera med bef. byggnad.
Tillbyggnads hdgsta hojd raknad som plushéjd bdr dverensstamma
med plushéjden pa del av befintlig byggrad i III II vaningar.
Kallarutrymmen far utbyggas under hela tomtens markniva.

For tomten bdr iordningstdllas bilplatser enligt det

foljande:

Bostader 1 bilplats per bostadslagenhet.
Hotell 5 bilplatser per 10 ga&strum.
Restauranger, barer 1 bilplats per 10 gédstplatser.

Samlingslokaler, bio

grafsalongen, teatrar 1 bilplats per 10 sittplatser.

Kvartersomrade markt AK Antalet bilplatser bestammes pa

och omraden markt THM basen av en av sOkande foretedd
utredning.

Utbygges pa samma tomt restaurang, matbar, cafe eller konferens-
utrymmen i anslutning till hotell, fa&r vid berdkningen av bil-
platsbehovet fér vart och ett av dessa utrymmen fran antalet
gast- och sittplatser avdragas ett antal som motsvarar 2 ggr
hotellanldggningens rumstal.

Sarskilt avtal mellan staden och tomtdgaren bdr upprattas for
iordningstdllande av bilplatserna utanfér tomten pd harfor
sdrskilt avsatt trafikomradde for allmén parkering. Staden &ger
hdrvid ratt att erhdlla skédlig ersédttning for ianspraktagen mark
samt for berdknade kostnader for isténdsdttandet och fortlopande
arsunderhdll 1likvadl med beaktande av museets samhdllsfunktion.

Sarskilda bestdmmelser for kvartersmark betecknad med AM/K:

Inom omradet far i enlighet med stadsstyrelsens direktiv utbyggas
for museifartyget Pommern och en smdbatshamn behdévliga
kajanladggningar, varvid sdrskilt bor beaktas det kulturhistoriskt
vardefulla fartyget och den kulturhistoriskt vardefulla gatu-,
park- och hamnmiljo vilka bdér skyddas.

Bilaga Stadsplan

Sarskilda bestammelser for K-markt byggnad samt anslutande

tomtmark och nybebyggelse

1S

Vid reparation av historiskt vardefull eller fdr stadsbilden

betydelsefull byggnad bdér byggnaden med dess olika utbyggnader,

fasader, fonster- och dérroéppningar, fonsterindelning, tak,
skorstenar, vattenrdnnor och andra for byggnaden karktaristiska
detaljer och material bibehdllas eller nybyggas i1 enlighet med
tidigare eller ursprungligt utfdrande.
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Speciell uppmérksamhet bor hédrutdver fastas vid anpassningen till

gatu-, kvarters- och gadrdshelheten samt till omrddets tidshistoriska

karaktdr vid byggnadsndmndens beddmning av

ansOkan som berdr:

- byggnadstillstand

- reparation eller andring av byggnad, andring av fasad,
dndring av byggnads anvandningssatt eller annan i
byggnadsfdrordningens 48 § avsedd atgard

- 1 byggnadslagens 42 § 2 mom. avsett tillstdnd att &andra den
naturliga markytan eller att fdlla trad samt

byggnadsinspektérens beddmning av anhdllan, som berdr:

- 1 byggnadsordningens 10 § avsett tillstand att uppfdra latt
konstruktion eller utplacering av fordelningsskdp eller byggnads
utseende eller pa stadsbilden inverkande atgdrd samt &ndring av
byggnads vaggmaterial, yttre férgsattning, taktackningsmaterial
och/eller farg, samt

- uppsadttande av i byggnadsordningens 32 § avsedd reklam
anordning.

3 S

Innan 1 1 § och 2 § avsedd ansdkan avgdres bdr museibyran beredas
tillfdlle att avge utldtande. Utlatande bér avges inom tva (2)
manader.

4§

Skyddstak for bilar far efter stadsstyrelsens hérande &ven uppfdras
utanfér byggnadsomrade enligt byggnadsnamndens direktiv savida detta
ej strider mot annan bestdmmelse. For allt byggande bdr anvandas
sadana byggmaterial, farger och taktdckningsmaterial, som lampar sig
med tanke pa& stadsbilden och K-markt byggnads sdrpragel.

5§

Tomt bdr inh&dgnas mot allm&dnt omrade och granntomt pa ett for
K-markt byggnad och omgivningen passande satt.

Mariehamn +7—06-+98% ?M stadsarkitekt

06 01 1988 Folke Wickstrom
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o Bilaga Kattingparken
. Kiattingparken
T \
. . ' Gestaltningsforslag av Kattingparken vid
- Sjofartmuseum utfért av Zandra Nordberg, 2006.
i)

N <—

Kdttingparken dr beldgen vid Alands Sjéfartmuseum. Parkens
ldge dr viktigt da utgér slutet pa den ést-vdstliga axel som
bildas av esplanaden, ett viktigt rorelsestrak in mot stadens

centrum.
3505 Forklaringar
33;4005
Material och Utrustning O Sopkorg
Se separat lista
W A1-A3 Mur Belysning
#31/300! B1-B4 Trappa Se separat lista
§ i C1-C2 Sittplats
D1-D2  Kantsten @ a-e
E1-E2 Granithall
F Sockel till Havets Folk
G Planteringslada Vixtmaterial
H Kil till minnesstenarna Se separat lista
11-14  Markbeléaggning
J1-J2 Récke 1-33
" Flaggstang 7/, Lokplanterin
Q med fundament 7 g’ ¢

% Parksoffa

—mmmenbmn aa el 00

Gestaltning av Kéttingparken
Utford av Zandra Nordberg
N Landskapsarkitektstuderande
Samarbete mellan Mariehamns Stadsarkitektkontor
och Tekniska Verken, Markavdelningen
. Maj 2006
Utrustningsplan :

“ skala 1:400
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