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INLEDNING

SAMMANFATTNING
OCH BAKGRUND

Under senare ar har samhillet alltmer
kommit att fokusera pa 6kad trafiksi-
kerhet. Detta har bl a lett till att bade
Finland och Sverige tagit fram 6vergri-
pande nationella trafiksdkerhetsprogram.
Pa flera hall foljs detta arbete upp i form
av regionala och kommunala program.
Foreliggande trafiksékerhetsprogram fér
Mariehamn faller vil in 1 detta ménster,

Programmet for Mariehamn syftar till att
ge forslag pa atgérder for att forbatira
trafiksiikerheten inom den kommande
10-15 arsperioden. Tyngdpunkten i
forslagen ligger pa platsanknutna, fysis-
ka atgarder i gatumiljon. Totalt féreslas
atgirder pa ett 70-tal platser, till en total
kostnad av ca 25 MFIM.

Aven andra, icke platsanknutna, atgir-
der foreslas i planen. Det mest angelig-
na dr sannolikt att utreda forutsittning-
ama for en ny bashastighet i Marie-
hamn, utbildning och attitydféréindring
hos unga mopedforare, 6kad kunskap
om olyckor med oskyddade trafikanter
och dérbland dven fallolyckor med
dldre.

Atgardsforslagen baseras pa ett inledan-
de arbete med analys och beskrivning av
dagens trafiksiikerhetssituation i Marie-
hamn. I anslutning till detta formulera-
des mal fér de kommande arens trafik-
sdkerhetsarbete. Malen redovisades och
godkindes av Tekniska naimnden 1 Ma-
riehamn under hésten 1997.

En annan utgangspunkt och styming for
arbetet har varit den nationella trafiksa-
kerhetsplan som gavs ut av Trafiksiker-
hetsministeriet under 1996. Den natio-
nella planen 4r mycket ambitiés och
syftar bl a att till att antalet forolyckade i
trafiken, ar 2003, ska understiga 250.
Detta innebér en ungefirlig halvering av
antalet forolyckade riknat fran ar 1995,

I den nationella planen fastslés att tra-
fiksikerhet ir ett gemensamt ansvar for
en méngd olika aktérer pa riks-, lins-
och kommunniva. Ansvaret fér kommu-
nema anges framforallt inom tyngd-
punktsomradet - “Trafiksikerhet i tit-
ort”. Det handlar d4 frimst om fysiska
atgirder for att ¢ka sikerheten och da i
synnerhet for de oskyddade trafikanter-
na.

Mot denna bakgrund kan konstateras att
trafiksékerhetsprogrammet for Marie-
hamn har getts en nktig profil genom de
ménga dtgirder som foreslas pa platser
dar gende och cyklister konfronteras
med en stor och snabb biltrafik.

Atgérdsforslagen behandlar bade storre
och mindre gator men tyngdpunkten
ligger pa atgirder pa olycksbelastade
stréickor och korsningar pé de storre
gatorna samt inte minst férbéttringar i
besvirliga punkter for de oskyddade
trafikanterna.

Atgardsforslagen har lagts med ambitio-
nen om att na en dkad sikerhet med
bevarad eller forbittrad funktion. I pro-
grammet féreslas dérfor inga gatuav-
stangningar eller andra genomgripande
och strukturerande atgirder som ex. nya
trafikleder. Detta stillningstagande har
gjorts trots att en av de inledande analy-
serna pekar pa problem med bostads-
grannskap som delas av barridrskapande
biltrafik

Istillet laggs de mest kostsamma forsla-
gen med syftet att minska biltrafikens
barridrskapande effekt och 6ka sikerhe-
ten for oskyddade trafikanter. De stérsta
problemen ur bada dessa synpunkter
finns lings Alandsvigen, Har foreslas
dirfor en genomgripande ombyggnad till
sk "Lugn gata” for att dimpa bilarnas
hastighet och 6ka samspelet mellan
trafikanterna, Samma koncept foreslas
dven utmed Godbyvigen som idag har
en storre och snabbare trafik dn vad
omgivningen tal.

Andra kostsamma forslag for att lindra
biltrafikens barridrskapande effekt dr
fyra nya planskildheter for giende och
cyklister. Tre av dessa dr beldgna utmed
Ostra Utfarten - Rokerirondellen - Lem-
landsviigen och syftar till att sikerstilla
sikra och bilfria forbindelser mot vattnet
och badet vid Nabben. Den fj4rde plan-
skildheten foreslis i anslutning till en ny
cirkulationsplats vid Nya Godbyvigen/
Bolstavigen/Uppgardsvigen. Bada
dessa atgiirder liksom forslaget om
ombyggnad av Godbyviigen (gamla) ar
ett resultat av pagaende planarbete for
den norra kommundelen.

EBtt annat aterkommande tema 1 4tgirds-
delen ér forslagen om fortydligande av
vijningsreglerade korsningar genom
forhéjda gatumynningar. Flera av dessa
korsningar tillhor idag de mest olycksbe-
lastade i Mariehamn. Den olycks- och
atgiirdsanalys som genomforts pekar

mot att bilisterna har svért avgora vilka
korsningar som idag dr hogerreglerade
respektive vijningsreglerade.

Trafiksikerhetssituationen i Mariehamn
har behandlats tidigare. Det senaste
heltickande arbetet utfordes i mitten av
1980-talet och utmynnade i " Trafik-
sikerhetsplan 1985”, Planen innehsll

bl a forslag om ett hundratal fysiska
atgarder som blivit vigledande for
manga av de ombyggnader som dgt rum
under den senaste 10-arsperioden.

Vid sidan av detta kommunala trafiksa-
kerhetsarbete finns ett stort intresse for
trafiksakerhet i Mariehamn. Polisen och
det dominerande forsakringsbolaget pa
Aland sammanstiller fortlspande
olycksstatistik. Detta material har stillts
till utredningens forfogande vilket gor
att det funnits ett ovanligt rikt statistiskt
underlag for att beskriva olyckssituatio-
nen.

Landskapsstyrelsens trafiksikerhetskon-
sulent, Carola Wahlberg har utfort en
omfattande kartering av trafikolyckor
mellan aren 1985-1992. Hirtill finns ett
examensarbete 1 form av en samman-
stillning av de forsikringsanmélda
olyckorna 1994-1996. Dessa arbeten
tillsammans med den nu aktuella liges-
beskrivningen gor att det kommer att
finnas ett bra jimforelsematerial nir det
framover ér dags att utvirdera effekten
av kommande ars trafiksikerhetsarbete,

Arbetet med trafiksikerhetsprogrammet
har utférts av en konsultgrupp frin
Stockholm pa uppdrag och i samarbete
med Tekniska Verken i Mariehamn,
Arbetet har fortlépande diskuterats i en
arbets- och referensgrupp vilket lett till
en god styring och ett kontinuerligt
kunskapsutbyte.

Foljande personer har deltagit i arbetet:
Bo Hoffman, projektledare Tekniska
Verken samt Mats Hermansson, Goran
Nordberg, Erik Hollander och Ingrid
Hjalmarsson, Tyréns Infrakonsult AB

Arbets- och referensgrupp:

ordférande Gunnar Lundberg Tekniska
nidmnden, Stig Jansson Landskapsstyrel-
sens trafikavdelning, Harry Karlsson
Alands Omsesidiga, Kai Soderlund
Tekniska verken samt polisméstare
Bjom Andersson.
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INLEDNING

BEGREPP OCH DE-
FINITIONER

SATIK

Arbetsmetoden i trafiksiikerhetspro-
grammet for Mariehamn tar sin ut-
gangspunkt i ett svenskt trafiksikerhets-
projekt vid namn Séakrare trafik i var
kommun = SATIK. En hémsten i pro-
jektet ér en metodhandbok som ger
forslag pa tillvigagangssatt i trafiksa-
kerhetsarbetet. Metodhandboken har
foljts av en "Metod fér férenklad orsaks-
och dtgirdsanalys” och en ”Atgirds-
katalog for lokalt trafiksikerhetsarbete”.

TRAD

Vid analyserna av de olika trafikniten
har anvints begrepp som hdmtats fran
TRAD (TRAD = allméanna rad for pla-
nering av stadens trafiknit, ir ett svenskt
planeringsdokument som funnits i olika
skepnader sedan 1982). Begreppen i
TRAD har fsljande innebsrd: Géng-
och cykelnitet 4r det sammanh#ingande
nit av framkomliga vigar en fotgingare
eller cyklist lagligen kan anviinda for att
forflytta sig. Det Gvergripande ging-
och cykelndtet &r i forsta hand avsett for
cyklister som firdas langre strickor t ex
mellan bostad och arbete, till fritidsan-
laggningar, buss- och jim-
vigsterminaler, till stadsdelscentra och
andra storre mélpunkter.
Grannskapsnitet for giende och cyklis-
ter anvinds for de vardagliga forflytt-
ningama till och fran skola, nirservice,
busshallplats m m.

Bilniitet 4r det sammanhéingande nét av
lagliga korviigar mellan en resas start-
och malpunkt som kan anvindas for
person- och godsforflyttningar med bil,
Bilnitet delas in i ett sammanhéngande
huvudniit med hdg framkomlighet, for
férflyttningar mellan omraden och ge-
nom titorten och frin huvudnitet avgre-
nade lokalnit med lagre framkomlighet
inom omréden..

Trafiknétens olika kvalitsnivier redovi-
sas 1 TRAD i en fiirgskala med innebord
enligt tabellen lingst ned p4 sidan. Ska-
lan har anvénts i arbetet med analys av
de olika trafikniten.

Skadefsljd

Sjukvarden anvander ofta foljande inter-
nationella skadeklassifikation
(AIS=Abbrevated Injury Scale). Skade-
graderingen bedéms efter sju nivaer
varav 0 avser ingen [ysisk skada och 6
avser den allvarligaste skadepafoljden.

Polisen anviinder fsljande definitioner
vid registrering av skadepifoljd: Lindrig
eller litt skada = skada som inte bedsms
kriiva sjukvird, svar skada = skada som
av polisen bedéms medfora intagning pa
sjukhus for vard, dod = skada som
medfért déd inom 30 dagar efter olyck-
an. Nir de sjukhusregistrerade olyckomna
skall dversittas till polisens definitioner
har skador enligt AIS=1 ansetts lindriga
eller latta och AIS 2-5 har behandlats
som svir eller allvarliga och AIS=6 som
dadsolyckor. Forsikringsbolaget har en
vidare syn pa vad de kallar lindrigt eller
latt skadade. De klassificerar alla som
har skickats till poliklinik for undersok-
ning som litt skadade.

Halsoforlust

For att berdkna den méngd av ohilsa
trafiken orsakar anviinds begreppet -
halsofsrlust, Det &r ett métt dér man
viktar antalet dodade, svért och lindrigt
skadade med hjélp av ett s kallat hilso-
index. Motivet for att riikna om antalet
dédade, svirt skadade och lindrigt ska-
dade till hélsoforluster (= dodsfallsekvi-
valenter) &r att man erhaller ett sam-
manvégt matt dar olika typer av per-

sonskador kan jamforas (inte bara trafik-

skador). Det innebér att man inte viirde-
rar de trafikskadade 1 absoluta tal utan i
relation till varandra. De relationer som
anvands mellan dod, svért och lindrigt
skadad baseras pa bedomningar av
medicinsk expertis och dr foljande:
dodsfall = |, svart skada = 0,166 och

lindrigt skada = 0,004 uttryckt som
relativ vikt 1 hilsoférlust,

Skadevikt

[ olycksanalyser ar det viktigt att ta
storre hdnsyn till olyckor som lett till
personskada én sddana som endast lett
till egendomsskada. Detta beror pa att
olyckor som leder till personskador och
dédsfall ar s mycket mer problematiska
bide for de inblandade och for samhil-
let. Vi har déarfor i vissa jimforelser
viktat olyckoma med hinsyn till deras
konsekvenser. Viktningen ér baserad pa
olyckomas materiella genomsnitts-
kostnad, det vill séiga kostnaden for
sjukvard, egendomsskador, administra-
tion och nettoproduktionsbortfall. Med
avrundning av de relativa kostnaderna
erhalls nedan angiven viktning: olycka
med enbart egendomsskada = 1, olycka
med lindrig (eller 14tt) personskada = 4,
olycka med svér personskada = 30 samt
olycka med dédsfall = 30. [ normala fall
ar vikten for dodsfall betydligt hogre
(=85), men sétts i det har arbetet till det
samma som svart skadad (=30) for att
begransa slumpens inverkan,

Skadetal

For att berdkna skadetal har anvints
samma viktning som f6r skadevikt men
egendomsolyckor viktas som noll. Detta
begrepp har anvints fér att hitta platser
som har fa men allvarliga olyckor. I och
med de totalt sett fa olyckorna pa en
sddan plats finns det annars risk att
platsen inte skulle uppmérksammas.

Viktad skadekvot

For att kunna géra “rattvisa” jamforelser
mellan olika strickor satts skadevikten i
relation till vigstrickans lingd varige~
nom man far en kvot som anger skade-
vikt per kilometer.

Kvalitetsniva: Hilsa och sikerhet Funktion och ekonomi

Grin Bra kvalitet Bra kvalitet

Gul Mindre god kvalitet - Bor endast accepteras begrénsad tid. | Mindre godkvalitet - Kan accepteras om andra véisentliga
kvaliteter vinns.

Rad Lag kvalitet - Bor undvikas. Atgiirder foreslas snarast, Lag kvalitet - Bor drgérdas

Mariehamns stad
Trafiksikerhetsprogram
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MALFORMULERING

1. MAL FOR TRA-
FIKSAKERHETS-
ARBETET

Tydliga mal ér en av de viktigaste delar-
na av ett trafiksdkerhetsprogram. Preli-
mindra méal bor antas redan i ett inle-
dande skede eftersom malen styr det
fortsatta arbetet. Senare kommer mélen
aven att viigleda vid prioritering mellan
olika inrktningar och atgarder samt att i
genomforandefasen ge majlighet till
utvardering. Efter hand som kunskapen
byggs pa kan malen preciseras, komplet-
teras eller revideras.

Bade 1 Finland och Sverige har nationel-
la trafiksikerhetsprogram utarbetats
under senare ar. I Sverige har dessutom
en langsiktig “nollvision” formulerats”
inom trafiksikerhetsomradet. Om denna
ska forverkligas kommer det att leda till
genomgripande fordndringar i trafikmil-
jon.

I Finland &r huvudmaélen i det nationella
programmet:

e “Antalet forolyckade i trafiken ar
1989 ska halveras fore slutet av
1990-talet. Aven risk for skador och
olyckor skall minskas™

o “Malet 4r att trafiksiikerheten fortls-
pande forbittras s att de allvarligas-
te trafikolyckorna minskar i samma
takt som pa 1990-talet och att man i
Finland nérmar sig Sveriges och
Norges trafiksikerhetsniva. Antalet
forolyckade i trafiken dr ar 2005 un-
der 250”.

Vid sidan av de dvergripande malen
pekas aven ut ett antal konkreta atgérds-
omraden i de bagge nationella pro-
grammen. Det finns stora likheter mel-
lan lindernas atgirdsomraden. I Sverige
kallas de “reformomraden” (10 st) . I
Finland benimns de “tyngdpunkts-
omraden” och 4r fem till antalet. Tyngd-
punktsomradena i Finland &r:

e Stavjande av trafikens tillviixt

o Forbidttring av trafikstkerheten 1
titorter

e Forbitiring av samspelet mellan
vigtratikanterna

e Minskning av trafikfylleri

e Minskning av antalet utkorningso-
lyckor och frontalkrockar samt lind-
rande av foljderna av dem.

Det ar naturligt att de mal som formule-
ras for Mariehamn utgar fran de 6ver-
gripande nationella malen. De fyra forsta
tyngdpunktsomradena berdr direkt si-
tuationen 1 Mariehamn. Speciellt intres-
sant, i detta sammanhang, 4r omradet
som giller forbéttrad trafiksikerhet 1
titorter. Detta utvecklas 1 det nationella
programmet och bl a konstateras att det
dr viktigt att - “utveckla siikra, och hil-
sosamma, impulsrika och trivsamma
levnadsmiljéer for invinarna. En miljo
som planeras med beaktande av sma
bamn, aldringar, och handikappade er-
bjuder trygga mojligheter att forflytta sig
for alla”. Vidare sigs att - “hastigheter
under 40 kmv/h och en planering av den
fysiska miljon som stéder detta priorite-
ras” (var understrykning). Hastigheter
over 40 km/h ska bara tillatas pa trygga
huvudleder i titorterna.

1.1 MAL FOR MARIE-
HAMN

For att uppné de nationella malen 4r det
rimligt att alla kommuner bidrar med sin
andel av olycksminskningen. Med ut-
gangspunkt frin de nationella tyngd-
punktsomradena samt resultatet av li-
gesbeskrivningen for Mariehamn fore-
slas dirfor foljande mal for trafiksiker-
hetsarbetet.

o Det totala antalet olyckor skall
minskas fortlépande for att hamna
pé samma niva som Sverige och
Norge. Antalet skadade och dodade
skall halveras till 2007. *

e Olyckor med oskyddade trafikanter
skall minskas med 10 % arligen, vil-
ket ger en ungefirlig halvering pa 8
ar. *

e Bamens risk att skadas i sin narmiljo
eller pa vag till dagliga aktiviteter
skall vara forsumbar, inom 10 ar,

Lagesbeskrivningen visar att det inte gar
att uppné dessa mal utan att sarskilt
fokusera p4 unga bilforare, mopedolyck-
or och barnens situation 1 trafiken.

*  Under &ren 1990-1996 dodades och
skadades i genomsnitt 35 personer
per dr i Mariehamn enligt forsik-
ringsbolaget Alands Omsesidigas

statistik. Under samma period intréf-
fade 1 genomsnitt 25 olyckor med
oskyddade trafikanter per ar.

Med utgangspunkt fran denna sta-
tistik innebir saledes malen att:
antalet dédade och skadade skall
minska till 17 stycken och antalet
olyckor med oskyddade trafikanter
skall minska till 9 stycken under den
angivna tidsperioden.

Rapporteringsgraden for olyckor
med oskyddade trafikanter r dock
ligre dn for 6vriga olyckor. Det finns
saledes ett morkertal som man inte
vet storleken pa. For att f& en mer
nyanserad bild av antalet skadade 1
trafiken bor Mariehamns stad 1
framtiden, komplettera sina mat-
ningar av trafiksikerhetssituationen
med sjukhusstatistik.

1.2 MEDEL

En fraga som instiller sig efter malfor-
muleringen &r hur malen skall uppnis.
Utan att foregripa redovisningen av
atgardsforslagen kan man konstatera att
det blir nédvandigt att arbeta parallellt
inom tre olika nyckelomriden

o Fysiska platsanknutna dtgirder
och ombyggnader

e Regelsystem och regelefterlevnad
e Utbildning och attityder

Hirtill kan fogas 6kade insatser for
forbittrad skyddsutrustning i fordon och
Skade resurser for raddning som har stor
betydelse for konsekvenserna av trafiko-
lyckor. Dessa omriden faller dock vid
sidan av detta programarbete,

Av uppriikningen ovan forstas att det
inte bara kommer att handla om insatser
fran vighéllaren. Flera andra aktorer
kommer att behtva medverka om méalen
ska uppnas. Bland dessa har givetvis
polisen och trafikutbildarna nyckelroller
men insatser kommer att erfordras éven
frin helt nya aktorer ex for attitydpaver-
kan avunga bil- och mopedférare.

Mariehamns stad
Trafiksékerhetsprogram
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LAGESBESKRIVNING - allmiint

2. LAGESBE-
SKRIVNING

2.1 ALLMANT

Ligesbeskrivningen som utgjort en
inledande och avgrinsad del av arbetet
med detta trafiksékerhetsprogram utgors
av fyra delar. [ detta kapitel beskrivs
dessa oversiktligt.

De olika delarna ér:

1. Analys och beskrivning av de olika
trafikniiten med gatuklassificering
och grannskapsindelning. Denna del
bildar bas for den del av trafiksékerhet-
sarbetet som handlar om fysiska atgirder
1 gatunitet. Analysen syftar dels till att
klarldgga om trafiksystemet har en riktig
struktur och dels till att 1 férslagsskedet
siikerstilla att rdtt typ av atgird foreslas
pa de olika platserna. Dirfor gors en
analys av savil biltrafiknitet som av
forbindelserna [or gaende och eyklister.
Analysen pekar ut besvirliga punkter 1
trafiksystemet och sirskilt de platser dar
gaende och cyklister riskerar att konfron-
teras med stora biltrafik{laden.

Klassificeringen av de olika trafikniten
baseras pa en sk grannskapsindelning
diir staden delas in i logiska funk-
tionsomréiden. [ denna studie har skolor-
na bildat grunden fér funktionsomridena
vilket gor att grannskapen i huvudsak
sammanfaller med skolornas upptag-
ningsomraden.

2. Bearbetning och sammanstillning av
olycksstatistik. Detta avsnitt utgor den
tyngsta delen av ligesbeskrivningen.
Analyserna har gjorts med sk Sitil-
metodik vilket medfor att tillginglig
olycksstatistik anviinds pa ett delvis nytt
sitt, Metoden syflar till att hitta sk
“kritiska hiindelseforlopp™ som foregar
olyckorna. Dirfor bearbetas och indelas
statistiken 1 olika
“huvudproblemomraden”. Den indel-
ning, som anvints ir:

- Olycksdrabbade trafikantgrupper
(alder och firdsitt)

- Olyckstyper

- Olycksdrabbade platser

Inom respektive kategori girs sedan
ytterligare indelningar och frdjupningar
for de resultat som ér anmirkningsviir-
da.

3. Kunskap hos nyckelpersoner.

Mycket kunskap finns samlad hos de
personer som 1 sitt arbete hanterar trafik-
siikerhetstragor eller kommer i kontakt
med trafikolyckor. Denna kunskap ska
givetvis tas till vara i ett trafiksiikerhets-
program. [ den referensgrupp som foljer
arbetet ingar representanter [or sévil
Tekniska Verken, Landskapsstyrelsen,
Polisen och forsikringsbolaget. Detta
innebir att dessa personers kunskap
fortlépande kommer utredningen till del.

4. Enliit till skolor och virdinrittningar.
De oskyddade trafikanterna och i syn-
nerhet barn och dldre dr sarskilt utsatta 1
trafiken. Mycket av trafiksikerhetsarbe-
tet handlar om att minska riskerna fér
dessa grupper. Av detta skiil har vi sint
ut en enkel enkiit till rektorerna vid
skolorna och ansvarig for patientsiker-
het vid Alands Centralsjukhus och Hil-
socentralen 1 Marichamn. [ enkiiten
ombeds dessa limna svar pa téljande
fragor:

1. Beskriv viktiga giing- och cykelvi-
gHT,

2. Beskriv platser eller striickor diir Ni
anser atl siikerheten och/eller trygg-
heten ar lag.

3. Beskriv problemens art och om det
frimst giller gaende eller oyklister,
Enkiitsvaren ger nonmalt en viirdelull
bild av de viktigaste [orbindelserna
och problemen for dessa grupper.

Mariehamns stad
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2.2 NATSTUDIER

2.2.1 Grannskapsindelning
och gatuklassificering

For att klarldgga funktionen pi de
forbindelser som ingér i bilnétet har
vi genomfort en sk gatuklassificering.
Till grund ligger trafikfléden och
hastigheter pd gatorna och en indel-
ning av Mariehamn i olika bebyggel-
segrannskap. Grannskapsindelning-
en utgdr frin dagens bebyggelsestruk-
tur. I var grannskapsindelning har
skolorna bildat grunden for de olika
bostadsgrannskapen vilket gor att det
bildas tre stycken ganska stora bo-
stadsgrannskap som i huvudsak éver-
ensstimmer med skolornas upptag-
ningsomraden. Bostadsgrannskapen
ir normalt de intressantaste och vikti-
gaste funktionsomradena vad giller
trafiksikerhets- och trygghetsfragor.
Ett mindre men lika viktigt ”special-
grannskap” i Mariehamn diir trafik-
sikerheten maste forbittras dr cent-

rumomradet, som ligger "inneslutet” 1
det centrala bostadsgrannskapet.

Vid sidan av de tre bostadsgrannska-
pen finns ett.antal specialgrannskap.
Omrédena kring Vister- och Oster-
hamnen samt arbetsomradena vid
Rossen, Vistra Klinten, Norrbéle och
omridet runt sjukhuset bildar egna sk
arbets- cller industrigrannskap”.

I gatuklassificeringen och i definitio-
nerna av de olika gatutyperna ater-
kommer grannskapsbegreppet. De
definitioner som anviinds framgér av
tabellen nedan.

P4 kartan till viinster redovisas endast
huvudniitet dvs genomfarter/infarter
och huvudgator. Ovriga gator som
utgor det stora flertalet ingar dérmed i
lokalnitet. Det ér inte alltid 1étt att
skilja ut de olika gatutyperna. Avgd-
rande for om gatorna ska klassificeras
som huvudgata eller uppsamlingsgata
har i var analys varit om gatorna idag
har en storre andel genomfartstrafik

genom de olika grannskapen. Det ar
viktigt att avgéra funktionen just pa
denna nivi. Om trafikfunktionen
skiljer skall diven hastigheter och
utformning skilja sig at.

Kartan visar att huvudnéitet for biltra-
fik pa vissa hall skir igenom grann-
skapen pé ett olyckligt satt. Om trafi-
ken genom grannskapen blir stor och
snabb blir foljden att trafiksikerhet,
trygghet och rorlighet inom grann-
skapen forsimras och att kraven pd
sikra skolviigar och trygga boende-
miljéer blir svira att tillgodose. [
Mariehamn delar den nordsydliga
axeln, Vistra Ytternisvigen-
Alandsvigen-Vistra Utfarten alla tre
bostadsgrannskapen. Dirfor maste
trafiksikerhetsaspekten sérskilt upp-
mirksammas utefter dessa gator.
Aven Storagatan och Sjukhusvigen
klyver bostadsgrannskap vilket gor
det viktigt att ordna siikra passager fo1
de oskyddade trafikanterna.

Huvudklass Viig-/gatutyp Definition och kiinnetecken
Huvudniit Forbifart/Genomfart/ Leder trafik forbi/genom eller till och frin titortens centrala
Infart delar. Lederna ska ej skiira igenom bebyggelsegrannskap
Huvudgata Férmedlar trafik mellan stadens olika grannskapsomraden.
Huvudgatorna bor ej skira igenom bebyggelsegrannskap.
Lokalniit Uppsamlingsgata Samlar upp trafik frin lokalgator och fastighetsutfarter och
leder den till huvudvignitet. Uppsamlingsgatorna ligger som
regel helt inom respektive bebyggelsegrannskap.
Lokalgata Leder trafik frin enstaka kvarter eller bebyggelsegrupper till
huvudnitet antingen direkt eller via uppsamlingsgator.
Industrigata Lokalgata for industri- och arbetsomréidestrafik

Mariehamns stad
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2.2.2 Hastigheter, trafikflo-
den och barridrer

Tekniska Verken utfor kontinuerligt
trafikrikningar pa stadens gator. De
stérre gatorna riknas i ett arligen
aterkommande rakneprogram men
fiven pa de mindre gatorna finns
métningar. Fér de storre vigarna i
norra delen av Marichamn &dr Land-
skapsstyrelsen vighéllare och ombe-
strjer dirmed métningar av trafiken..
Detta innebir att alla gator inom
Mariehamn har uppgift om trafikfls-
den,

Kartan pa detta uppslag visar uppmit-
ta virden pa de gator som har mer én
ca 1000 fordon per dygn (f/d).

Stora trafikfloden ér besvérliga. For-
utom triangsel och miljéproblem
medfor stora trafikfléden Gkad risk for
olyckor, Biltrafiken skapar #ven bar-
ridrer som forsvarar framforallt for de
icke bilburna att réra sig fritt i staden.
Végar med 50 km/tim och mer dn ca
8000 fordon/ dygn anses bilda stora
barridrer dven for vuxna trafikanter, I
Mariehamn overstiger trafiken 8000
f/d pé foljande gator:

o Viistra utfarten

e Qstra utfarten

o Storagatan (mellan Torggatan och
Ostra Utfarten)

o Sjukhusvigen

o Nya Godbyvigen

Samtliga av dessa gator och vigar
ingér i huvudnitet for bil (Gimfor
foregaende uppslag). Ur barridirsyn-
punkt utgér sannolikt Storagatan och
Alandsvigen, med strax under 8000
f/d de storsta problemen.

I bostadsomradena inom grann-
skapsbildningarna dir yngre och éldre
ska kunna rora sig fritt ir stora tra-
fikfloden 4n svérare att hantera om
bra och trygga boendemiljéer ska
kunna sikerstillas. Redan vid 3000
f/d bildas stora barriérer fr barn i 6-
arsildern. Detta virde Gverskrids pa
flera platser, framfbrallt i de centrala
delarna av staden. Ett utsatt lige ur
denna synpunkt har dven omriadena
kring Gamla Godbyvigen som bér ha

betydligt ligre trafikflode 4n dagens 7
000 f/d. Viagen skir olyckligt genom
den norra grannskapsbildningen och
ir hirigenom ett svirhanterat problem
vid pdgdende planering fir den norra
delen av Mariehamn. Hir bor strdvas
efter att overfora trafik till Nya God-
byvigen.

Ur barridrsynpunkt men framforallt ur
trafiksikerhet- och trygghetssynpunkt
ar bilarnas hastighet ofta ett &nnu
storre problem én trafikflodena. Hoga
hastigheter leder bade till fler olyckor
och virre konsekvenser i de olyckor
som intréiffar Allra svérast att hantera
ir kombinationen av stora biltrafik-
fléden, héga hastigheter och oskydda-
de trafikanter. Nagra uppgifter om
verklig hastigheter finns inte att till-
g4. Pa kartan redovisas istillet de
skyltade hastigheterna.

Som planeringsprincip géiller att de
gator som ingér i huvudniitet ska ha
god framkomlighet dvs har bor has-
tigheten vara lagst 50 km/tim. Sam-
tidigt géller dock att dessa viktiga
lankar i transportsystemet ska ligga
atskilda och vid sidan av bostads-
grannskapen. Detta "villkor” uppfylls
inte i Mariehamn. Det kan dérfor
ifrigasittas om det ir rimligt att ha
50 km/tim pé ex Alandsvigen. Pi
flera hall forsoker man idag 16sa den
hér dubbla problematiken med sk
”Lugn gata”, vilket innebér att man
genom ombyggnad stker att dimpa
bilarnas hastighet for att kar samspe-
let mellan bilister och oskyddade
trafikanter.

I lokalnitet som omfattar sdvil upp-
samlingsgator som mindre lokalgator
ska sikerhet och trygghet prioriteras
framfor bilarnas framkomlighet. Det
kan déirfor 6vervigas om inte zonerna
med 30 km/tim ska uttkas.

Ett sirskilt problemomrade utgér
gatorna i centrum med hoga trafikfls-
den och stort inslag av oskyddade
trafikanter, Hir dr dessutom olycksbe-
lastningen hég varfor det dr méste
vara angeliget att halla ner hastighe-
terna.

Mariehamns stad
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2.2.3 Siikerhet i Gvergri-
pande niit for giende och
cyklister

Géng- och cykelniitet #r det sam-
manhéngande nit av framkomliga
végar en fotgdngare eller cyklist lagli-
gen kan anviinda for att forflytta sig.

Mariehamn har ett mycket vél utbyggt
och forgrenat nit av friliggande och
separerade gang- och cykelférbindel-
ser. Separata banor saknas dock lings
vissa gator samtidigt som &tminstone
den teoretiska sikerheten brister i ett
antal korsningspunkter med biltrafi-
ken. Ett annat problem #r att kontinui-
teten bryts pa flera platser dér dubbel-
riktade cykelbanor upphér vid kvar-
tersslut,

Vid analys (och planering) for gang-
och cykeltrafik delas cykelférbindel-
serna upp i olika nét pd samma stt
som de olika niten for biltrafik. Det
dvergripande gdng- och cykelnitet 4r
i forsta hand avsett for cyklister som
fardas ldngre strickor t ex mellan
bostad och arbete, till fritidsanligg

ningar, buss- och jarnvigsterminaler,
till stadens centrum och andra storre
malpunkter medan grannskapsnitet,
( redovisas pé nista uppslag), r avsett
for de mer lokala forflyttningarna till
skola, nirservice, busshallplats mm.

I de olika niiten ingdr normalt inte
bara vigar och banor som ir direkt
avsedda for gdende och cyklister utan
dven gator med blandtrafik, i de fall
de anviinds for att ticka in gdng- och
cykeltrafikens behov. Det ér for dessa
linkar dér géende och cyklister blan-
das med biltrafik som analysen av
siikerheten gérs.

Kartan visar de korsningar och strick-
or som har "ldg” eller "mindre god”
kvalitet. Eftersom kraven for sikerhet
dr hoga sa brukar man nér det giller
befintliga forhdllanden oftast nija sig
med att dtgérda platser med 1ag kvali-
tet.

[ Mariehamn har foljande korsningar
och striickor i det &vergripande nitet
lag kvalitet, for gdende och cyklister.

Féljande kriterier har anvénts for klassificeringen i olika kvalitetsnivaer

Kvalitetsniva

-

IR = mindre god

B - 1o

30 km/h L

50 km/h |

70 km/h

Il
i!
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Korsningar:

Nya Godbyvigen/Uppgardsviger
Lemlandsvédgen/Nabbvigen
Lemlandsvégen/Askuddsvigen
Sjukhusvigen vid Smedgrind
Vistra utfarten/Stenhuggarviigen
Vistra utfarten/Elverksgatan
Ostra utfarten/Styrmansgatan
Ostra utfarten/Nygatan

Ostra utfarten/Storagatan
Storagatan/Torggatan

Striickor:

Efter att den pigdende utbyggnaden
av cykelbana utmed Storagatan fir-
digstillts, 4r det bara Nya Godbyvi-
gen som har ldg kvalitet, Utmed
Alandsviigen finns vissa avsnitt med
mindre god kvalitet.

Ett annat problem férknippat med
cykling pd strickor &r den bristande
kontinuiteten pa flera platser, Utefter
ex Alandsvigen maste cyklister i ena
riktningen byta sida for att fortsitta i
blandtrafik nir cykelbanan upphar. P:
Alandsvigen och Strandgatan har
dven géngbanor upplatits fér cyklister
enbart genom att éndra skyltningen.
Banorna slutar idag "blint” utan att
cyklisterna tas om hand.

I

1000 {/Dh

Sikerhetsklassificering for cykling i blandtrafik. Korsning och striicka. (TRAD -92)
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2.2.4. Grannskapsniit for
giende och cyklister

Till det 8vergripande ge-nitet knyts
de olika forbindelser for gdende och
cyklister som finns inom bostads-
grannskapen. Férbindelserna utgors
framst av friliggande ging- och cy-
kelviigar men dven alla gator inom
grannskapen dir cykling #r tilliten
ingér normalt i grannskapsniiten.
Nitet anviinds i stor utstrickning av
barn och éldre for lokala frflyttning-
ar till exempelvis skola, idrottsplats,
bad och nircentra, For att nd bra
kvalitet kravs dirfor kraftfullare 4t-
gérder dn i det 6vergripande niitet.
Ofta ingér flera av det 6vergripande
nétets ldnkar &ven i grannskapsniitet
vilket gor att de platser som har bris-
tande sikerhet i det dvergripande
nitet, fir dnnu samre sikerhet i
grannskapsniiten,

Tva forhallanden i detta sammanhang
skiljer sig 4t mellan Aland och Sveri-
ge. Det ena dr att barn pé cykel, upp
till tolv 4r, tillats anvéinda gangbanor.
Det andra ir att det stora antalet fri-
liggande och separerade cykelforbin-
delser som finns i Mariehamn,

Det forsta forhéllandet gor att begrep-
pet “blandtrafik” (fér barn) dverhu-
vudtaget inte blir relevant pa de gator
dir det finns gangbanor att tillgd. Det
senare forhllandet gor att det endast i
mindre utstrickning finns anledning
att cykla pa de gator som varken har
gang- eller cykelbana. Vi har dirfor
bildat grannskapsnéiten enbart utifrin
befintliga separerade ging- och cykel-
forbindelser samt de viktigaste gator-
na med blandtrafik

P4 grannskapsniitet for gdende och
cyklister har en sikerhets-
klassificering gjorts. P4 samma siitt
som for det Gvergripande gang- och
cykelniitet omfattar analysen de delar
av ndtet dir cyklister hamnar i kon-
flikt med biltrafik. Nedan pekar vi ut
endast de som har 13g kvalitet.

Korsningar:

Fyra korsningar som har Iag kvalitet i
det Gvergripande niitet ingar dven i
var nitbildning for grannskapsnitet,
Dessa far givetvis 14g kvalitet dven i
grannskapsniitet,

Foljande kriterier har anvénts for klassificeringen i olika kvalitetsniver

" Kvalitetsnivi

[ J-5a

ﬂ]ﬂ]ﬂ]]]]lﬂ] = Mindre god

N -

Korsningarna ér:

e Viistra Utfarten/Stenhuggarviigen
e Storagatan/Torggatan

e Lemlandsvigen/Nabbvigen

* Lemlandsvigen/Askuddsvigen

Ytterligare 13 korsningar har 1ig
kvalitet.

* G:a Godbyvigen/Johannebovigen

o Alandsplan

e Styrmansgatan/Strandgatan

o Alandsvigen/Styrmansgatan

° Mandsvﬁgen/Nygatan

 Storagatan/ Alandsviigen

e Storagatan/Esplanadgatan

e Storagatan/Neptunigatan

e Alandsvigen/Skillnadsgatan

e Viistra Ytternisviigen (fyra plat-
ser)

Strickor:

Den enda striickan med trafikfléde
med mer in 3000 fordon (och 50
km/tim) diir gdngbanor saknas i vart
grannskapsniit 4r Torggatan mellan
Skillnadsgatan och Storagatan. Det ir
dérmed den enda striicka som far lag
kvalitet for cyklande barn.
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2.3 OLYCKSSTUDIER

2.3.1 Statistikmaterial,
morkertal och analysmeto-
dik

Analys av olycksstatistik utgsr den

storsta delen av arbetet med ligesbe-
skrivningen.

Véara olycksstudier har i ett forsta
skede bedrivits huvudsakligen utifran
statistik baserad pa de forsikringsan-
mélda skadorna under sjuérsperioden,
1989-1996. Statistiken har tillhanda-
héllits i olika omgéngar och versioner
av forsikringsbolaget, Alands Omse-
sidiga. Bolaget hanterar ca 95 % av de
forsdkrade fordonen p& Aland och har
séledes en helt dominerande stéllning,
De fordonsolyckor som_inte kommer
med i bolagets statistik handlar mesta-
dels om olyckor med utlandsregistre-
rade fordon, forsdkrade i andra linder.
For att ticka in &tminstone de allvarli-
gaste av de olyckor
(personskadeolyckor) som inte finns
med i bolagets sammanstéllningar har
vi dven studerat och anvint oss av
Polisens statistik. Denna har bearbe-
tats och sammanstillts i speciell form
av Polisen for att kunna anvindas i
vért arbete. Sammantaget gor detta att

det finns ett stort statistiskt material att
analysera.

[ den fordjupade orsaks- och atgirds-
analys som utforts, for de mest
olycksbelastade platserna, har i hu-
vudsak anviints olycksmaterial frin
Polisen som har en noggrannare och i
detta sammanhang bittre platsbe-
stdimning av intrédffade olyckor. Detta
ar av sérskilt virde for att kunna hitta
orsaker till olyckor som intraffar pa
strdckor mellan korsningar,

En nackdel med det dubbla statis-
tikunderlaget ér att det har varit omoj-
ligt att f4 antalet olyckor att stimma
exakt mellan de olika underlagen.
Detta fel” gor att antalet olyckor inte
alltid stimmer i de olika analyserna.
Denna brist har dock mindre betydelse
for resultatet och paverkar inte moj-
ligheten att hitta de olycksmonster
som har varit analysens huvudsyfte.

Ett stort problem med all olycksstatis-
tik 4r ddremot det stora mérkertal som
doljer sig bakom olycksrapportering-
en. Enligt undersokningar i Sverige
polisrapporteras inte mer &n en tredje-
del ens av de olyckor som leder till
personskada. Dessutom rapporteras si
gott som aldrig fallolyckor med fot-

géngare. Overhuvudtaget dr rapporte-
ringen av olyckor med oskyddade
trafikanter kraftigt underrepresenterad
(atminstone i Sverige), vilket #r ett
stort problem eftersom barn och #ldre
oftast terfinns i dessa trafikantkate-
gorier,

For att komma tillritta med detta bor
man ta med &dven alla sjukvardsregist-
rerade olyckor i en ldgesbeskrivning,
Om det inte dr mojligt att fi med sjuk-
husstatistiken sa brukar man istillet
anvénda sig av olika upprékningstal
for att fa en “rittvisare bild”.

Nir det géller Mariehamn har vi stillts
infér dubbla problem. Det har inte
varit mgjligt att f& med sjukhusets
statistik inom ramen for denna liges-
beskrivning. Samtidigt 4r rapporte-
ringen till savil forsdkringsbolag och
polis sannolikt betydligt hégre 4n i
Sverige, vilket gor att vi ej kan anvin-
da de upprikningstal som finns att
tillgd. Vi har istéllet valt att enbart
anvinda den tillhandahalina statistiken
frén forsékringsbolag och polis, vil
medvetna om att ex. fotgingare och
cyklister kan vara kraftigt underrepre-
senterade i detta material.

400359
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300 i 289 278
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Analyserna som presenteras pa foljan-
de sidor har utforts med sk ”Satik™-
metodik. Metoden syftar till att hitta
sk “kritiska hindelseforlopp” och
mdjliga forklaringsfaktorer till de
olyckor som intriffat. Statistiken har
dirfor bearbetas och delats in i tre
"huvudproblemomriden”.

- Olycksdrabbade trafikantgrupper
(alder och fardsétt)

- Olyckstyper

- Olycksdrabbade platser

Inom respektive kategori har sedan
gjorts ytterligare indelning och for-
djupningar.

2.3.2 Allmént, olyckor
1989-1996

Olycksutvecklingen

Med hjilp av statistiken fran forsik-
ringsbolaget (se diagran féregiende
sida) framgdr att det rapporteras cirka
350 olyckor per ar i Mariehamn. I
dessa olyckor skadas genomsnittligt
30 personer lindrigt, 4 personer skadas
svart och 1 person dédas.

Man kan utldsa en nedatgdende trend i
antalet olyckor med enbart egendoms-
skador som foljd. Detta monster finns
inte vad giller antalet skadade.

Olycksminskning i reella tal?

For att gora en bedémning av orsaker
till att olyckorna minskat under perio-
den har det gjorts jimforelse med
invanare, bilinnehav, trafikutveckling
och turisttillstrémning i Mariehamn.
Dvs faktorer som bor ha paverkat
situationen.

Det enda av de studerade forhallande-
na som samvarierar med olycksantalet
ir antalet dvernattningar. Detta i sin
tur bor sta i direkt proportion till tu-
risttrafikens omfattning. Ovriga stude-
rade bakgrundsfaktorer har endast
fordndrats marginellt under perioden.

En annan forklaring till forbéttringen
kan givetvis vara de ombyggnader och
atgirder som fortldpande genomforts
ex ombyggnaden av Torggatan vilken
tidigare var ordentligt olycksbelastad,

~ . /“TI_A:‘L\AA.A&
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Antalet dodade och skadade i jim-
forelse med Finland

Diagrammet nedan jimfor Mariehamn
med Finland i antalet dédade och
skadade per miljoner invénare och &r
for olika trafikantkategorier delat i
fyra alderskategorier. For fotgingare
kan konstateras att man i Mariehamn
har en storre antal ungdomar som
skadas jimfort med riksgenomsnittet.
Vad giller cyklister har Mariehamn
sin storsta kategori skadade i ldern
25-64. Den trafikantgrupp som utmér-
ker sig mest i statistiken dr ungdomar

pé& moped. I Mariehamn 4r det dubbelt
sa ménga som skadas p& moped bland
ungdomar jamfort med Finland i 6v-
rigt.

Aven bland 6vriga olyckor med mo-
torfordon, med undantag av motorcy-
kelolyckor ligger Mariehamn hogre dn
Finland.

Jamforelsen méste givetvis tolkas med
forsiktighet eftersom situationen i
Mariehamn rér stadsmiljé medan
virdena for Finland avser bade stider
och landsbygd.

'mFinland

|
i
|
|

@Mariehamn

Fotgéngare
Cyklister

1524 ;

st Mopedister

65-

0-14

2564 Motorcyklister

@ster

2000 2500

Mariehamns stad
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Antalet dédade och skadade i jim-
forelse med nigra kommuner i
Sverige

Diagrammet intill visar en jimforelse
med négra medelstora svenska kom-
. muner. Hér framgéar att Mariehamn
ligger hogt sett till antalet déda och
skadade. Aven hir maste man dock
vara forsiktig med att dra allt for
langtgaende slutsatser. Olikheter i
statistikunderlaget kan ha stor betydel-
se. En bittre rapportering av olyckor
med oskyddade trafikanter kan for-
dndra bilden. Ett béttre jimforelsema-
terial skulle kunna nas med sjukhus-
statistik.

Hilsoforlust

For att gtira jimfdrelser av den ohilsa
som trafiken fororsakar anvinds be-
greppet “hélsoforlust” (hur den berik-
nas visas pé sidan 3).

I diagrammet intill visas hilsoforluster
som orsakats av trafiken i Marichamn
under dren 1990-1996. Den stérsta
delen utgdrs av personer som for-
olyckats i bilolyckor. Hirefter kom-
mer nigot férvinade mopedolyckor.
Under perioden 4r den totala hilsofor-
lusten 12 dodsfallsekvivalenter, vilket
ger ett genomsnitt pa 1,7 ekvivalenter
per ar.

Samhillsekonomi

Aven for samhillsekonomin 4r tra-
fikolyckorna besvirande. Tabellen
nedan visar den arliga genomsnittliga
samhillsekonomiska férlusten i Ma-
richamn. Olyckorna kostar samhillet
7.5 MFIM/ar. Av detta utgér sjukvar-
dens kostnader ca 0,5 MFIM per ar

Antal skadade / 10 000 invanare

Motala B

o C ] mY
5 £ & S z
5 £ 5 % 7
& g kS i g
= X 5

8

6

4 Halsofériust

2
FG Cykel Moped MC

Trafikantgrupp

enligt den berikningsmall som an-
vénds. I Mariehamn torde dock de
verkliga sjukvardskostnaderna vara
betydligt hogre eftersom svart skadade
flygtransporteras till Uppsala for vérd.
Till detta kommer kostnader for

singelolyckor med cykel och giende
ex fallolyckor med ildre som 6verhu-
vudtaget inte rapporterats till forsiak-
ringsbolaget.

Skadegrad (arligt genomsnitt) Produktionsbortfall Sjukvard Material och administration |Totalt

Déd (1 st) ) 2,530,000 15,000 190,000 2,735,000
Svart skadade (4 st) 550,000 350,000 150,000 1,050,000
Litt skadade (30 st) 200,000 140,000 590,000 930,000
Egendomsskador (315 st) 0 0 2,800,000 2,800,000
Totalt 3,300,000 505,000 3,730,000 7,535,000

Sambhillsekonomiska kostnader for trafikolyckorna i Mariehamns stad (FIM)

Mariehamns stad
Trafiksakerhetsprogram
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2.3.3 Drabbade trafikantka-
tegorier

Ett av de omrdden vi inriktat vir
utredning pé ar “trafikantkategorier”.
Syftet med denna analys dr att forséka
hitta om vissa trafikant- och alders-
grupper ér mer inblandade i allvarliga

olyckor in genomsnittet. Var studie i
denna del har dirfor begrinsats till de
olyckor som lett till personskada.

En forsta indelning av materialet har
gjorts dels utifrin dlder pa de inblan-
dade och dels vilket firdsitt de an-
vént. Situationen i Mariehamn fram-
gér av tabellen nedan.

Vissa virden ar iogonfallande. Direkt
ovintat ar de hoga olyckstalen for
unga mopedister och unga fotgingare.
Mer vintat men dnda alarmerande ir
de hoga talen for unga och dldre fora-
Ie.

Alder Fotgiingare Cykel Moped Motorcykel Personbil
0-4 - -
5-14 4 4 8 - -
15-24 11 5 27 5 54
25-34 2 5 1 2 18
35-44 1 4 2 1 8
45-54 2 8 3 - 22
55-64 2 2 4 - 18
65-74 1 4 1 - 3
75- 1 2 3 1 16
*Ovriga” 1 7
Totalt 24 34 41 10 147

Av intresse dr givetvis dven hur stor
andel denna aldersgrupp utgér av den
totala befolkningen vilket ger en
uppfattning om risken for allvarliga
olyckor i olika aldersgrupper.
Tabellens virden omriknat till risk

for trafikskada for de olika dlderska-
tegorierna dvs nir olyckstalen sitts i
relation till antalet invinare i Marie-
hamn i respektive aldersgrupp visar

att:

o Aldersgruppen 15-24 &r utgor

45%

40%

35%

30%

@ Skadade, dbda /ar

25%

g8 Andel av invanare

20%

15%

10%
5%

% av antal déda och skadade per ar

0%

0-4
15-24
35-44

55-64

Alderskategori

75-

40 % av antalet doda och skadade
trots att de endast representerar
13 % av totala antalet invanare.

o Aldersgruppen 35-44 utgor endast
5 % av antalet doda och skadade.

o (liddjande #r att barn 0-4 och 5-14
ar i all fall inte dr dverrepresente-
rade. Aven hiir maste dock varnas
for morkertalen, bland giende och
cyklister.

Ett tillspetsat men 4nd4 intressant sitt
att tolka diagrammet dr att jimfora
héjden pa de bada staplarna. Skillna-
den i héjd anger hur drabbad alders-
grupp #r relativt sin storlek. Ar den
graa viisentligt higre 4n den svarta
tillhér man forlorarna. De stora forlo-
rarna i Mariehamn ir definitivt grup-
pen 15-24 dr. Omvint kan utlisas att
aldersgrupperna 25-34 och 35-44
tillhdr vinnarna.

Marichamns stad
Trafiksakerhetsprogram
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2.3.4 Olyckstyper
Alla olyckor

Ett annat huvudomrade som special-
studerats ir olyckstyper. Olyckorna de
senaste sju aren fordelar sig enligt
foljande:

Olyckstyp Antal

Cykel-Personbil 26
Moped-Moped 4
Moped-Géaende 2
Moped-Personbil 46
Personbil singel 85
Personbil-Personbil 1853
Motorcykel singel 4
Motorcykel-Moped 1
Motorcykel-Personbil 28
Moped Cykel 3
Personbil-Giende 46
Moped singel 16
Cykel singel ?
Giende singel ?
Totalt ca 2115

Som framgdr av tabellen str olyckor
med personbil for majoriteten av alla
olyckor, ca 90 %. Olyckstypen per-
sonbil-personbil ér klart dominerande.
Tabellen visar ocksa att singelolyckor
med géende och cyklister inte rappor-
teras alls

Ay olyckorna personbil- personbil star
tre olyckstyper for hela 70 % av
olyckorna. Dessa ér:

- backningsolyckor

- upphinnandeolyckor

- korsande korriktning

Backningsolyckor star for 27 % av
olyckorna vilket 4r anmérkningsvirt.
De tre viirsta platserna 4r Nygatan,
Norragatan och Képmansgatan. Pi
dessa platser sker 1/3 av alla back-
ningsolyckor. Forhallandet aktualise-
rar frigan om att utreda nya principer
och regler for parkering i Centrum.

Upphinnandeolyckor stir for ca 24 %
av olyckorna personbil-personbil. Tre
fjirdedelar av dessa fir “upphinnande
av fordon som stannat fér trafikhin-
der”. Rékerirondellen och Alandsvi-
gen dr de platser dér de flesta upphin-

nandeolyckorna sker. Aldersgruppen
18-24 Ar star for knappt hiilften av
alla upphinnandeolyckor trots att de
endast utgér drygt 10 % ay invinarna.
Detta pekar mot ett "aggressivt” kor-
sétt i denna aldersgrupp.

Olyckor mellan fordon som korsar
varandras kdrrikiningar stir for

ca 20 % av olyckorna (personbil -
personbil). Tre fjardedelar dr
"korning rakt fram i korsande rikt-
ning”. Det finns inte nigon korsning
som utmiérker sig speciellt vad giller
antalet olyckor av denna typ utan de
ir jimt fordelade. Dessa tva olycksty-
per (upphinnande och korsande rikt-
ning) bor dock sarskilt beaktas di de
ofta leder till personskada ( se vidare
skadade trafikantgrupper).

Singelolyckor med personbil star for

5 % av olyckorna och var sjiitte olycka
leder till personskada. Vanligaste
olyckstypen ér "avkarning till higer
pa rakstricka”. Aven hir ir alders-
gruppen 18-24 ar Gverrepresenterad. |
ca 45 % av singelolyckorna ér denna
grupp inblandad.

For de oskyddade trafikanterna éir det
olyckor mellan moped - personbil och
fotgiingare - personbil som éir vanli-
gast,

Skadade trafikantgrupper

Ca 225 olyckor har lett till personska-
da eller dodsfall. Detta motsvarar
ungefir var nionde olycka.

Som framgér av tabellen #r antalet
skadade flest i gruppen personbil -
personbil. De vanligaste olyckstyper-
na ir “koérning rakt fram i korsande
riktning” och “upphinnande av fordor
som stannat for trafikhinder” som
tillsammans svarar for néstan hilften
av antalet skadade i olyckorna mellan
personbil-personbil.

Nir det géller de oskyddade trafikant-
grupperna &r det cyklist-personbil,
moped-personbil och fotgangare -
personbil som har flest skadade -79 st
Aven hiir saknas dock rapportering av
singelolyckor med gaende och cyklis-
ter.

De vanligaste olyckstyperna mellan
cyklist - personbil dr “korsande kor-
riktning”, Olyckorna intréiffar i savil
korsningar med som utan cykeléver-
fart. Mellan moped - personbil dr den
vanligaste olyckstypen "kérning rakt
fram i korsande riktning”. En annan
olyckstyp ddr mopedforare skadas ér
omkullkorning.

De flesta olyckor mellan fotgiingare -
personbil sker, inte oviintat, niir fot-

gingare ska korsa kérbana. Anmiirk-
ningsviirt ir dock att detta sker dven
pa dvergingsstillen,

Franvaron av uppgifter om singe-
lolyckor med gdende och cyklister
pekar pa behovet av att komplettera
den traditionella olyckstatistiken med
kunskap frin sjukhusen.

Mariehamns stad
Trafiksikerhetsprogram
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Olyckstyp Antal
Cykel-Personbil 32
Moped-Moped 2
Moped-Géende 2
Moped-Personbil 25
Personbil singel 13
Personbil-Personbil 133
Motorcykel singel 1
Motorcykel-Moped -
Motorcykel-Personbil 9
Moped-Cykel 2
Personbil-Giende 22
Moped singel 14
Cykel singel 2
Giiende singel ?
Totalt ca225?
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2.3.5 Olycksdrabbade

korsningar och strickor

For att lokalisera de virst drabbade
korsningarna och strickorna har alla
olyckor viktats med avseende pa ska-
deftljd (se sidan 3). I tabellen har de
15 viirst drabbade korsningarna i
Mariehamn rangordnats efter skade-

vikt. Aven skadetalet har beréknats
for samtliga korsningar och de tre
med hogst skadetal har medtagits (det
ar de tre sista i tabellen). Korsningar-
na i tabellen star ensamma for Gver
25 % av den totala skadevikten i Ma-
richamn.

For striickorna har skadevikten delats
med ldngden i kilometer,

Hir har de 15 virsta tagits med. Des-
sa striickor star for drygt 35 % av den
totala skadevikten.

Kartan visar dessa korsningar och
strickor som séledes tillsammans
svarar for ca 60 % av den totala ska-
devikten i Mariechamn.

Nr |Plats Skadevikt | Antal Egendoms- | Liitt Dod eller svart % av total
olyckor |skada skadad |skadad skadevilkt
K1 | Rokerirondellen 310 233 216 16 1 7,0
K2 |[Nygatan-Torggatan 112 33 24 7 2 2,5
K3 | Alandsvigen-Nygatan 99 43 33 9 1 2,3
K4 | Alandsplan 85 21 17 2 2 1,9
K5 [Storagatan-Torggatan 84 17 12 3 2 1,9
K6 |Kaptensgatan-Styrmansgatan 77 30 23 6 1 1,7
K7 |Alandsvigen-Storagatan 54 39 34 5 0 1,2
K8 | Sjukhusvigen-Doktorsvigen 53 12 4 1 1,2
K9 |O:a Esplanaden-Storagatan 52 8 2 5 1 1,2
K10 | Sjukhusv.-Grindmattesvigen 50 15 12 2 1 1,1
K11 | Sjukhusvigen-Rondellen 47 18 17 0 1 1,1
K12 | Alandsvigen-Norragatan 45 27 21 6 0 1,0
K13 | Alandsvigen-Skillnadsgatan 42 7 4 2 1 1,0
K14 [ Skillnadsgatan-Torggatan 38 26 22 4 0 0,9
K15 | Nygatan-Strandgatan 33 21 17 4 0 0,8
K16 [ Styrmansgatan-Torggatan 33 4 3 0 1 0,8
K17 | Skillnadsgatan-Osternasv. 24 6 0 6 0 0,5
K18 | Villagrind-O:a Utfarten 22 7 2 5 0 0,5
De 18 viirst drabbade korsningarna i Marichamn rangordnade efter skadevikten.
Nr  [Plats Skadevikt/km | Skadevikt | Antal |Egendoms- |Litt |Ddd eller svirt |% av total
skada skadad [skadad skadevikt
Sl Nygatan 348 188 153 150 2 1 43
S2 Norragatan 319 150 126 118 8 0 3.4
S3 Skarpansviigen 131 42 33 30 3 0 1.0
S4  |Alandsvigen 129 198 107 94 11 2 4,5
S5 Kdpmansgatan 128 60 54 52 2 1,4
S6 Torggatan 114 148 104 98 5 3.4
S7  |Ostra Utfarten 105 194 85 66 17 2 4,4
S8 Kaptensgatan 105 40 37 36 1 0 0,9
59 Storagatan 98 102 69 58 11 0 23
510 |Styrmansgatan 96 52 40 36 4 0 1,2
S11  |Neptunigatan 90 94 56 52 3 1 2,1
S12  |Gamla Godbyvigen 80 82 44 40 3 1 1.9
S13  |Strandgatan 55 79 76 75 | 0 1,8
S14  |Osterndsvigen 47 118 42 34 6 2.7
S15  |Vistra Ytterndsvigen 47 89 28 25 1 2.0

De 15 vérst drabbade strickorna i Mariehamn rangordnade efter skadevikt/km.

Mariehamns stad
Trafiksiikerhetsprogram
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2.4 OVRIGA BRISTER

Som ett led i trafiksikerhetsstudien
och som ett komplement till de teore-
tiska analyserna har en enkel enkit
skickats till fo6ljande skolor och vir-
dinrittningar: Strandnésskolan (1ig-

hogstadie), Hiilsocentralen i Marie-
hamn samt Alands Centralsjukhus.

I enkiten ombads skolorna och var-
dinrittningarna att peka ut viktiga
végar for barn och dldre och att ange
eventuella problempunkter utefter

Samtliga skolor har svarat men ingen
av vardinrittningarna. De brister somr
patalas ér av skiftande karaktidr men
berdr framst farliga konfliktpunkter
med biltrafik, siktskyimmande bus-
kage och dalig belysning. P4 kartan
bredvid har utpekade strackor och

och hégstadie), Ytternéisskolan dessa vigar. platser markerats.
(lagstadie), Overniisskolan (ldg- och
Plats Brist
E1 Masvigen/Vistra Yiternisvigen - cykelvig Siktskymmande buskage
E2 Infart Ytternisskolan - cykelvig Dalig belysning
E3A  |Infart Ytterndsskolan - cykelvig Brant backe infart/cykelvig
E3B Infart Ytternidsskolan - cykelvig For manga infarter
E4 Skrakvigen/Knipgrind Siktskymmande buskage/trad
ES Va Ytterndsvigen/Torggatan/Matrosgatan Dalig belysning pa anslutande cykelvig
E6 Va Ytternasvigen/Ohbergsvigen Dold gang- och cykelaverfart
E7 Va Yiterndsvigen - sdder om Ringvigen Skolelever korsar mitt pa striicka
ES Osternisvigen/Genviigen Daligt utformat dvergéingstille, flyttas séder ut for bttre sikt
E9 Masvigen/Doppingvigen Daligt nyttjande av gang- och cykelvig pga grus istillet for asfalt
E10 Osternésvigen och ”gamla” vigen Oskyltad viganslutning leder till onadig trafik
El1 Vistra Ytternisviigen/Fiskarevigen Overgangstille saknas vid passage for skolbarn
E12 Vistra Utfarten/Varvsvigen/Stenhuggarvigen Otrygg skolpassage med mycket trafik
E13 Rokerirondellen Dalig sikt i gang- och cykeltunnlar
El4 Strandnésskolan, Nabbvigen Siktskymmande héick vid skolutfart
E15 Hindersbolevigen/Blomsterv./Ljungv./Hogbackag. |Branta gatuanslutningar ger hoga hastigheter pa cyklisterna. Dalig sikt
El6 - Lemlandsvigen vid Askuddsvigen o. Nabbviigen |Svara och osiikra passager for giende och cyklister
E17 Norragatan/Vistra skolgatan Brant anslutning for cyklister frin skolan
E18 Storagatan vid Vastra och Ostra Esplanaden Signal endast vid V:a Esplanaden. Svért att veta var man skall korsa
E19 Alandsvigen/Torggatan/Matrosgatan Farlig cykelkorsning
E20 Skillnadsgatan/Vistra Esplanaden Svar/ostiker passage for gaende och cyklister
E21 Storagatan/Vistra Esplanaden Signalen respekteras inte av cyklister
E22 Norragatan/Vistra Skolgatan Farlig cykeloverfart
E23 Alandsvigen/Norragatan Daligt samspel mellan trafikanter
E24 Neptunigatan/Vistra Skolgatan Daligt samspel mellan tratikanter

Marichamns stad
Trafiksikerhetsprogram
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DE VARSTA BRISTERNA - EN SAMMANFATTNING

3. DE VARSTA BRIS-
TERNA - EN SAM-
MANFATTNING

I foregaende “Ligesbeskrivning” redovi-
sas ett stort antal brister avseende séker-
het och trygghet i trafiken. Pa foljande
sidor redovisas pa kartor och i tabell de

Nr Plats
Olycksstudier
K1 Rokerirondellen
K2 Nygatan-Torggatan
K3 Alandsvigen-Nygatan
K4 Alandsplan
K5 Storagatan-Torggatan
K6 Kaptensgatan-Styrmansgatan
K7 Alandsvigen-Storagatan
K8 - Sjukhusviigen-Doktorsvigen
K9 " O:a Esplanaden-Storagatan

K10 Sjukhusv.-Grindmattesvigen
Ki1 Sjukhusvigen-Rondellen
K12 AIandsvﬁgen-Norragatan
Ki3 Alandsvagen-Skillnadsgatan

Ki4 Skillnadsgatan-Torggatan
K15 Nygatan-Strandgatan
Ki6 Styrmansgatan-Torggatan

K17 Skillnadsgatan-Osternisv.
K18 Villagrind-Ostra Utfarten

?viirsta” av de brister som kan hérledas
till en bestimd plats. Samtliga av dessa
har studerats vidare for att hitta forslag
till atgéird. Bristerna ér kategoriserade
efter de analyser som har pekat ut dem.
Ett antal platser dr utpekade i flera ana-
lyser och far dérfor flera olika littrering-
ar. Vad giller olycksstudierna har 18
korsningar och 15 stycken strickor

tydligt framstatt som de virsta. For
niitstudierna har strickor och korsningai
med lag kvalitet (roda) medtagits. Slut-
ligen har samtliga enkiitsvar tagits med
for dtgardsanalys. Observera att brister-
na redovisas pa tva uppslag, dir samma
karta aterkommer pa bigge uppslagen.

Brist/dominerande olyckstyp

Pakémning bakifran i sodra tillfarten, avikning

Skérande kurs, pakoming bakifran, backningsolycka vid AAB
Vinstersvingande - Nygatan dster ifrin, Alandsgatan norrifran
Upphinnande och skirande kurs, Vistra Utfarten och Alandsvigen

Skirande kurs
Skirande kurs

Pakoming bakifran/vinstersviingande
Vinstersviing 1 bada riktningar, viinstersvingfilt finns

Skérande kurs

Upphinnande, vinstersvingande

. Upphinnande

Skirande kurs och vinstersvingande (upphinnande)

Skirande kurs

Skirande kurs helt dominerande
Skérande kurs helt dominerande

Litet antal olyckor - inget ménster

Sammanstdtning 1 motsatt riktning

Skérande kurs

Flera latt skadade, parkeringsolyckor, utfart Bokhandlargriind

S1 Nygatan Parkeringsolyckor, utfart Bokhandlargrand

S2 Norragatan

S3 Skarpansvigen Litet eller inget monster i intriffade olyckor

S4 Alandsvigen Olyckor med oskyddade trafikanter ‘

Ss Kéopmansgatan Parkeringsolyckor

S6 Torggatan Parkeringsolyckor, bl a halka vid Ambetshusets backe

S7 Ostra Utfarten Avikningar, upphinnande-, korsnings- och utfartsolyckor

S8 Kaptensgatan Parkeringsolyckor

S9 Storagatan Litet eller inget ménster i intréffade olyckor

S10 Styrmansgatan Litet eller inget ménster i intréftade olyckor

S11 Neptunigatan Litet eller inget monster i intriiffade olyckor

512 Gamla Godbyvigen Litet eller inget ménster i intréiffade olyckor

S13 Strandgatan Litet eller inget monster i intréffade olyckor

S14 Osternisvigen Litet eller inget monster 1 intriffade olyckor

S15 Vistra Yiternidsvigen Litet eller inget monster i intriffade olyckor
Niitstudier

01 Nya Godbyvigen/Bolstavigen/Uppgardsvigen Lag sikerhet for gaende och cyklister i 6vergripande nét

02 Lemlandsvigen/Nabbviigen Lag siikerhet for gaende och cyklister i 6vergripande néit

03 Vistra Utlarten/Varvsviigen Lig siikerhet for gaende och cyklister 1 6vergripande niit

04 Vistra Utfarten/Elverksgatan

Lag sakerhet for giende och cyklister 1 6vergripande néit

fortséittning f6ljer pa nista sid

Mariehamns stad
Trafiksikerhetsprogram
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DE VARSTA BRISTERNA - EN SAMMANFATTNING (fortsittning)

Nr Plats Brist/dominerande olyckstyp

06 Ostra Utfarten/Styrmansgatan Lag siikerhet for giende och cyklister i 6vergripande nit

07 Ostra Utfarten/Nygatan Lag siikerhet for giende och cyklister i 6vergripande nit

08 Ostra Utfarten/Storagatan Lag sikerhet for giende och cyklister i 6vergripande nit

09 Storagatan/Torggatan Lag sakerhet for gaende och cyklister i dvergripande nit

010 Storagatan/Hamngatan och Havsgatan Lag sikerhet for ghende och cyklister i 6vergripande nit

011 Sjukhusvigen /friliggande ge-viig vid Doktorsviigen — Lag sakerhet for giende och cyklister 1 §vergripande nét

O12 Hammarlandsvigen/friliggande ge-vig vid bron Lig sikerhet for giende och cyklister i 6vergripande nit

013 Ostra Utfarten/Villagrind Lag sikerhet for gaende och cyklister i Gvergripande nit

Gl Gamla Godbyvigen/Lararvigen Lag sikerhet for gdende och cyklister i grannskapsnit

G2 Vastra Utfarten/Varvsvigen/Stenhuggarvigen Lag stikerhet for giende och cyklister i grannskapsnit

G3 Alandsplan Lag sikerhet for giende och cyklister i grannskapsnit

G4 Alandsviagen/Styrmansgatan Lag sikerhet for giende och cyklister i grannskapsnit

G5 Styrmansgatan/Torggatan Lag sikerhet for giende och cyklister i grannskapsnit

G6 Alandsvigen/Nygatan Lig sikerhet for giende och cyklister i grannskapsnit

G7 Storagatan/Neptunigatan Lag sikerhet for giende och cyklister i grannskapsnit

G8 Storagatan/Vistra Esplanaden Lég stkerhet for giende och cyklister i grannskapsniit

G9 Storagatan/Alandsviigen Lag siikerhet for giende och eyklister i grannskapsnit

G10 Storagatan/Torggatan Lag siikerhet for giende och cyklister i grannskapsniit

Gl1 Alandsvagen/Skillnadsgatan Lag sakerhet for giende och cyklister i grannskapsniit

G12 Vistra Ytternasvigen/Torggatan Lag sikerhet for gaende och cyklister i grannskapsnst

G13 V. Yttemasvigen/friliggande ge-viig vid Svedgrand ~ Lag sikerhet for giende och cyklister 1 grannskapsnit

G14 Vastra Ytternisvigen/Fiskehamnsvigen Lag siikerhet for giende och cyklister i grannskapsnit

Gl15 Vistra Yitemésvigen/ Norr om Abborgrind Lag siikerhet for gaende och cyklister i grannskapsnit
Enlditsvar

E1 Masvigen/Vistra Ytternisvigen cykelvig Siktskymmande buskage

E2 Infart Ytternisskolan - cykelvig Dalig belysning

E3A Infart Ytterndsskolan - cykelvig Brant backe infart/cykelvig

E3B Infart Ytterndsskolan - cykelvag Fér méanga infarter

E4 Skrakvigen/Knipgrind Siktskymmande buskage/trad

ES Viistra Yiternésvigen /Torggatan/Matrosgatan Dalig belysning pa anslutande cykelvig, farlig korsning

E6 Vastra Ytterndsviigen /Ohbergsvigen Deold gang- och cykeloverfart

E7 Vistra Ytterndsvigen /soder om Ringvigen Skolelever korsar mitt pa stracka

ES Osternasvigen/Genvigen Daligt utformat dvergéngstille, flyttas séder ut for battre sikt

E9 Masvigen/Doppingvigen Diligt nyttjande av gang- och cykelvig pga grus istillet for asfalt

E10 Osternisviigen och gamla vigen Obefintlig skyltning av viiganslutning leder till "onddig trafik"

E11 Vistra Ytterndsvigen/Fiskarevigen Skolbarn korsar vigen

Ei12 Vistra Utfarten/Varvsvigen/Stenhuggarvigen Skolpassage/mycket trafik

E13 I Rokerirondellen Dalig sikt 1 gang- och cykeltunnlar

El14 Strandnisskolan, Nabbvigen Siktskymmande hick vid skolutfart

E15 Hindersbolevigen/Blomsterv./Ljungv./Hégbackag. Branta gatuanslutningar ger hoga hastigheter pa cyklisterna

El6 Lemlandsvagen/Askuddsvigen och Nabbvigen Svar/osiker passage for gaende och cyklister

E17 Norragatan/Vistra skolgatan Brant anslutning for cyklister frin skolan

E18 Storagatan/Vistra och Ostra Esplanaden Signal endast vid Vistra Esplanaden men man korsar éven i O:a Espl.

E19 Alandsvigen/Torggatan/Matrosgatan Farlig cykelkorsning

E20 Skillnadsgatan/Vistra Esplanaden Svar/osiker passage for gdende och cyklister

E21 Storagatan/Vistra Esplanaden Signalen respekteras inte av cyklister

E22 Norragatan/Vistra skolgatan Farlig cykeloverfart

E23 Alandsvigen/Norragatan Daligt samspel mellan trafikanter

E24 Neptunigatan/Vistra skolgatan Daligt samspel mellan trafikanter
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ATGARDER

4. ATGARDER
4.1 ALLMANT

Den mélformulering som redovisas i
kapitel 1 pekar pa nddvdndigheten av att
arbeta parallellt inom flera olika nyck-
elomraden. Tyngdpunkten i arbetet med
det nya trafiksikerhetsprogrammet for
Mariehamn har lagts pé forslag om
platsanknutna, fysiska atgérder. Andra
nyckelomraden for att na den kraftiga
forbattring av sékerheten som kréivs for
att de uppsatta malen ska nas dr Gkad
kunskap, nya regelsystem, regelefter-
levnad, utbildning och attityder.

Trafiksikerhetsministeriet i Helsingfors
presenterade, 1996, en nationell trafik-
sikerhetsplan. Programmet ar mycket
omfattande och ambitigst. I planen be-
handlas fem sk tyngdpunktsomraden.
Inom respektive omrade anges en mingd
olika atgirder, totalt 95 stycken. For
varje atgird utpekas ansvarig myndig-
het.

Kommunemas ansvar anges framforallt
inom tyngdpunktsomradet -
“trafiksikerhet 1 titort”. [ andra delar
bl a skyddsancrdningar som bilbilten,
cykelhjilm, reflexer mm pekas kommu-
nerna ut sorn viktiga samarbetspartners.

[ bilaga 2, i denna rapport, presenteras
ministeriets atgirdsomraden och an-
svarsgrupper i sin helhet. Det kan kon-
stateras att flertalet av de atgérder som
behandlar langsiktig planering, regelsys-
tem, regelefterlevnad och attitydférind-
ring som #r sa viktiga for ett fram-
gangsrikt trafiksakerhetsarbete ska
hanteras av andra aktorer én kommuner-
na. Kommunemnas roll kommer i dessa
delar sannolikt att handla om att forsoka
driva pa utvecklingen. Dessutom &r det
rimligt att anta att det nationella pro-
grammet kommer att f6ljas upp lokalt
och utmynna 1 regionala trafiksikerhets-
program, bl a for Aland. Minga av de
viktiga och avgérande frigorna kommer
da att hamna nédrmare Mariehamn.

Inom féljande omraden utpekas kom-
munerna som huvudansvarig for for-
verkligande av den nationella trafiksi-
kerhetsplanen.

e 1000 km cykel- och gangvigar och
50 gang- och cykeltunnlar ska byg-
gas

e Forbéttrande av korsningssystem for
cykel- och biltrafik

e Placering av hobbymaojligheter i
nirheten av bostadsomraden

e Beaktande av bamns och dldre perso-
ners dagliga behov av att forflytta sig

o Forbittrande av vinterunderhallet av
cykel- och gangomraden da viglaget
ar daligt

e Mera gatubelysning dver en stricka
pa 500 km

¢ Inverkande pi trafikmiljon i titorter
genom planlédggning

e Avldgsnande av brytpunkter i cykel-
och gingvignitet

e Forbittrande av kommunernas tra-
fikmiljs och integrering av trafikupp-
lysningen

e Sommarunderhall av cykel- och
gangvigar, réjning av sikthinder

Med undantag av drift- och underhall-
satgirder och kommunens ansvar for
planlidggning anges kommunens ansvar
till just den typ av fysiska atgérder som
utgdr tyngdpunkten i trafiksakerhetspro-
grammet fér Mariehamn (De fysiska
atgardsforslagen redovisas i nésta av-
snitt).

Det éir dock nodviindigt att kommunen
aktivt driver dven andra omraden om de
hogt satta malen ska nés. Av sirskilt
stort intresse och kanske dven mest
kontroversiellt 4r den punkt i det natio-
nella programmet som handlar om
sinkning av den allménna hastigheten i
tatorter till 40 km/tim. Har utpekas
Trafik- och inrikesministeriena som
ansvariga. Kommunen har dock méjlig-
het att sjilv férverkliga en ligre bashas-
tighet i Mariehamn. Férutsattningama
bor utredas. En sddan foréndring ligger
dessutom helt 1 linje med de férindring-
ar som beslutats 1 Sverige dir kommu-
nerna nyligen getts mojlighet att sjilva
besluta om 30 km/tim som hogsta has-
tighet i titorter. Denna hastighet éir i
Sverige tinkt som hogsta tillitna hastig-
het i miljoer dir oskyddade trafikanter
riskerar att konfronteras med biltrafik.

Den tidigare lagesbeskrivningen visar att
kommunen bér ga fore dven vad giller:

o Okade kunskaper om olyckor med
oskyddade trafikanter ex genom
sjukhusstatistik

o Utbildning och attitydférindring hos
unga trafikanter och da 1 synnerhet
mopedférare.

e En minskning av anvindandet av de
sk minimopederna

o  (Okad respekt hos bilforare for over-
gangstillen

o Hjdlmanvindning .

o Nykterhet i trafiken

o Andrade regler och principer for
parkering i centrum

e Lagfartszon 1 Centrum

4.2 FYSISK OMBYGG-
NAD

De olika atgirdsforslag som laggs 1
trafiksikerhetsprogrammet bér samman-
taget leda till att de uppsatta méalen om
okad trafiksikerhet i Mariehamn infrias.
I foljande avsnitt presenteras forslag pa
fysiska ombyggnader och firindring-
ar i gatumiljon.

De fysiska och platsanknutna forslagen
baseras nistan helt pa de {yra hompelar-
na i den tidigare ligesbeskrivningen -
nitstudier, olycksanalys, kinda brister
och enkiiter. Harutéver har fogats vissa
atgirder som forts fram under pagaende
planarbete for den norra kommundelen.
Trots att atgirdsforslagen enbart behand-
lar "de vérsta bristerna” blir atgirdslis-
tan lang och omfattar totalt ca 70 platser.
Tyngdpunkten i forslagen ligger pa

e  Ombyggnad av de mest olycksbelas-
tade korsningarna

¢ En fortsatt utbyggnad av cykelbanor
med tyngdpunkt att forbattra konti-
nuiteten 1 de viktigaste straken.

e Separering av giende och cyklister,
fran biltrafik, 1 de svaraste punkterna
diir oskyddade trafikunter konfronte-
ras med stor och snabb biltrafik.

e Ombyggnad {or ligre hastigheter och
forbattrat samspel pa gator dir bil-
tratiken skapar besvirliga barridrer.

De atgirdsforslag som behandlar de
mest olycksdrabbade platserna har fére-
gétts av en orsaks- och dtgiirdsanalys
dar olika "mdjliga Atgiirder” har provats,

For att 6ka askadligheten har atgirds-
forslagen grupperats. En huvudindelning
har gjorts dels utifran om atgirden berér
korsning eller striicka och dels 1 stérre
eller mindre atgard. Under respektive
huvudgrupp har sedan ytterligare grup-
pering gjorts 1 olika typatgirder. Indel-
ningen syftar dven till att underlitta det
forslag till prioritering mellan atgirder
som redovisas i kapitel 5.
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ATGARDER

4.2 ATGARDSFORSLAG
STORRE ATGARD I KORSNING

A. Ny planskildhet for gaende och
cyklister

Rékerirondellen
Lemlandsvigen/Askuddsvigen
Nya Godbyvigen/Bolstavigen
Ostra Utfarten syd Rokerirondellen

B. Ny cirkulationsplats

Stora Gatar/Torggatan
Hindersbalevigen/Blomstervigen (mini)
Nya Godbyvigen/Bolstavigen

C. Firhijd korsning

Alandsviigen/Norragatan (som del av “Lugna
gatan™)

Alandsvagen/Nygatan (som del av "Lugna
gatan”)

D. Forhéjd gatumynning pa viijnings-
reglerad anslutning

Kaptensgatan mot Styrmansgatan
Skeppargatan mot Alandsvigen (som del av
"Lugna gatan™)

Styrmansgatan mot Alandsvigen (som del av
"Lugna gatan™)

Képmansgatan mot Alandsviigen (som del av
"Lugna gatan™)

Norra Esplanaden mot Alandsvigen (som del
av "Lugna gatan™)

Ostra Esplanaden mot Storagatan (sodra
anslutningen)

Skillnadsgatan mot Alandsvigen

E. Fortydligande av funk-
tion/krympning av asfaltytor genom
kantstensatgirder

Sjukhusrondellen

Alandsplan

Ostra Utfarten/Slantgrand

Ostra Utfarten/Villagrind

Ostra Utfarten/Styrmansgatan (inkl ny tillfart
till Sjofartskvarteren)

Ostra Utfarten/Nygatan

Vastra Utfarten/Varvsvigen (kanalisation av
géende och cyklister inkl refuger)

Viistra Utfarten/Elverksgatan (kanalisation av
géende och cyklister inkl refuger)

F. Ovrig stérre atgird i korsning

Rokerirondellen - uppritning av tillfarter med
kantsten, strypning av kanalbredder, siktroj-
ning mm fér cyklar )
Sjukhusvigen/Grind-Mattesviigen - mittremsa
for hinder av vanstersvangar alt. stingning av
anslutningen alt. hinvisning av byggmark-
nadstrafik till Ostra Utfarten/Slantgrénd

MINDRE ATGARD I KORSNING
G. Ny eller breddad refug

Hammarlandsvigen vid 6stra landfistet
Sjukhusvigen vid korsande ge-gverfart frin
Smedgrand

Lemlandsvigen vid Nabbvigen
Styrmansgatan vid Torggatan

Storagatan vid Neptunigatan

Storagatan vid Ostra Utfarten

Alandsvigen vid Skillnadsgatan

Viistra Ytterniisvagen vid Torggatan - en ny
och en breddad

Vistra Ytterndsvigen vid Ringvigen
Vistra Yiternasvigen vid Skatbatsvagen

H. Andrad reglering - stopp/viijning
(kombinerat med forhojd gatumynning)

Vistra Skolgatan mot Neptunigatan
Strandgatan mot Nygatan
Torggatan mot Skillnadsgatan

I Mindre kantstensatgirder for att
tydliggira korsande ge-strak

Ohbergsvigen vid Vistra Ytterndsvagen
Vistra Ytternasvagen vid Torggatan

Vistra Ytterndsvagen vid Skatbatsvigen
Vistra Ytternisvagen vid Fiskehamnsvagen

J. Ovrig mindre atgiird i korsning

Ostra Utfarten/Infarten mot Restaurangskolan
- stingning av anslutningen
Osternisvigen/Gamla Osternsvagen- andrad
skyltning - "Endast trafik till fastigheterna
samt ge-trafik”

ATGARD PA STRACKA

K. Ombyggnad fir biittre sikerhet och
miljd - "Lugna Gatan”

Gamla Godbyvigen (enligt intentioner i
pigaende planarbete)

Alandsvigen mellan Storagatan och Alands-
plan

. L. Farthinder/gupp

Hindersbalevigen- fyra stycken i anslutning
till korsande vaganslutningar
Képmangatan- 2-3 stycken

Nygatan- 2 stycken

Norragatan- 2-3 stycken

M. Andrad parkering

Kaptensgatan vid Posten

N. Ny géng- och cykelbana

Storagatan mellan Havsgatan och Hamngatan
Havsgatan mellan Skillnadsgatan och Stora-
gatan

Osterniisvag mellan Genvigen och Alviigen
V Yiterndsv. mot foresl nytt 6g vid Fiskarev.
V Ytternasv. vid hallplatsen vid Aborrgrind

V Ytternisv. vid héllplatsen vid Ringvagen
Ny ge-vig mellan Rékerirondellen o Nabben

O. Firhéjd gang- och cykeldverfart

Viistra Skolgatan dver Norragatan

Ostra Esplanaden- géngbanan i mittremsan
mellan Norra Esplanaden och Storagatan-
Vistra Esplanaden &ver Skillnadsgatan

P. Ny gang och cykeldverfart
(med refug)

Vistra Ytterniasvigen vid Abborrgrand
Viistra Ytternasvagen soder om Fiskarevigen
Osterniisviigen vid Genviigen

R. Ovrig atgird pa stricka

Ostra Utfarten vid Sjofartskvarteret - hop-
slagning till en gemensam anslutning, kant-
stensatgéirder

Torggatan vid busstorget - byt plattbeligg-
ningen péi cykelbanan mot asfalt
Osternésvagen vid Skillnadsgatan- 6vervig
dndrad geometri i plan och profil, refuger
Osternasvagen vid Grona Udden- dndrad
geometri i plan och profil

Gang- och cykelbanan mellan Masviigen och’
Doppingvigen- beligg med asfalt

OVRIGA ATGARDER

S. Forbittrad belysning

Viistra Ytterndsvigen vid Torggatan
Vistra Ytternasvigen - vid tillfarten till sko-
lan och korsande ge-vig

T. Siktrdjning

Mésvigen mot Vistra Ytternasvigen
Knipgriind mot Skrakvigen

Nabbvigen vid utfarten fran skolan
Tillfarten vid Ytternisskolan
Anslutande viigar mot Hindersboleviigen

U. Okad halkbekimpning

Torggatan vid Ambetshuset
Osternésviagen vid Grona Udden (temporir
atgéird i avvaktan pd ombyggnad)

V. Firdjupad utredning/Avvakta effekt
av niirliggande atgird

Sjukhusvigen/Doktorsviigen
Torggatan/Nygatan

Torggatan séder om Norra Gatan

Stora Gatan/Alandsvigen

Omradet mellan Alandsvﬁgen- Torggatan-
Képmansgatan- Nygatan- ligfartszon samt
&ndrade principer och regler for parkering i
centrum - Nygatan, Norragatan, Képmansga-
tan och den stokiga situationen vid Bokhand-
largrind.
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FORSLAG TILL PRIORITERING

5. FORSLAG TILL
PRIORITERING

Trafiksdkerhetsprogrammet presente-
rar ett brett spektrum av atgirder bade
vad giller karaktir och kostnader.

De stora kostnader som #r forknippat -
med ett genomfdrande gor att det
kommer bli nédvindigt att prioritera
mellan forslagen.

Egentligen bor ett val mellan atgirder
végledas av en bedomning av sk kost-
nadseffektivitet. D v s hur stor “nytta”
eller forbéttring erhdlls i forhallande
till satsade medel. Det har dock inte

ingétt i detta arbete att beriikna kost-
nadseffektiviteten av foreslagna at-
gérder. Det dr ocksa svért att siikert
beddma cffekter av olika atgérder
vilket kan géra sidana berikningar
mindre meningsfulla. Sannolikt
kommer heller inte forslagen att ge-
nomféras i nagon strikt och absolut
ordning. Ofta kommer det att handla
om att forsgka samordna trafiksiker-
hetsatgirder med att andra investe-
ringar gors i ex ledningsombyggnad,
nyexploateringar osv. Vissa mindre
atgirder kan sikert dven inrymmas
inom ramen fér planerade driftitgir-
der mm.

For att 4nd4 underlitta vid val mellan
de olika tgirdsforslagen redovisas
nedan en forenklad modell diir de
olika Atgérderna grupperats efter dels
beddémd angeligenhetsgrad och dels

efter kostnad.

Tabellen dr uppbyggd si att de atgir-
der som bor prioriteras dr de lingst
upp till véinster i kategori Aa. Ligst
prioritet har itgirderna lingst ned till
hoger (kategori Cc).

Antal dtgiirder i varje pri- a - billig b - dyr ¢ - mycket dyr
oriteringskategori

A - Mest angeligen 4 14 6

B - Mycket angeliigen 9 11 6

C - Angeliigen 12 7 0

A = mest angeligen, B = mycket angeliigen, C = angeliigen
a = billig, b = dyr, ¢ = mycket dyr

Prioriteringskategori

Aa

e Ostra Utfarten/Infarten mot Restau-
rangskolan, stdngning av anslut-
ningen

o  Ostra Esplanaden mot Storagatan
(s&dra anslutningen) forhojd ga-
tumynning pa véjningsreglerad an-
slutning

¢ Nygatan- 2 stycken upphéjda dver-
gangstallen alt. farthinder/gupp

e Strandgatan mot Nygatan, dndrad
reglering - stopp/véjning, kombinerat
med forhojd gatumynning

Ab

e Ostra Esplanaden- gingbanan i
mittremsan mellan Norra Esplana-
den och Storagatan, férhéjd géing-
och cykel6verfart

o Norragatan- 2-3 stycken stycken
upphdjda overgangstillen alt. fart-
hinder/gupp

¢ Kdépmangatan- 2-3 stycken upphojda
overgangstillen alt. farthinder/gupp

e Kaptensgatan mot Styrmansgatan,

forhajd gatumynning pa vijningsreg-

lerad anslutning

e Torggatan mot Skillnadsgatan, 4nd-
rad reglering - stopp/vijning, kom-
binerat med forhojd gatumynning

o Sjukhusvigen/Grind-Mattesvigen -
mittremsa for hinder av vinster-
svingar all. stdngning av anshut-
ningen all. hdnvisning av bygg-
marknadstrafik till Ostra Utfar-
ten/Slantgr.

e Skillnadsgatan mot Alandsviigen

forhojd gatumynning pé vijningsreg-

lerad anslutning
* Kaptensgatan vid Posten, dndrad

parkering frin tvarstilld till lingsgé-

ende

e Ostra Utfarten/Nygatan, fortydligan-

de av funktion/krympning av asfal-
- tytor genom kantstensatgérder och
refug
o Ostra Utfarten/Villagrand, fortydli-

gande av funktion/krympning av as-
faltytor genom kantstensatgirder och

refug

e Ostra Utfarten/Slantgréind, fortydli-
gande av funktion/krympning av as-
faltytor genom kantstensétgirder och
refug

o Ostra Utfarten/Styrmansgatan, for-
tydligande av funktion/krympning av
asfaltytor genom kantstensatgérder
och refug (inkl ny tillfart med vins-
tersvingfilt till Sjofartskvarteren -
hopslagning till en gemensam an-
slutning)

e  Sjukhusrondellen, fortydligande av
funktion/krympning av asfaltytor ge-
nom kantstensatgarder

o Osternasviigen vid Skillnadsgatan-
dvervig dndrad geometri 1 plan och
profil, refuger

Ac

o Osterndsviigen vid Grona Udden-
dndrad geometri i plan och profil

e Storagatan/Torggatan, cirkulations-
plats

e Rokerirondellen - uppritning av
tillfarter med kantsten, strypning av
kanalbredder, siktréjning mm for
cyklar
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FORSLAG TILL PRIORITERING

Alandsplan, fortydligande av funk-
tion/krympning av asfaltytor genom
kantstensatgarder

Gamla Godbyvigen, ombyggnad for
biittre sakerhet och milj6 - "Lugna
gatan (enligt intentioner i pagiende
planarbete) ‘
Alandsvigen mellan Storagatan och
Alandsplan, ombyggnad for battre
sdkerhet och milj6 - "Lugna gatan”
(Alandsvigen/Norragatan och
Alandsvagen/Nygatan, forhsjd
korsning, Skeppargatan, Styrmans-
gatan, Képmansgatan och Norra
Esplanaden mot Alandsvigen, for-
héjd gatumynning pa vijningsregle-
rad anslutning - samtliga som del av
"Lugna gatan™)

Ba

Styrmansgatan vid Torggatan, ny

och mindre kantstensatgirder for att
tydliggéra korsande ge-strak

e Vistra Ytterndsvigen vid Abborr-
grind, ny gang och cykeloverfart
(med refug)

° V Ytterndsv. vid hallplatsen vid
Aborrgrind, ny gang- och cykelbana

* Storagatan mellan Havsgatan o.
Hamngatan, ny gang- och cykelbana

* Havsgatan mellan Skillnadsgatan o.
Storagatan, ny géng- och cykelbana

* Ny géng- och cykelbana mellan
Rékerirondellen och Nabben,

Be

¢ Ostemnisviig mellan Genvigen o.
Alvigen, ny gang- och cykelbana

* Lemlandsvigen/Askuddsviigen,
planskildhet for gaende och cyklister

* Nya Godbyvigen/Bolstavigen, cir-

Vistra Ytterndsvigen - vid tillfarten il]
skolan och korsande ge-viig, forbattrad
belysning

Cb

Viistra Skolgatan 6ver Norragatan,
forhojd gang- och eykelsverfart
Vistra Esplanaden ¢ver Skillnadsga-
tan, forhéjd ging- och cykeléverfart
Vistra Skolgatan mot Neptunigatan,
dndrad reglering - stopp/vijning,
kombinerat med forhojd gatumyn-
ning

Osterniisviigen vid Genviigen, ny
gang och cykeloverfart (med refug)
V Ytterndsv. mot foresl nytt 6g vid
Fiskarevigen, ny géng- och cykelba-
na

V Ytterniisv. vid hallplatsen vid
Ringvigen, ny géng- och cykelbana
Hindersbolevigen/Blomstervigen,

eller breddad refug kulationsplats mini cirkulationsplats
Storagatan vid Neptunigatan, ny * Ostra Utfarten syd Rokerirondellen,

eller breddad refug planskildhet for gaende och cyklister

Alandsvagen vid Skillnadsgatan, ny * Rokerirondellen, planskildhet for Ce L ) .
eller breddad refug géende och cyklister e Inga dtgiirder i denna kategorin

Vistra Ytterndsvégen vid Fiske-
hamnsvigen, mindre kantstensatgjir-
der for att tydliggora korsande gc-
strak

Viistra Yttemnésvigen vid Torggatan,

* Nya Godbyvagen/Bolstavigen, plan-
skildhet for gaende och cyklister

Ca

e Masvigen mot Vistra Ytternisvi-

forbattrad belysning gen, siktrdjning
Vistra Ytterndsviigen vid Torggatan e Tillfarten vid Ytternisskolan, sik-
- en 1y och en breddad refug tréjning

Vistra Ytterndsvéigen vid Torggatan,
mindre kantstensatgirder for att tyd-
liggéra korsande ge-strak

Storagatan vid Ostra Utfarten, ny
eller breddad refug

Torggatan vid busstorget - byt platt-
beldggningen pa cykelbanan mot
asfalt

Vistra Utfarten/Varvsvigen
(kanalisation av gaende och cyklister
inkl refuger)

Vistra Utfarten/Elverksgatan
(kanalisation av gaende och cyklister
inkl refuger)

Lemlandsvigen vid Nabbvigen, ny
eller breddad refug

Sjukhusvigen vid korsande ge-
overfart frin Smedgrand, ny eller
breddad refug

Hammarlandsvigen vid 6stra land-

* Knipgrind mot Skrakvigen, siktroj-
ning

* Nabbviigen vid utfarten frén skolan,
siktréjning

e Osternisvigen/Gamla Osternésvii-
gen, éndrad skyltning - “Endast tra-
fik till fastigheterna och ge-trafik”

* Vistra Yiterndsvigen vid Ringvi-
gen, ny eller breddad refug

° Anslutande vigar mot Hindersble-
vigen, siktréjning

o Ohbergsviigen vid Véstra Yitter-
nasvigen, mindre kantstensatgirder
for att tydliggtra korsande go-strak

* Hindersbolevigen- fyra stycken,
farthinder/gupp anslutning till kor-
sande viganslutningar

e Gang- och cykelbanan mellan Ma-
svigen och Doppingvigen- beligg
med asfalt

o Vistra Yitternisvigen soder om
Fiskarevigen, ny gang och cykels-

fistet, ny eller breddad refug verfart (med refug)
Vistra Ytterndsvagen vid Skot-
batsvigen, ny eller breddad refug
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KOSTNADER

BILAGA 1

KOSTNADSBEDOMNINGAR

Kostnadsbedémningarna ir gjorda med en niva som giil-
ler anliiggningsarbeten i Stockholm, 1997, Kostnaderna ir
sedan omriknade till FIM. Dessutom har 20 % lagts pi
for att motsvara en kostnadsniva som giller for Marie-
hamn. :

STORRE ATGARD I KORSNING

A. Ny planskildhet for gaende och cyklister  totalt: 5200 000

Rokerirondellen 1 500 000
Lemlandsvigen/Askuddsvigen 900 000
Nya Godbyvigen/Bolstavigen 1 600 000
Ostra Utfarten syd Rokerirondellen 1 200 000

B. Ny cirkulationsplats totalt: 2 260 000

Stora Gatan/Torggatan 800 000
Hindersboleviagen/Blomstervagen (mini) 260000
Nya Godbyvigen/Bolstavigen 1 200 000

C. Firhojd korsning

Alandsvigen/Norra Gatan (som del av ”Lugna gatan”) #
Alandsvagen/Nygatan (som del av "Lugna gatan™) *
D. Forhijd gatumynning pa viijnings- totalt: 305 000
reglerad anslutning

Kaptensgatan mot Styrmansgatan 120 000
Skeppargatan mot Alandsvagen (som del av "Lugna gatan”) x
Styrmansgatan mot Alandsvigen (som del av "Lugna gatan”™) *
K&pmansgatan mot Alandsvigen (som del av "Lugna gatan™) ¥
Norra Esplanaden mot Alandsviigen (som del av “Lugna gatan™) *
Ostra Esplanaden mot Storagatan (s6dra anslutningen) 45000
Skillnadsgatan mot Alandsvigen 140 000

E. Fﬁrtydligaﬁde av funktion/krympning
av asfaltytor genom kantstensatgiirder

totalt: 2 730 000

Sjukhusrondellen 370 000
Alandsplan 1 200 000
Ostra Utfarten/Slantgrind 240 000
Ostra Utfarten/Villagrind 240 000
Ostra Utfarten/Styrmansgatan 320000
(inkl ny tillfart till Sjofartskvarteren)

Ostra Utfarten/Nygatan 240 000
Vistra Utfarten/Varvsvigen 60 000
(kanalisation av gdende och cyklister inkl refuger)

Vistra Utfarten/Elverksgatan 60 000

(kanalisation av giende och cyklister inkl refuger)

F. Ovrig storre atgiird i korsning totalt: 940 000

Rékerirondellen - uppriitning av tillfarter med kantsten, 800 000
strypning av kanalbredder, siktréjning mm for cyklar
Sjukhusvigen/Grind-Mattesvigen - mittremsa for hinder 140 000

av vinstersvingar alf. stingning av anslyMingen alt.
hdnvisning av byggmarknadstrafik till Ostra Utfarten/Slantgr.

MINDRE ATGARD I KORSNING

G. Ny eller breddad refug totalt: 433 000

Hammarlandsvigen vid 6stra landfiistet 80 000
Sjukhusvagen vid korsande ge-gverfart frin Smedgréind 80 000
Lemlandsvigen vid Nabbvigen 80 000
Styrmansgatan vid Torggatan 12 000

Stora Gatan vid Neptunigatan 12 000
Stora Gatan vid Ostra Utfarten 40 000
Alandsvigen vid Skillnadsgatan 12 000
Viistra Ytternasvégen vid Torggatan - en ny och en breddad 25000
Vistra Ytternasvigen vid Ringviigen 12 000
Vistra Ytterndsvigen vid Skotbatsvigen 80 000

H. Andrad reglering - stopp/viijning totalt: 230 000

(lkombinerat med forhojd gatumynning)

Viistra Skolgatan mot Neptunigatan 60 000
Strandgatan mot Nygatan 50 000
Torggatan mot Skillnadsgatan 120 000

I. Mindre kantstensatgirder for att tydlig totalt: 80 000

gora korsande ge-strak

Ohbergsviigen vid Viistra Ytternisviigen 20 000
Vistra Ytterndsvigen vid Torggatan 40 000
Vistra Ytternasvigen vid Skotbatsviigen *
Vistra Ytternasvigen vid Fiskehamnsvigen 20 000

J. Ovrig mindre atgiird i korsning totalt: 42 000

Ostra Utfarten/Infarten mot Restaurangskolan, 40 000
stingning av anslutningen
Osternisvigen/Gamla Osterndsvagen, 2000

dndrad skyltning - “Endast trafik till fastigheterna och gc-trafik”

ATGARD PA STRACKA

K. Ombyggnad for bittre sikerhet
och miljé - "Lugna Gatan”

totalt: 9 300 000

Gamla Godbyviigen (enligt intentioner i pigdende planarbete) 2 400 000
Alandsvigen mellan Storagatan och Alandsplan 6 900 000

L. Farthinder/gupp totalt: 230 000

Hindersbélevigen- fyra stycken i anslutning 30000
till korsande viganslutningar

Képmangatan- 2-3 stycken 75 000
Nygatan- 2 stycken 50 000
Norragatan- 2-3 stycken 75 000

M. Andrad parkering totalt: 160 000

Kaptensgatan vid Posten 160 000

N. Ny gang- och cykelbana totalt: 1 780 000

Storagatan mellan Havsgatan och Hamngatan 200 000
Havsgatan mellan Skillnadsgatan o. Storagatan 220 000
Osternasvig mellan Genvéigen o. Alvigen 600 000
V Ytterndsv. mot féresl nytt 6g vid Fiskarevigen 40 000
V Yiternasv. vid hallplatsen vid Aborrgriind 110 000
V Ytternisv. vid hillplatsen vid Ringviigen 110 000
Ny ge-vig mellan Rékerirondellen o Nabben 500 000

O. Forhijd gang- och cykeliverfart totalt: 175 000

Vistra Skolgatan 6ver Norra Gatan 60 000
Ostra Esplanaden- gdngbanan i mittremsan 55000
mellan Norra Esplanaden och Storagatan-

Vistra Esplanaden éver Skillnadsgatan 60 000

P. Ny ging och cykeliverfart (med refug) totalt: 240 000

Viistra Ytternisviigen vid Abborrgrand 80 000
Viistra Ytterndsvigen soder om Fiskarevigen 80 000
Osternasvagen vid Genvigen 80 000
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KOSTNADER

BILAGA 1

R. Ovrig atgiird pa striicka

Ostra Utfarten vid Sjofartskvarteret - hopslagning till

totalt: 1 220 000

*

en gemensam anslutning, kantstensatgirder, viinstersvingfilt

Torggatan vid busstorget - byt plattbeliggningen pa

cykelbanan mot asfalt

Osternasvigen vid Skillnadsgatan- dvervig
dndrad geometri i plan och profil, refuger
Osternisvigen vid Grona Udden- &ndrad
geometri i plan och profil

Ging- och cykelbanan mellan Mésvigen och
Doppingvigen- beligg med asfalt

OVRIGA ATGARDER

S. Forbittrad belysning

Vistra Ytternisvigen vid Torggatan
Vistra Ytterndsvigen - vid tillfarten till
skolan och korsande ge-vig

T. Siktrdjning

Miésvigen mot Vistra Ytternisvigen
Knipgrand mot Skrakvigen

Nabbvigen vid utfarten frin skolan
Tillfarten vid Ytternasskolan
Anslutande véigar mot Hindersbolevagen

U. Okad halkbekimpning
Torggatan vid Ambetshuset

40 000
480 000
670 000

30 000

totalt: 65 000

25000
40 000

totalt: 28 000

4000
4000
4000
4000
12 000

Osterniisviigen vid Grona Udden (temporér itgard i avvaktan pa ombygg-

nad)

V. Fordjupad utredning/Avvakta effekt av nirliggande atgird

Sjukhusvéigen/Doktorsvigen
Torggatan/Nygatan

Torggatan séder om Norra Gatan
Stora Gatan/Alandsvigen

Omrédet mellan Alandsvigen- Torggatan- Kopmansgatan- Nygatan-

lagfartszon
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BILAGA 2

UTDRAG UR DEN NATIONELLA TRAFIKSAKERHETSPLANEN
FORTECKNING OVER ATGARDER OCH ANSVARSGRUPPER

Parter som forvekligar Atgirderna:

ANHK= Fordonsférvaltningscentralen, FM=Finansministeriet, IM=Inrikesministeriet, JM=]ustitieministeriet,
K=Kommunerna, MM=Miljéministeriet, LS=Lansstyrelsen SHM=Social- och hélsovardsministeriet,

TFC=Trafikforsikringscentralen, TM=Trafikministeriet, TS=Trafikskyddet, UVM=

Undervisningsministeriet,

VV=Vigverket

Atgird Huvud- Ovriga férverkl.
forverkl. och samarb. part.

STAVJANDE AV TRAFIKENS TILLVAXT

Forskjutning i tyngdpunkten av beskattningen av bil frén dgande till anvindande* FM ™

Forbattrande av den sparbundna fj4rrtrafikens konkurrens férmaga* ™

Enande av samhllsstruktur och stivjande av trafikens tillvixt* MM ™

Forbattring av kollektivtrafikens konkurrenskrafi* ™

Utveckling av park and ride-system i arbetsfirdtrafiken i huwudstadsregionen* ™

Hajning av kollektivtrafikens effektivitet* ™

Bevarande av moms pé kollektivtrafiken p4 lag niva* FM ™

Befrimjande av trygga bilar genom beskattning* FM ™, TFC

Ibruktagning av skrotningspremie for bilar* FM MM, TFC

TRAFIKSAKERHETEN I TATORTER

Stnkning av den allménna begrénsning i tétorter frén 50 till 40 km/h ™ M

Sankning av hastighetsbegransningen 80 kmv/h vid bycentra 'A% ™M

1000 km cykel- och gangvigar och 50 géng- och cykeltunnlar skall byggas K, Vv LS, (TS)

Nya véjningsregler for cyklister och info om den ™ T8, IM

Forbittrande av korsningssystem for cykel- och biltrafik K, Vv (TS)

Placering av hobbyméjligheter i niirheten av bostadsomraden K MM, (TS)

Beaktande av bamns och éldre personers dagliga behov att forflyita sig K MM, (TS)

Forbéttrande av vinterunderhallet av cykel- och gangomréden dé viglaget ar daligt K, vwv (TS)

Forbéttrande av tillgingen pa kollektivtrafikservice ™, K (TS)

Mera gatubelysning dver en striicka pa 500 km K, VvV (TS)

Inverkande pa trafikmiljon i titorter genom planlaggning K MM, (TS)

Okad évervakning av mopeder och mera info till mopedister ™M TS, K, (TS)

Avlégsnande av brytpunkter i cykel- och gangvigsnitet K, VvV (TS)

Férbitirande av kommunernas trafikmiljs och integrering av trafikupplysningen K TS, VV, (TS)

Sommarunderhall av cykel- och gangvigar, rdjning av sikthinder etc K, Vv (TS)

Effektivare polistvervakning av problemstillen i tatorter ™M (TS)

Produktutveckling av cyklar, forbattrande av utrustning M Cykelaffdrerna

Fotgéngarvinliga egenskaper i bilars framdel* ™

SAMSPELET MELLAN VAGTRAFIKANTERNA

BARN

Trafikfostran i grundskolor och skolor pa mellanstadiet UVM K, TS, (TS)

Stéd till familjernas trafikfostran TS UVM, K, (TS)

UNGDOMAR

Familjerna aktiveras att stoda unga forare TS

Vidareutveckling av sanktionssystemet* M ™M, T™M

Inverkande pa modellbeteende genom atgéirder som hénfer sig till bilreklam ™

Férebyggande av bilstslder* M IM, TM, TS

Information om risker i anslutning till sma och gamla bilar TFC

Forarutbildning som stravar till att forbiittra identifieringen av risker ™ ANHK

Utvecklande av forarutbildningen genom att kombinera bilskole- och privat

tillstindsundervisning ™ ANHEK

Utveckling av kvalitetsmétare for kérskoleundervisning ANHK TS

Obligatoriskt mopedkort ™ TS, UVM, Bilskoloma

Utredning av hogre aldersgranser for litta motoreyklar* ™

Effektivare trafikfostran i ungdoms- och motionsarbete och féir beviringar TS K, UVM, (TS)
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BILAGA 2

SKYDDSANORDNINGAR

Okad anvéndning av cykelhjalm (anvéndningsgrad 50 %)
Okad anvéindning av reflex (tétort 40% utanfor 80 %)
Okad anvindning av stkerhetsbélte och sikerhetssitsar
Markant ¢kning av cykelreflexer

VUXENBEFOLKNINGEN

Stdd till medborgarorganisationernas trafiksiikerhetsarbete

Information om ildre personers och bams trafikformaga

Utbildande av social och halsovérdspersonalen i kommunerna for trafiksikerhetsarbete
Fortgaende sikerhetsinformation

Uppgtrande av sikerhetsprogram for terrdngtrafik*

Forbattring av sékerheten under arbetsfirderna

Utbyggnad av fortbildning for forare

ALDRE PERSONER
Verksamhet som har som mal att forbattra sldre personers trafiksikerhet
Utveckling av kommunernas transporter

MINSKNING AV TRAFIKFYLLERI

Korspérr installeras i aterfallsrattfylleristers bilar

Utvecklande av vardhdnvisning och vard av rattfyllerister

Experiment med forbéttrande av kollektivirafik i nirheten av néjesplatser pa veckosluten
Fortsiittning och utveckling av traﬁknykterhetskampanjer

Ibruktagning av system med precisionsalkometrar

Stod i EU till linjen som férebygger skadlig inverkan av alkohol*

Alkoholpolitiken i hemlandet minimerar skador*

Okad trafikfyllerisvervakning och forbattrad inriktning av den

UTKORNINGSOLYCKOR OCH FRONTALKROCKAR PA HUVUDVAGARNA
HALT VAGLAG

Férkortande av atgardstider for vinterunderhall av huvudvégnitet, forebyggande av svir halka
Sénkning av hastigheten 10 km/h vid déligt viglag genom viixlande marken
Vinterfartbegrénsning 80 km/h pé alla véigar med 1 korbana, férlangning med 1 manad

Info om véglaget fire och under resan, info om dess inverkningar

UPPMJUKNING AV OMGIVNINGEN ETC

Breddning av végrenen minst 0,5 m pa livligt trafikerade huvudvigar pa en stricka av minst 200
km

Experiment med vibrerande végrensmarkeringar pa breda huvudvigar 2000 km

Utbytande av oflexibla el-. och telefonstolpar till medgivande pa 1000 km

Ombyggnad av omodern belysning P4 200 km

Bvagande av ricke framfor bergskérningar pa gamla huvudvigar 200 km

Byte till medgivande el- och telefonstolpar p4 inre ramper

F ormning och réjning av inre och yttre ramper 500 km

HASTIGHETSOVERVAKNING OCH -BEGRANSNINGAR

Férebyggande av overhastigheter, enhetlig praxis, sinkning av tréskeln for ingripanden
Feedback i realtid om hastigheter och avstind pé vigtavior

Omfattande ibruktagning av automatisk hastighetssvervakning pa huvudvigarna

Frimjande av ibruktagning av intelligent hastighetsbegransare i personbilar*

Redogérelse for ny vigtyp med 2 kérbanor, inte motorvig

Overvakning av+upplysning om dickens skick och dicktryck i fordon

Utbildning och upplysning om riskidentifiering

Férbattrande av sikerheten i den s k Gsttrafiken genom upplysning, information och overvakning

*) digirdens inverkan har inte evaluerats
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