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Forord

Alands statistik- och utredningsbyrd (ASUB) har p& uppdrag av Mariehamns Stad
(Tekniska Verken) gjort en geografisk-statistisk bearbetning av de trafikolyckor som
intraffar i Mariehamn. Resultatet redovisas i foreliggande rapport.

| rapporten som behandlar trafikolyckor som intraffat mellan aren 2003 och 2008
redovisas de mest skadedrabbade korsningarna och gatustrdckorna i Mariehamn.
Rapporten redogor for antalet olyckor som resulterar i egendomsskador, lindriga
personskador samt allvarliga personskador och dddsfall. Rapportens huvudsakliga fokus
ligger pa en jamforelse med foregaende period (1996-2002), och dar en jamforelse av
korsningarnas/gatustrackornas inbordes rangordning pa listan Gver de mest
skadedrabbade korsningarna/gatustréckorna.

Det &r forsta gdngen som ASUB féljer upp och analyserar trafikolycksfrekvenserna och
deras geografiska fordelning i Mariehamn. Som utgangspunkt for denna uppféljning
anvands dels Trafiksakerhetsprogram for Mariehamns Stad 1998 och dels Uppféljning
av trafikolyckor — Aren 1989-1996 och 1996-2002.

For bearbetningarna samt utformningen och forfattande av rapporten har statistiker
Jonas Karlsson svarat. Dessutom har Bo Hoffman vid Tekniska Verken bidragit med
vardefull kunskap om trafiknatet i Mariehamn. ASUB tar garna emot synpunkter och
forslag gallande rapporten och dess innehall. Ytterligare information om projektet kan
fas av statistiker Jonas Karlsson, tel. 25581.

Mariehamn i november 2009

Bjarne Lindstrom
Direktor
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1. Sammanfattning

Under perioden 2003-2008 rapporterades 1 013 trafikolyckor i Mariehamn till Alands
Omsesidiga forsakringsbolag. Av dessa olyckor resulterade 853 olyckor i
egendomsskada, 148 olyckor i lindrig personskada och 12 olyckor i allvarlig
personskada eller dodsfall. Andelen olyckor som resulterade i personskada eller dodsfall
ar saledes ca 16 procent. Av olyckorna som resulterar i personskada &r ca 13 procent
olyckor dar antingen fotgangare eller cyklister ar involverade.

Rokerirondellen den mest skadedrabbade korsningen

Den korsning med dverlégset hogst skadevikt (se kapitel 2.1 Begrepp och definitioner)
ar Rokerirondellen (skadevikt 189) dar 141 olyckor intraffat, varav 16 med lindrig
personskada och 125 med enbart egendomsskada. Aven i de tva tidigare perioderna
(1989-1996 och 1996-2002) var Rokerirondellen den mest skadedrabbade korsningen i
Mariehamn. En stark bidragande orsak till detta &r den stora trafikmangd som dagligen
passerar rondellen.

Nygatan den mest skadedrabbade gatustrackan

Den gatustracka som har hogst skadevikt per kilometer & Nygatan (skadevikt/km
152,7) dar 49 olyckor intraffat, varav 46 med enbart egendomsskada, 2 med lindrig
personskada och 1 med dddsfall eller allvarlig personskada. Flest antal olyckor har
intraffat pa Norragatan, men det handlar da nastan uteslutande om backningsolyckor i
samband med parkering som enbart resulterar i egendomsskador. 1 foregaende
uppfoljning av trafikolyckorna i Mariehamn fanns Nygatan pa plats 3, medan
Norragatan var den mest skadedrabbade gatustrackan.

Pakorning bakifran vanligt

Den vanligaste typen av olycka i Mariehamn under perioden 2003-2008 var pakorning
bakifran, som stod for nastan 32 procent av alla trafikolyckorna. Majoriteten av dessa ar
pakorning bakifran pa fordon som stannat pa grund av trafikhinder. Andra vanliga
olyckstyper & sammanstotning vid backning (ca 22 procent) samt korning rakt fram i
korsande korriktningar (ca 17 procent).

Bilolyckor vanligast

Bilar (och liknande fordon) &r inblandade i néstan 98 procent av alla rapporterade
trafikolyckor. Av de olyckor som resulterar i personskador eller dédsfall ar olyckor dér
enbart bilar ar inblandade vanligast, och star for ca 65 procent olyckorna. Olyckor med
fotgangare inblandade star for 5 procent av de olyckor som resulterar i personskador
eller dodsfall, medan motsvarande siffra for de dvriga latta trafikantgrupperna &r: cykel
(7 procent), moped (14 procent) och  motorcykel (9  procent).
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2. Beskrivning av statistiken

Mariehamns Stad tog ar 1998 fram ett trafiksakerhetsprogram for staden for att forbattra
trafiksakerheten. Syftet med programmet var att ge forslag pa olycksreducerande och
skadeforebyggande atgarder for att forbattra trafiksakerheten de kommande 10-15 aren.
| programmet behandlades bland annat olycksstudier och atgardsforslag. Dessa
atgardsforslag behandlar framforallt fysiska atgarder for att 6ka sakerheten, och da i
synnerhet for fotgangare och cyklister.

| programmet analyserades statistik 6ver trafikolyckor i Mariehamn mellan aren 1989
och 1996. Materialet baserade sig framst p& uppgifter fran Alands Omsesidiga
forsakringsbholag, men kompletterades aven med uppgifter fran Polisen. Med hjélp av
statistiken fran forsakringsbolaget kan man utldsa att det rapporterades i genomsnitt ca
350 olyckor per ar. Av dessa olyckor resulterade i genomsnitt 30 olyckor i lindriga
personskador, 4 olyckor i allvarliga personskador och 1 olycka i dodsfall. Den
nollvision som tillampas i Mariehamn innebér att antalet skadade och dodade i trafiken
ar 1996 skall halveras till &r 2007. Detta innebér att antalet trafikolyckor som resulterar i
skadade och dodade personer ar 2007 bor vara nere i ca 17 olyckor. Samtidigt skall
antalet olyckor med oskyddade trafikanter minska till 9 stycken.

Ar 2003 gjordes en uppfdljning av trafikolyckorna under perioden 1996 och 2002.
Denna uppfoljning baserades till sin helhet p& uppgifter fran Alands Omsesidiga
forsakringsbolag, och kunde inte kompletteras med material fran Polisen varfor
jamforbarheten med trafiksakerhetsprogrammet fran 1998 inte blir helt rattvis. Under
perioden 1996-2002 rapporterades 655 olyckor till forsakringsbolaget, i genomsnitt 109
olyckor per ar.

| féreliggande rapport presenteras en uppfoljning av trafikolyckorna i Mariehamn for
perioden 2003-2008. Aven denna gang baseras uppféljningen till sin helhet pa uppgifter
fran Alands Omsesidiga forsakringsbolag, d& rapporteringen fran Polisen av tekniska
orsaker inte fungerat. Det bor fortydligas att denna uppféljning av trafikolyckorna i
Mariehamn inte behandlar alla trafikolyckor som intréffat i Mariehamn, inte heller alla
trafikolyckor som rapporterats till Alands Omsesidiga forsakringsbolag. Uppgifterna
fran Alands Omsesidiga forsakringsbolag innehéller de olyckor som anses vara
intressanta for vaghallare (det vill sdga olyckor i korsningar och pa gatustrackor), och
innehaller saledes inte till exempel pabackningsolyckor pa privata gardar eller i
Sittkoffs garage.
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Det material vi erhallit fran Polisen kan dock anvéandas for att uppskatta det morkertal
som troligen existerar i forsékringsbolagets material (det vill sdga olyckor som inte
rapporteras till forsakringsbolaget®). Ett annat morkertal &r det formodligen stora antal
olyckor dar enbart oskyddade trafikanter varit inblandade i, och som varken anmals till
Polisen eller till forsakringsbolaget.

Sedan trafiksédkerhetsprogrammet togs fram har ett stort antal ombyggnationer
genomforts till foljd av de forslag till fysiska atgarder som presenterades. De
ombyggnationer som genomforts under perioden 2003-2008 presenteras i kapitel 3.3.2
(korsningar) samt kapitel 3.4.2 (gatustrackor). | analysen av de intraffade
trafikolyckorna hanvisas till bade de ombyggnationer som genomforts, och till de
forslag till ombyggnationer som presenterades i trafiksakerhetsprogrammet, men annu
inte genomforts.

Trafiksdkerhetsprogrammet togs fram ar 1998 och det har nu forflutit 11 ar sedan dess,
och sex ar sedan uppféljningen av trafikolyckorna i Mariehamn genomfordes. Statistik
for sex ar (2003-2008) finns nu att jamfora med perioden 1996-2002 (och 1989-1996).

2.1 Begrepp och definitioner

Skadevikt Viktning av olyckorna som lagger tyngdpunkt pa
personskador. Olycka med enbart egendomsskada = 1,
olycka med lindrig personskada = 4 och olycka med svar
personskada eller dodsfall = 30.

Viktad skadekvot For att mojliggora rattvisa jamforelser mellan olika
gatustrackor satts skadevikten i relation till gatustrackans
langd i kilometer. Kvoten man far anger alltsa skadevikt per
kilometer.

Skadetal Skadetalet berdknas pa samma sétt som skadevikten, men
egendomsskadorna har getts vikten noll. Skadetalet anvands

for att hitta platser som har fa men allvarliga olyckor.

Lindrig personskada Alla personer som efter inblandning i trafikolycka skickats
till poliklinik for undersékning.

Allvarlig personskada Skada som bedéms medfora intagning pa sjukhus for vard.
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Ddodsfall Skada som medfort déd inom 30 dagar efter olyckan.

L Till exempel olyckor dér de inblandade anlitar ett annat férsakringsbolag &n Alands Omsesidiga.

4
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3. Uppfoljning av trafikolyckor i Mariehamn 2003-2008

3.1 Olycksdata

Det material som denna studie grundar sig pa har erhdllits fran Alands Omsesidiga
forsakringsholag. Materialet innehaller uppgifter om de olyckor som rapporterats till
forsakringsbolaget mellan aren fran 2003 till och med 2008, och som anses vara av
intresse for vaghallare. Motsvarande material lag till grund for en uppféljning av
trafikolyckorna i Mariehamn som gjordes ar 2003, for perioden 1996-2002.
Trafiksakerhetsprogrammet for Mariehamns stad ar 1998 (perioden 1989-1996)
grundade sig dels pa uppgifter fran Alands Omsesidiga férsakringsbolag och dels pa
uppgifter fran Polisen.

Uppgifter fran Polisen for aren 2006-2008 har anvants for att uppskatta det morkertal
som antas foreligga i materialet fran Alands Omsesidiga forsakringsbolag. Det
morkertal som antas foreligga i forsékringsbolagets material, men som borde finnas
med i Polisens material, &r olyckor med utlandsregistrerade fordon samt olyckor med
fordon forsékrade hos andra aktorer.

3.2 Begransningar

Eftersom uppféljningen av trafikolyckorna i denna publikation enbart grundar sig pa
uppgifter fran Alands Omsesidiga forsakringsbolag blir inte en jamforelse med
trafiksakerhetsprogrammet fran 1998 rattvis. Jamforelsen med foregaende uppféljning
av trafikolyckorna (gjord 2003) torde vara battre da uppfoljningarna baserar sig pa
samma sorts grundmaterial.

Det totala antalet trafikolyckor i Mariehamn framgar dock inte av denna publikation pa
grund av de begrénsningar grundmaterialet medfor. De trafikolyckor som inte finns med
i grundmaterialet fran Alands Omsesidiga forsakringsbolag &r olyckor som inte anses
vara av intresse for vaghallare (till exempel parkeringsolyckor pa privata gardar),
olyckor med fordon forsékrade hos andra aktorer, olyckor dar de inblandade kommer
Overens sinsemellan samt singelolyckor bland fotgangare/cyklister.

Viss osakerhet foreligger om tidigare studier baserat sig pa samma sorts uppgifter fran
forsakringsbolaget, det vill sdga enbart olyckor som &r av intresse for vaghallare.
Mangden olyckor tyder pa att sa var fallet atminstone med uppfoljningen som gjordes
2003.



ﬂ!!! ASUB Statistik 2009:5

Under perioden 2003-2008 rapporterades 1013 trafikolyckor i Mariehamn till
forsékringsbolaget. Under perioden 1996-2002 var antalet rapporterade trafikolyckor
655 stycken, och mangden behandlade olyckor for perioden 1989-1996 var 2 115
stycken (material bade fran forsékringsbolaget och fran Polisen).

Nar grundmaterialet inte ar direkt jamforbart med varandra gar det heller inte att
jamfora antalet trafikolyckor mellan de olika tidsperioderna. Det som daremot gar att
jamfdéra ar andelen olyckor som resulterar i personskador (eller dédsfall), samt andelen
trafikolyckor med personskador dar fotgangare och/eller cyklister varit inblandade.
Tabell 1 nedan illustrerar att trafikolyckorna under perioden 2003-2008 resulterat i
personskador i nastan 16 procent av fallen, medan den andelen varit betydligt lagre i
tidigare studier (ca 11 procent aren 1989-1996 och ca 10 procent aren 1996-2002).
Andelen fotgangare och cyklister har dock minskat till ca 13 procent perioden 2003-
2008 (ca 24 procent aren 1989-1996 och ca 14 procent aren 1996-2002).

Tabell 1: Andel personskador 1989-1996, 1996-2002 respektive 2003-2008

Andel olyckor med Andel skadade gaende- och
Tidsperiod personskador cyklister av alla personskador
1989-1996, 7 ar (225 st), 10,6 % (54 st), 24,0 %
1996-2002, 6 ar (64 st), 9,8 % (9 st), 14,0 %
2003-2008, 6 ar (160 st), 15,8 % (20 st), 12,5 %

Fotnot: | uppgifterna for perioden 1989-1996 ingar dven material fran Polisen, medan materialet i perioderna
1996-2002 samt 2003-2008 enbart baserar sig pa uppgifter fran Alands Omsesidiga forsakringsbolag

Det bor observeras att andelen olyckor med personskador samt andelen skadade
fotgangare och cyklister troligen ar hogre da olyckor med enbart fotgéngare och/eller
cyklister i lagre utstrackning rapporteras till forsakringsbolag.

Da grundmaterialen inte ar helt jamforbara med varandra, och da morkertalet dessutom
antas vara betydande valjer vi att i denna publikation istéllet redovisa en jamforelse av
olycksdata med avseende pa rangordning istallet for pa antal olyckor. Sasom i den
senaste uppfoljningen av trafikolyckor rangordnar vi de skadedrabbade korsningarna
och gatustrackorna pa basen av en framraknad skadevikt. Skadevikten sakerstaller att
platser med hdg andel skadade far hogre rang an platser dar det intraffar mestadels
olyckor som resulterar i enbart egendomsskador.

Figur 1 pa nasta sida visar alla trafikolyckor i Mariehamn som rapporterats till Alands
Omsesidiga forsakringsbolag under perioden mellan &r 2003 till och med &r 2008. Av
kartan framkommer tydligt att trafikolyckorna koncentrerar sig till huvudlederna samt
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till centrumgatorna.



ﬂ!!! ASUB Statistik 2009:5




ASUB Statistik 2009:5 ﬂ!ﬂ!

Figur 1: Trafikolyckor registrerade av Alands Omsesidiga férsakringsbolag 2003-2008
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3.3 Skadedrabbade korsningsomraden 2003-2008

De mest skadedrabbade korsningsomradena rangordnas pa basen av variabeln
skadevikt, vilket &r en viktning av olyckans omfattning. En olycka som resulterat i
allvarliga personskador eller dodsfall far vikten 30, en olycka med lindriga
personskador far vikten 4 och en olycka som enbart resulterat i egendomsskador far
vikten 1. | och med denna viktning flyttas fokus till de allvarligare olyckorna och
darmed till de farligare korsningarna.

Tabell 2 visar 25 korsningar rangordnade efter skadevikten®?. Den korsning med
Overlagset hogst skadevikt &r Rokerirondellen (skadevikt 189) dar 141 olyckor intraffat,
varav 16 med lindrig personskada och 125 med enbart egendomsskada. Trafikolyckor
med allvarlig personskada eller dodsfall har intraffat i sex olika korsningar.

Tabell 2: Rangordning av de mest skadedrabbade korsningarna 2003-2008

Antal Egendoms- Lindrigt Dod / svart

Plats Skadevikt olyckor skada skadad skadad
1 Rokerirondellen 189 141 125 16 -
2  Storagatan/Torggatan 48 13 10 2 1
3 Osterleden/Villagrand 41 9 7 1 1
4 Norrbolerondellen 39 7 5 1 1
5 Alandsvagen/Storagatan 32 14 8 6 -
6 Neptunigatan/Mariegatan 32 3 2 - 1
7 Storagatan/Strandgatan 32 3 2 - 1
8 Vastra Utfarten/Elverksgatan 31 19 15 4 -
9 Nygatan/Ostra Skolgatan 30 1 - - 1
10  Sjukhusrondellen 23 14 11 3 -
11  Osterleden/Sittkoffs Garage 22 10 6 4 -
12 Lemlandsvégen/Askuddsvagen 22 13 10 3 -
13 Storagatan/Neptunigatan 21 12 9 3 -
14  Alandsvagen/Styrmansgatan 18 12 10 2 -
15 Sjukhusvagen/Grindmattesvagen 17 8 5 3 -
16  Alandsvégen/Nygatan 15 9 7 2 -
17  Osterleden/Nygatan 15 9 7 2 -
18 Ostra Esplanadgatan/Mariegatan 15 6 3 3 -
19  Osterleden/Styrmansgatan 14 8 6 2 -
20 Alandsvagen/Norra Esplanadgatan 14 8 6 2 -
21 Alandsvagen/Skillnadsgatan 13 7 5 2 -
22 Alandsplan 12 9 8 1 -
23 Torggatan/Styrmansgatan 12 9 8 1 -
24 Vastra Utfarten/Varvsvagen 11 8 7 1 -
25 Kaptensgatan/Styrmansgatan 11 5 3 2 -

10
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Figur 2 visar en karta éver Mariehamns mest skadedrabbade korsningsomraden enligt
tabell 2. Sifforna under cirklarna ar skadevikten, storleken pa cirklarna illustrerar
skadevikten. De korsningar som ar markerade med blatt fanns med bland de tjugofem
mest skadedrabbade korsningarna under perioden 1996-2002. De korsningar som &r
markerade med rétt ar nytillkomna korsningar.

? Samma antal som i uppfoljningen av trafikolyckor 1996-2002 for basta jamforbarhet.

11
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Figur 2: Mariehamns mest skadedrabbade korsningar 2003-2008, enligt skadevikt

12
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3.3.1 Jamforelse med aren 1996-2002

De mest skadedrabbade korsningarna under perioden 2003-2008 jamfors med de mest
skadedrabbade korsningarna 1996-2002. | tabell 3 listas de korsningar som funnits med
bland de tjugofem mest skadedrabbade korsningarna under bada perioder. | tabellen
visas dven skillnaden mellan den rangordning korsningarna hade under perioden 2003-
2008 respektive 1996-2002. En positiv siffra i kolumnen “differens” innebér att
korsningen placerat sig hogre pa listan éver de mest skadedrabbade korsningarna
jamfort med foregaende period.

Rokerirondellen har samma rangordning som perioden 1996-2002 (dven 1989-1996).
Korsningarna Storagatan/Torggatan, Osterleden/Villagrand, Alandsvéagen/Storagatan,
Storagatan/Strandgatan samt Alandsvigen/Skillnadsgatan har placerats higre upp i
rangordningen sedan senaste uppfdljning, medan Ovriga korsningar antingen placerat
sig lagre eller ar nytillkomna (se tabell 4).

Tabell 3: Jamforelse av rangordning 1996-2002 samt 2003-2008, korsningar

Rangordning Rangordning

2003-2008 1996-2002 Differens Korsning
1 1 0 Rokerirondellen *
2 5 Storagatan/Torggatan
3 6 3 Osterleden/Villagrand
5 14 9 Alandsvagen/Storagatan
7 18 11 Storagatan/Strandgatan *
8 4 -4 Vastra Utfarten/Elverksgatan
10 9 -1 Sjukhusrondellen
14 13 -1 Alandsvéagen/Styrmansgatan
15 11 -4 Sjukhusvagen/Grindmattesvagen
16 2 -14 Alandsvagen/Nygatan
17 5 -12 Osterleden/Nygatan
21 22 1 Alandsvagen/Skillnadsgatan *
22 8 -14 Alandsplan
23 15 -8 Torggatan/Styrmansgatan
24 10 -14 Vastra Utfarten/Varwsvagen
25 23 -2 Kaptensgatan/Styrmansgatan

*) Ombyggnation under 2003-2008, se kapitel 3.3.2 Ombyggnationer
| tabell 4 pa nasta sida redovisas de korsningar som finns uppraknade pa listan med de

25 mest skadedrabbade korsningarna 2003-2008, men som inte fanns med bland de 25
mest skadedrabbade korsningarna 1996-2002.

13
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Rondellen dar Godbyvdgen och Bolstavdgen (Norrbolerondellen) korsar varandra
placerar sig hogst av de nytillkomna korsningarna pa plats 4, med en skadevikt pa 39.
Norrbolerondellen ar nytillkommen &ven pa det séttet att det korsningsomradet byggdes
om 2002, och féljaktligen fanns inte rondellen med i foéregaende uppféljning av
trafikolyckorna i Mariehamn (1996-2002). Aven Neptunigatan/Mariegatan samt
Nygatan/Ostra Skolgatan placerar sig bland de 10 mest skadedrabbade korsningarna,
och ar nya pa listan.

Tabell 4: Nytillkomna korsningar 2003-2008

Rangordning

2003-2008 Korsning Skadevikt
4 Norrbélerondellen 39
6 Neptunigatan/Mariegatan 32
9 Nygatan/Ostra Skolgatan 30
11 Osterleden/Sittkoffs Garage 22
12 Lemlandsvagen/Askuddsvagen 22 *
13 Storagatan/Neptunigatan 21
18 Ostra Esplanadgatan/Mariegatan 15
19 Osterleden/Styrmansgatan 14
20 Alandsvagen/Norra Esplanadgatan 14

*) Ombyggnation under 2003-2008, se kapitel 3.3.2 Ombyggnationer

Figur 3 pa nasta sida illustrerar hur korsningarnas inbordes rangordning har forandras
jamfort med perioden 1996-2002, samt de korsningar som tillkommit till listan 6ver de
mest skadedrabbade korsningarna i Mariehamn.

Korsningar markerade med gron cirkel har sankt (mindre skadedrabbade &n tidigare, det
vill sdga forbattrat) sin rangordning perioden 2003-2008 jamfort med perioden 1996-
2002. Korsningar markerade med rod cirkel har hojt (mer skadedrabbade, det vill saga
forsamrat) sin rangordning. Rokerirondellen har bibehallit sin rangordning och é&r
markerad med gul cirkel. De korsningar som &r markerade med en réd kvadrat &r
nytillkomna korsningar som inte fanns med pa listan éver de mest skadedrabbade
korsningarna 1996-2002. Siffrorna invid cirklarna/kvadraterna visar vilken inbordes
rangordning korsningarna hade perioden 2003-2008.

De korsningar som inte langre finns med pa listan Over de mest skadedrabbade
korsningarna, men som fanns med bland de 25 mest skadedrabbade korsningarna
perioden 1996-2002 ar: Ostra Esplanadgatan/Storagatan, Vastra Utfarten/infarten till
Rosenblads,  Alandsvagen/Norragatan,  Sjukhusvégen/Doktorsvagen, — Torggatan/
Kopmansgatan, Nygatan/Strandgatan, Nygatan/Torggatan, Skillnadsgatan/Torggatan
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samt Skillnadsgatan/Osternasvagen.
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Figur 3: Férandring av korsningarnas rangordning 2003-2008 jamfort med 1996-2002

Fotnot: Gult = samma rangordning, Gront = lagre rangordning nu, Rétt = hdgre rangordning nu,
Kvadrat = Nytillkommen korsning sedan senaste uppféljningen (1996-2002).
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3.3.2 Ombyggnationer av korsningsomraden

Under aren 2003 till och med 2008 har ett flertal korsningsomraden genomgatt
forandringar och ombyggnationer, i syfte att Oka trafikséakerheten i enlighet med
trafiksakerhetsprogrammet. De korsningsomraden i tabell 3 och tabell 4 som é&r
markerade med en stjarna har genomgatt ombyggnationer, foljande atgarder har
genomforts:

Korsningsomrade Ar  Atgard
Storagatan/Ostra Esplanadgatan 2003 Forhojd gatumynning pa vajningsreglerad
anslutning.

Torggatan/Vastra Ytterndsvagen 2003 En ny och breddad refug.
Storagatan/Strandgatan 2005 Breddad refug, mindre kantstensatgarder.

Nya Godbyvégen/Bolstavédgen 2005 Cirkulationsplats (Dalborondellen),
planskildhet fér gaende och cyklister.

Alandsvagen/Skillnadsgatan 2006 Forhojd gatumynning pa vajningsreglerad
anslutning, ny refug.

Rokerirondellen 2007 Upprétning av tillfarter med kantsten,
strypning av kanalbredder, siktrgjning med
mera for cyklar.

2008 Inforande av smitfil till Lemland

Nygatan/Strandgatan 2008 Andrad reglering stopp, vajning,
kombinerat med férhdjd gatumynning.

Lemlandsvagen/Nabbvégen 2008 Ny refug

Lemlandsvagen/Askuddsvagen 2008 Planskildhet for gaende och cyklister.
Utéver de ovannamnda korsningarna, har ombyggnationer dven genomforts under ar
2002 vars effekt mojligen inte framkommit i den tidigare uppfoljningen (1996-2002)
men som inverkar pa denna uppféljning (2003-2008). De korsningar som byggdes om

under ar 2002 wvar: Torggatan/Styrmansgatan (ny refug) samt Vastra
Skolgatan/Neptunigatan (&ndrad reglering, stopp/vajning kombinerat med foérhojd
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gatumynning).

3.3.3 Analys

Rokerirondellen ar fortsattningsvis den mest skadedrabbade korsningen i Mariehamn,
trots att ombyggnationer har skett under ar 2007 samt 2008. | och med att
ombyggnationerna skedde under senare delen av perioden 2003-2008 ar det mojligt att
effekten ses forst under nasta uppfoljning. Under ar 2008 forekom dock inte nagra
olyckor i Rokerirondellen som resulterade i personskada eller dodsfall, medan det aren
2003-2007 intr&ffade 16 olyckor som resulterade i personskada. Majoriteten av alla
olyckor som intraffar i Rokerirondellen ar fortséttningsvis pakoérning bakifran, denna
olycksform har &ven resulterat i stort sett alla personskador.

Den korsning som fdérsamrat sin rangordning mest sedan senaste perioden &r
Storagatan/Strandgatan, fran plats 18 till plats 7. Denna forsamring beror i sin helhet pa
en allvarlig olycka som resulterade i dodsfall fér en fotgdngare. Férutom denna olycka
har det intraffat endast tva olyckor, vilka bada enbart resulterade i egendomsskador.
Korsningen byggdes delvis om ar 2005 med breddad refug och mindre
kantstensatgarder. Aven korsningen Alandsvagen/Skillnadsgatan har genomgétt
ombyggnad och har forsamrat sin rangordning, men endast marginellt (fran plats 22 till
21). Korsningen byggdes om 2006 med ny refug och forhojd gatumynning pa
vajningsreglerad anslutning. Har har det intraffat tva olyckor som resulterat i lindrig
personskada, varav det ena olyckstillfallet var pakérning av en cyKkilist.

Korsningarna  Storagatan/Torggatan, ~ Osterleden/Villagrand samt  Alandsvagen/
Storagatan har alla forsamrat sin rangordning jamfort med den foregaende perioden, och
finns nu alla tre med bland de fem mest skadedrabbade korsningarna i Mariehamn. |
korsningen Storagatan/Torggatan (plats 2, tidigare plats 7) har det intréffat en olycka
som resulterade i allvarlig personskada pa en fotgangare, dessutom har en cyklist och en
bilist skadats lindrigt i andra olyckor i denna korsning. | trafiksdkerhetsprogrammet for
Mariehamns stad 1998 foreslogs en ny cirkulationsplats i denna korsning.

I korsningen Osterleden/Villagrand (plats 3, tidigare plats 6) intraffade en olycka mellan
tva bilar som resulterade i ett dodsfall, vidare har en cyklist skadats lindrigt i en annan
olycka. | trafiksakerhetsprogrammet foreslogs fortydligande av funktion samt
krympning av asfaltytor genom kantstensatgarder och refug, nagot som dven papekades
i uppféljningen av trafikolyckorna 2003. | korsningen Alandsvagen/Storagatan (plats 5,
tidigare plats 14) har det intréffat sex olyckor som resulterat i lindriga personskador, i
ett av fallen pakérning av en fotgangare.
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Korsningen Storagatan/Ostra Esplanadgatan fanns pad plats 3 Gver de mest
skadedrabbade olyckorna 1996-2002, men finns inte med pa listan denna period.
Korsningen genomgick en ombyggnation 2003 med forhojd gatumynning pa
vajningsreglerad anslutning. Efter denna ombyggnad har endast en olycka intraffat har,
med egendomsskada som féljd. Aven korsningen Nygatan/Strandgatan har forsvunnit
fran listan 6ver de mest skadedrabbade korsningarna efter ombyggnad (plats 20
foregaende period). | denna korsning har en olycka intraffat som resulterat i lindrig
personskada.

| de dvriga korsningar som genomgatt ombyggnationer under perioden 2003-2008 har
det intraffat lindriga personskador i Dalborondellen samt i korsningen
Lemlandsvagen/Askuddsvégen.  Korsningen  Lemlandsvégen/Askuddsvdagen  &r
nytillkommen pa listan 6ver de mest skadedrabbade korsningarna i Mariehamn, har har
det intraffat tre olyckor som resulterat i lindrig personskada. | de ombyggda
korsningarna Torggatan/Vastra Ytternasvagen samt Lemlandsvagen/Nabbvégen har det
inte intraffat nagra olyckor med personskada eller dodsfall som foljd.

| samtliga av de nytillkomna korsningarna (som inte fanns med bland de mest
skadedrabbade korsningarna 1996-2002) har det férekommit trafikolyckor med
personskador till foljd. I Norrb6lerondellen samt korsningarna Neptunigatan/Mariegatan
och Nygatan/Ostra Skolgatan har det intraffat olyckor som resulterat i allvarliga
personskador, i samtliga fall har det varit en moped eller motorcykel inblandad.

Infarten till Sittkoffs garage pa Osterleden &r inte en korsning i egentlig bemérkelse,
men har intraffar det sa pass manga olyckor att vi valt att betrakta platsen som en
korsning. Har har fyra olyckor med lindrig personskada intraffat, tvd av dem har
involverat cyklister.

Aven i Kkorsningarna Storagatan/Neptunigatan, Ostra Esplanadgatan/Mariegatan,
Osterleden/Styrmansgatan samt Alandsvdgen/Norra Esplanadgatan har det intréffat
olyckor som resulterat i lindrig personskada. | trafiksakerhetsprogrammet finns forslag
pa atgarder med for tre av dessa korsningar; Storagatan/Neptunigatan (ny eller breddad
refug), Osterleden/Styrmansgatan (fortydligande av funktion/krympning av asfaltytor
genom kantstensétgirder) samt Alandsvigen/Norra Esplanadgatan (som del av ”Lugna
gatan”).

19



ﬂ!!! ASUB Statistik 2009:5

34 Skadedrabbade gatustrackor 2003-2008

Skadevikt raknas fram aven for gatustrackorna pa samma satt som for korsningarna (se
kapitel 3.3) daremot rangordnas de mest skadedrabbade gatustrackorna pa basen av
variabeln skadevikt per kilometer (skadevikten divideras med gatustrackans langd i
kilometer) for att gatustrdckorna skall bli jamférbara med varandra. Detta innebdr en
viktning av olyckans omfattning tillsammans med gatustrdckans langd. En olycka som
resulterat i allvarliga personskador eller dodsfall far vikten 30, en olycka med lindriga
personskador far vikten 4 och en olycka som enbart resulterat i egendomsskador far
vikten 1. Observera att olyckorna pa gatustrackorna i kommande avsnitt inte inkluderar
de olyckor som intréffat i de korsningar som tidigare redovisats i kapitel 3.3.

Tabell 5 visar de 18 mest skadedrabbade gatustrackorna rangordnade efter skadevikt per
kilometer®. Den gatustracka med hogst skadevikt per kilometer & Nygatan
(skadevikt/km 152,7) dér 49 olyckor intréffat, varav 46 med enbart egendomsskada, 2
med lindrig personskada och 1 med dddsfall eller allvarlig personskada. Trafikolyckor
med allvarlig personskada eller dodsfall har intraffat pa sex olika gatustrackor. Flest
antal olyckor har intraffat pa Norragatan, men det handlar da nastan uteslutande om
backningsolyckor i samband med parkering som enbart resulterar i egendomsskador. En
olycka med lindrig personskada som f6ljd har intraffat pa Norragatan.

¥ Samma antal som i uppfoljningen av trafikolyckor 1996-2002 for basta jamforbarhet.
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Tabell 5: Rangordning av de mest skadedrabbade strackorna 2003-2008

Skadevikt/  Antal Egendoms- Lindrigt Dod/svart
Plats Km  Skadevikt km olyckor skada skadad skadad
1 Nygatan 0,55 84 152,7 49 46 2 1
2 Strandhagsvagen 0,20 24 120,0 24 24 - -
3 Hammarlandsvégen 0,36 36 100,0 4 2 1 1
4 Norragatan 0,86 62 72,1 59 58 1 -
5 Storagatan 1,07 68 63,6 30 26 3 1
6 Skarpansvagen 0,40 21 52,5 15 13 2 -
7 Kopmansgatan 0,40 21 52,5 18 17 1 -
8 Gesallgatan 0,13 6 48,0 6 6 - -
9 Sjukhusvagen 0,52 23 44,2 11 4 -
10 Vaéstra Utfarten 1,05 46 43,8 11 8 2 1
11 Alandsvagen 1,67 66 39,5 25 20 4 1
12 Ekonomiegatan 0,09 3 33,3 3 3 - -
13 Grindmattesvagen 0,40 13 32,5 13 13 - -
14  Godbyvagen 1,50 41 27,3 17 9 8 -
15 Strandgatan 1,10 30 27,3 27 26 1 -
16  Strandgrand 0,04 1 25,0 1 1 - -
17  Osterleden 1,87 44 23,5 23 16 7 -
18 Kaptensgatan 0,33 7 21,2 7 7 - -

Fotnot: Strackorna inkluderar inte de olyckor som intraffat tidigare redovisade korsningar, tex. Alandsvagen/Nygatan.

Figur 4 visar en karta 6ver Mariehamns mest skadedrabbade gatustrackor enligt tabell
5. Sifforna invid gatustrackorna ar skadevikten per kilometer. De gatustrdckor som &r
markerade med blatt fanns med bland de arton mest skadedrabbade gatustrackorna
under perioden 1996-2002. De gatustrackor som ar markerade med rott ar nytillkomna
gatustrackor.
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Figur 4: Mariehamns mest skadedrabbade gatustrackor 2003-2008, enligt skadevikt/km

34.1 Jamforelse med aren 1996-2002

De mest skadedrabbade gatustrdckorna under perioden 2003-2008 jamfors med de mest
skadedrabbade gatustrackorna 1996-2002 pa samma satt som for korsningarna (se
kapitel 3.3.1). | tabell 6 listas de gatustrdckor som funnits med bland skadedrabbade
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gatustrackorna under bada perioderna. | tabellen visas aven skillnaden mellan den
rangordning gatustrackan hade under perioden 2003-2008 respektive 1996-2002. En
positiv siffra 1 kolumnen “differens” innebér att gatustrackan placerat sig hogre pa listan
over de mest skadedrabbade gatustrackorna jamfort med foregaende period.

Gatustrackorna  Nygatan, Strandhagsvdgen, Storagatan, Skarpansvdgen samt
Kdpmansgatan har forvérrat sin rangordning, medan de Ovriga gatustrdckorna har
forbéattrat sin rangordning eller &r nytillkomna gatustrackor jamfort med listan 6ver de
mest skadedrabbade gatustrackorna perioden 1996-2002 (se tabell 7).

Tabell 6: Jamforelse av rangordning 1996-2002 samt 2003-2008, gatustrackor

Rangordning Rangordning

2003-2008 1996-2002 Differens Vagstracka

1 3 2 Nygatan *
2 6 4 Strandhagsvagen
4 1 -3 Norragatan
5 10 5 Storagatan *
6 18 12 Skarpansvagen
7 11 4 Képmansgatan

11 2 9 Alandsvagen

14 9 -5 Godbyvagen

15 8 -7 Strandgatan

17 7 -10 Osterleden

18 5 -13 Kaptensgatan

*) Ombyggnation under 2003-2008, se kapitel 3.4.2 Ombyggnationer

I tabell 7 redovisas de gatustrackor som finns med pa listan 6ver de mest skadedrabbade
gatustrackorna 2003-2008, men som inte fanns med pa samma lista perioden 1996-
2002. Fyra av de nytillkomna gatustrackorna placerar sig bland de tio mest
skadedrabbade gatustrackorna i Mariehamn; Hammarlandsvégen, Geséllgatan,
Sjukhusvégen och Vastra Utfarten. PA Hammarlandsvagen (det vill saga Sviby bron)
har det intraffat en olycka som resulterade i allvarlig personskada, nar man beaktar
Hammarlandsvagens ringa langd (som hor till Mariehamns stad) blir skadevikten/km
100,0. Aven Gesallgatan, Ekonomiegatan, Grindmattesvagen samt Strandgrand placerar
sig hogt pa listan 6ver de mest skadedrabbade gatustrackorna pa grund av sin ringa
langd.

Av de nytillkomna gatustrackorna har flest olyckor intraffat pa Vastra Utfarten, vars

langd dock drar ned uppgiften for skadevikt/km. Aven p& Vastra Utfarten har det
intraffat en olycka med allvarlig personskada till féljd.
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Tabell 7: Nytillkomna gatustrackor 2003-2008

Rangordning Skadevikt/
2003-2008 Vagstracka Skadevikt km
3 Hammarlandsvagen 36 100,0
8 Gesaéllgatan 6 48,0
9 Sjukhusvagen 23 44,2
10 Vastra Utfarten 46 43,8
12 Ekonomiegatan 3 33,3
13 Grindmattesvagen 13 32,5
15 Strandgrand 1 25,0

Utover de gatustrackor som finns med pa listan Gver de arton mest skadedrabbade
gatustrackorna i Mariehamn, har aven en olycka intraffat pa Jarsovagen, vilken
resulterade i en allvarlig personskada pa en fotgangare. Jarsovagens langd i kilometer
har dock gjort att skadevikten per kilometer &r sa lag att Jarsovagen inte kommer med
bland de mest skadedrabbade gatustrdckorna. Sett till skadetalet har Jarsovéagen det
sjunde hogsta skadetalet (elfte hogsta skadetalet/km). Hogsta skadetalet av
gatustréckorna har Alandsvégen.

Figur 5 pa nasta sida illustrerar hur gatustrackornas inbordes rangordning har forandras
jamfort med foregaende period (1996-2002), samt de gatustrackor som ar nya pa listan
over de mest skadedrabbade gatustrackorna i Mariehamn.

Gatustrackor markerade med gront har forbattrat sin rangordning perioden 2003-2008
jamfort med perioden 1996-2002. Gatustrackor markerade med rott har forsdmrat sin
rangordning. De gatustrackor som &r markerade med gult ar nytillkomna gatustrackor
och fanns inte med pa listan dver de mest skadedrabbade gatustrackorna 1996-2002.
Siffrorna invid gatustrdckorna visar vilken inbdrdes rangordning gatustrackorna hade
perioden 2003-2008.

De gatustrackor som inte langre finns med pa listan Gver de mest skadedrabbade
gatustrackorna, men som fanns med bland de 18 mest skadedrabbade gatustrackorna
perioden 1996-2002 &r: Vastra Ytterndsvdgen, Neptunigatan, Nya Godbyvégen,
Elverksgatan, Torggatan, Osternasvigen samt Styrmansgatan.
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Figur 5: Férandring av gatustrackornas rangordning 2003-2008 jamfért med 1996-2002

77

Fotnot: Grént = battre rangordning an i senaste uppféljningen (1996-2002), Rétt = sdmre rangordning
an i senaste uppfoljningen, Gult = Nytillkommen gatustracka sedan senaste uppféljningen.
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3.4.2 Ombyggnationer av gatustrackor

De gatustrackor i tabell 6 som & markerade med en stjarna har genomgatt
ombyggnationer under perioden 2003-2008, foljande atgarder har genomforts:

Hindersbodlevagen 2003 Fyra stycken nya farthinder/gupp i
anslutning till korsande vaganslutningar.

Nygatan 2008 Tva stycken upphojda 6vergangsstallen alt.
farthinder/gupp.

Lemlandsvagen 2008 Ny gc-bana mellan Rokerirondellen och
Nabben.
2008 Gc-tunnel under Lemlandsvégen vid
Nabben.
Storagatan 2008 Avsmalnande korfalt, upphdjt

overgangsstalle, uppkorningsramper for
bilister, ny refug samt breddning av
existerande refug.

Forutom de redan namnda gatustrackorna har nagra ombyggnationer dven genomforts
under ar 2002 vars effekt mojligen inte framkommit i den tidigare uppfoljningen (1996-
2002) men som inverkar pa denna uppféljning (2003-2008). De gatustrackor som
byggdes om under &r 2002 var: Ostra Esplanadgatan (férhojd gangoverfart, Esplanaden)
samt Vastra Ytternasvagen (ny gang- och cykelbana, nytt Gvergangsstalle vid
Fiskarevagen, forbattrad belysning vid infarten till skolan och korsande gang- och
cykelvag).

343 Analys

Nygatan ar den gatustracka i Mariehamn som ar mest skadedrabbad, bade sett till
skadevikten och till skadevikt per kilometer. Under foregaende period (1996-2002) var
Nygatan rangordnad som tredje mest skadedrabbade gatustracka, och har alltsa
forsamrat sin rangordning tva steg. Nygatan byggdes om under ar 2008 med tva stycken
upphojda Gvergangsstallen/farthinder. | och med att ombyggnationerna skedde under
senare delen av perioden 2003-2008 ar det mojligt att effekten ses forst under nésta
uppfoljning. Under ar 2008 forekom dock inte nagra olyckor som resulterade i
personskada eller dodsfall. Majoriteten av alla olyckor som intraffar pa Nygatan &r
sammanstotning vid backning, som enbart har resulterat i egendomsskador.

26



ASUB Statistik 2009:5 HEE!

Skarpansvégen ar den gatustracka som har férsamrat sin rangordning mest jamfért med
perioden 1996-2002 (nu plats 6, tidigare plats 18). Inga olyckor med allvarliga
personskador eller dodsfall har intraffat langs Skarpansvagen, tva olyckor med lindriga
personskador till foljd och resten olyckor med enbart egendomsskador. Bada olyckorna
som resulterade i lindrig personskada var ssmmanstétningar mellan personbil och cykel.

Ovriga gatustrackor som har férsamrat sin rangordning jamfort med den senaste
uppféljningen av trafikolyckorna i Mariehamn &r Strandhagsvagen (plats 2, tidigare
plats 6), Storagatan (plats 5, tidigare plats 10) samt Kdpmansgatan (plats 7, tidigare
plats 11). Vid Strandhagsvdgen har enbart olyckor med egendomsskada intréffat,
majoriteten av dessa & sammanstotning vid backning (parkeringen vid Alandsbanken i
Strandnas). Vid Storagatan har det intraffat en olycka som resulterade i ett dédsfall da
en fotgadngare blivit pakérd. Har har dven intraffat tre olyckor med lindriga
personskador som f6ljd. Storagatan har under ar 2008 genomgatt ombyggnad med
avsmalnande korfalt, upphojt dvergangsstalle, uppkorningsramper for bilister, ny refug
samt existerande refug. Inga olyckor med personskador eller dodsfall har intraffat ar
2008. Vid Kdpmansgatan har det intraffat en olycka med lindrig personskada, dvriga
olyckor resulterade enbart i egendomsskada. Majoriteten av alla olyckorna galler
sammanstotning vid backning. | trafiksakerhetsprogrammet 1998 finns forslag pa
atgarder med for Kopmansgatan, det handlar da om farthinder/gupp for att fa ned
hastigheten pa trafiken.

Ovriga gatustrackor som varit foremal for ombyggnationer under perioden 2003 till och
med 2008 ar Hindersbdlevagen (fyra stycken nya farthinder/gupp i anslutning till
korsande vaganslutningar) samt Lemlandsvagen (ny gang- och cykelbana mellan
Rokerirondellen och Nabben samt gang- och cykeltunnel under véagen vid Nabben). P&
Hindershélevagen har inga olyckor intraffat, och pa Lemlandsvéagen enbart olyckor som
resulterat i egendomsskador.

Gatustrackorna Vastra Ytternasvdgen, Neptunigatan, Nya Godbyvégen, Elverksgatan,
Torggatan, Osterndsvagen samt Styrmansgatan fanns med pa listan med de mest
skadedrabbade gatustrackorna perioden 1996-2002, men finns inte med pa listan for
denna period (2003-2008). Pa dessa gatustrackor har inga olyckor med allvarliga
personskador eller dodsfall intraffat mellan ar 2003 och 2008. Vastra Ytternasvéagen
genomgick ar 2002 en ombyggnad med ny gang- och cykelbana, nytt 6vergangsstélle
vid Fiskarevagen, forbattrad belysning vid infarten till skolan och korsande gang- och
cykelvag. Under perioden 2003-2008 har inga olyckor med lindriga personskador
intraffat langs Vastra Ytterndsvégen, enbart olyckor med egendomsskador.
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Av de nytillkomna gatustrdckorna har det enbart intraffat olyckor med egendomsskador
som foljd pa strackorna Gesallgatan, Ekonomiegatan, Grindmattesvagen samt
Strandgrand. Pa Sjukhusvégen har det intraffat fyra olyckor som resulterat i lindriga
personskador, medan det pa Hammarlandsvéagen (Sviby bro) samt Véastra Utfarten dven
har intraffat olyckor som resulterat i allvarliga personskador, i bada fall har motorcyklar
varit inblandade i olyckorna. | trafiksakerhetsprogrammet finns planer pa ny refug vid
korsande gc-Gverfart pa Sjukhusvagen med, i de olyckor med lindrig personskada till
foljd som har intraffat pa Sjukhusvagen har dock inga fotgangare eller cyklister varit
inblandade.

Utover de gatustrackor som finns med bland de mest skadedrabbade gatustrdckorna i
Mariehamn har olyckor som resulterat i personskador aven intraffat pa strackorna:
Styrmansgatan, Ldrarvégen, Jarsovégen, Servicegatan, Torggatan, Elverksgatan,
Klintvdgen, Norra Esplanadgatan, Neptunigatan, Nya Godbyvdgen samt
Uppgardsvagen. Pa Jarsdvagen har en olycka intraffat som resulterade i allvarlig
personskada, i 6vrigt har olyckorna pa de ovannamnda gatustrackorna enbart resulterat i
lindriga personskador.

Figur 6 pa nasta sida illustrerar pa vilka strackor i Mariehamn det, under perioden 2003-
2008, har intraffat olyckor med personskador som foljd. Till stérsta delen handlar det
om huvudtrafikleder med mycket trafik samt gator kring eller i centrum. I nagra fa fall
har det i bostadsomraden intraffat olyckor som resulterat i personskador, till exempel
Lararvagen, Uppgardsvagen och Klintvagen.
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4. Slutsatser

Med hjélp av statistiken fran Alands Omsesidiga forsakringsbolag kan man konstatera
att det under perioden 2003-2008 rapporterades i genomsnitt ca 170 olyckor per ar. |
materialet kan en sjunkande trend utlasas for perioden 2003-2008, det gar dock inte att
faststalla att det faktiskt intraffar farre olyckor da materialet inte omfattar samtliga
olyckor som intréffar p& Aland.

I genomsnitt resulterade olyckorna i ca 25 olyckor med lindrigt skadade samt ca 2
olyckor med allvarligt skadade eller dodsfall per ar. Den malsattning som tillampats av
Mariehamns Stad var att antalet skadade och dédade i trafiken ar 1996 skulle halveras
till ar 2007. Detta innebér att antalet trafikolyckor med personskada eller dodsfall ar
2007 borde vara nere i ca 17 olyckor. Den malséttningen har inte uppfyllts da det i
Alands Omsesidiga forsakringsbolags uppgifter &r 2007 fanns 33 trafikolyckor som
resulterade i personskada eller dodsfall. Medeltalet for perioden 2003-2008 var ca 27
trafikolyckor som resulterade i personskada eller dodsfall, ndgot lagre an perioden
1989-1996 da motsvarande uppgift var 35 olyckor.

Den vanligaste typen av olycka i Mariehamn under perioden 2003-2008 var pakérning
bakifran, som stod for nastan 32 procent av alla trafikolyckor. Majoriteten av dessa &r
pakorning bakifran pa fordon som stannat pa grund av trafikhinder. Andra vanliga
olyckstyper & sammanstotning vid backning (ca 22 procent) samt korning rakt fram i
korsande korriktningar (ca 17 procent). Storsta delen av backningsolyckorna intraffar pa
Norragatan eller pd Nygatan, andra gator dar backningsolyckor &r vanliga é&r
Strandhagsvagen, Strandgatan samt Kopmansgatan. Positivt ar att det i endast ett fatal
av olyckorna rapporterades att nagon av de inblandade var paverkad av alkohol.

De korsningar och gatustrackor som under perioden 2003-2008 har varit féremal for
ombyggnation har i manga fall forbattrat sin rangordning, eller till och med forsvunnit
fran listan Gver de mest skadedrabbade korsningarna/gatustrackorna. | nagra fall har
ombyggnationen skett i slutet av perioden, sa att effekten inte kan utlasas i denna
uppfoljning, utan forst i kommande uppféljningar. Det finns dock
korsningar/gatustrackor som har forsamrat sin rangordning trots ombyggnation. Det gar
dock inte att bekréafta att sékerheten inte har blivit battre av ombyggnaden utan resultatet
i denna uppfoljning kan dels paverkas av det begransade urvalet, och dels kan slumpen
inverka. Om det intraffar en olycka med allvarlig personskada eller dodsfall till féljd
paverkar det kraftigt korsningens/gatustrackans rangordning.
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4.1 Den latta trafiken

Av de 1013 olyckorna i Mariehamn perioden 2003-2008 resulterade 160 olyckor i
nagon form av personskada eller dodsfall, det vill sdga ca 16 procent av olyckorna. Att
den latta, oskyddade trafiken ar utsatt ar tydligt. Av de olyckor en bil av nagot slag ar
inblandad i resulterar ca 15 procent i nagon form av personskada eller dodsfall medan
motsvarande siffror for den l&tta trafiken &r: fotgangare (90 procent), cykel (73 procent),
moped (56 procent) samt motorcyklister (70 procent). Det innebér alltsa att en olycka
dar en fotgangare ar inblandad resulterar nio ganger av tio i en personskada (eller
dodsfall)!

Olyckor dar enbart bilar &r inblandade ar dock fortfarande vanligast, och star for 65
procent av de olyckor som resulterar i personskador eller dodsfall (se figur 7). Olyckor
med fotgangare inblandade star for 5 procent av de olyckor som resulterar i
personskador eller dodsfall, medan motsvarande siffra for de Ovriga latta
trafikantgrupperna ar: cykel (7 procent), moped (14 procent) och motorcykel (9
procent). Att mopeder star for sd hog andel tyder pa att manga unga personer ar
involverade i olyckor som resulterar i personskador.

Figur 7: Den latta trafikens andel av olyckor som resulterar i personskada (eller dodsfall)

= Fotgangare
m Cyldist
= hoped
B hotorcylkel

uBil etc.

Notera att ett fatal olyckor intraffar dar bara latt trafik ar inblandad, dessa olyckor har
klassificerats enligt den “littare trafikantgruppen”. Det vill sdga att en olycka mellan
exempelvis fotgangare och moped &r klassad som fotgangare.
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4.2 Hastighetens betydelse

Chanserna att 6verleva en trafikolycka avgors i hog grad av fordonets tyngd och fart.
Okar hastigheten reduceras chanserna att éverleva markant. Kollisionstester visar att
man med relativt ny bil och anvéndning av sakerhetsbalte har stora chanser att 6verleva
i hastigheter upp till 65-70 km/h vid frontalkrockar, och i hastigheter upp till 45-50
km/h vid sidokollisioner. For fotgangare eller cyklister ar gransen endast 30 km/h. Vid
pakorning i 30 km/h 6verlever ca nio av tio fotgangare, medan bara tre av tio fotgangare
overlever en pakérning i 50 km/h (se krockvaldskurvan?, figur 8).

Figur 8: Krockvaldskurvan
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I november 2008 infordes nya, lagre, hastighetsbegransningar i Mariehamn for att
minska antalet olyckor och framfor allt att lindra konsekvenserna av olyckorna. Framst
med tanke pa den latta, oskyddade, trafiken (fotgangare och cyklister). En illustration
over de diversifierade hastighetsbegransningarna presenteras i figur 9 pa nasta sida. |
och med att denna uppféljning av trafikolyckorna i Mariehamn bara stracker sig till
slutet av 2008, ar det inte mojligt att dra nagra direkta slutsatser om effekten av de nya
hastighetsbegransningarna. Under november-december 2008 intraffade dock inga
olyckor i Mariehamn som resulterade i allvarliga personskador eller dddsfall. Endast en
olycka med lindrig personskada intraffade, en singelolycka — utkorning till hoger pa
rakstracka. Vid en jamforelse med motsvarande period (november-december) aren
2003-2008 framkommer att skadevikten ar betydligt lagre for ar 2008, an aren 2003-
2007. Kommande uppféljningar av trafikolyckorna i Mariehamn kan ge mer
information om huruvida de lagre hastighetsbegréansningarna minskar antalet
personskador i trafiken.

* Kalla: Svenska Kommunférbundet, Lugna gatan! — En planeringsprocess for sakrare, miljovanligare,
trivsammare och vackrare tatortsgator
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Figur 9: Hastighetsbegransningarna i Mariehamn
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4.3 Morkertal

Eftersom denna uppféljning av trafikolyckorna i Mariehamn grundar sig pa material
enbart fran Alands Omsesidiga forsakringsholag, innehaller den foljaktligen uppgifter
enbart om de olyckor som rapporterats till det forsékringsbolaget (och dessutom enbart
de olyckor som anses vara av intresse for vaghallare). Detta innebér alltsa att endast
olyckor dar minst en av de inblandade ar forsakringstagare hos Alands Omsesidiga
forsakringsbolag. Saledes finns det ett morkertal av olyckor som inte syns i denna
uppféljning, det ar dock oklart hur stort det mérkertalet ar.

Polisen pa Aland har bidragit med ett utdrag ur deras register med olycksfallsdata for
&ren 2006-2008°. Detta material ar dock inte s& detaljerat att det gar att anvanda i
narmare utstrackning i uppfdljningen av trafikolyckorna, men det gar att anvanda for att
uppskatta en del av morkertalet (de olyckor som rapporteras till Polisen, men inte till
Alands Omsesidiga forsakringsbolag).

En samkérning av uppgifterna fran béde Alands Omsesidiga forsakringsbolag samt
Polisen for aren 2007-2008 visar att 66,4 procent av olyckorna (235 st) finns
representerade i forsakringsbolagets uppgifter. Motsvarande siffra for Polisens uppgifter
ar 50,6 procent (179 st). Materialet fran Alands Omsesidiga forsikringsbolag ar alltsé
mer heltdckande, men det vore énskvart om man i framtiden &ven hade tillgang till
detaljerade uppgifter ur Polisens register. Figur 10 pa sidan 30 visar en karta med
intraffade  trafikolyckor &ren  2007-2008, bade frdn Alands Omsesidiga
forsakringsbolags material och fran Polisens register.

Utover dessa tva register, kan man spekulera om ytterligare morkertal. Det handlar da &
ena sidan om trafikolyckor med cyklister och fotgédngare dar eventuella skador
behandlas pa Alands Halso- och Sjukvérd, och ingen anmalan gors till Polisen eller till
Alands  Omsesidiga  forsdkringsbolag. Det  handlar  om  till  exempel
omkullkdrningsolyckor med cyklister eller fallolyckor med fotgéngare. For att komma
tillratta med detta morkertal borde man ta med alla sjukvardsregistrerade olyckor, det
vill sédga uppgifter fran Alands Halso- och Sjukvérd, vid nasta uppféljning. Dessa
uppgifter fanns inte tillgangliga vid denna uppféljning, och det gar heller inte att
faststélla hur stort detta morkertal kan vara.

A andra sidan handlar det om olyckor dar de inblandade kommer 6verens sinsemellan
om uppgorelse, och foljaktligen inte gor nagon anmalan vare sig till Polisen eller till
Alands Omsesidiga forsakringsbolag.

® Inte hela &r 2006, tidsperioden 7 mars 2006 till 31 december 2008.
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Dessutom férekommer det troligen dven olyckor som involverar forsékringstagare vid
andra forsakringsbolag an Alands Omsesidiga forsikringsbolag. Om inte dessa olyckor
anmals till Polisen ar enda sattet att erhalla uppgifter om olyckorna att vanda sig till
respektive forsakringsbolag.

Under senare ar har tva relativt nya aktorer som erbjuder trafikforsakringar tillkommit
pa den alandska marknaden; Pohjola erbjuder trafikforsakringar i samarbete med
Andelsbanken (Pohjola har &ven tidigare haft representanter pa Aland) och Nordea
erbjuder trafikforsakringar till sina kunder. For att minska morkertalet och sékerstélla att
statistiken ar sd heltackande som majligt bor uppgifter dven efterfragas fran dessa
aktorer vid nasta uppfoljning.
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Figur 10: Jamforelse av uppgifter fran Alands Omsesidiga férséakringsbolag och Polisen
pd Aland, trafikolyckor 2007-2008

Fotnot: De réda prickarna illustrerar trafikolyckor som enbart finns med i Alands
Omsesidiga forsakringsbolags uppgifter, men inte i Polisens register. De bla prickarna
illustrerar trafikolyckor som enbart finns med i Polisens register, men inte |
forsakringsbolagets uppgifter. De gula prickarna illustrerar trafikolyckor som finns
registrerade i bade Alands Omsesidiga forsakringsbolags uppgifter och i Polisens
register.
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Bilaga 1: De mest skadedrabbade korsningarna enligt skadetalet 2003-2008

Antal Lindrigt Dod / svart
Plats Skadetal olyckor skadad skadad
1 Rokerirondellen 64 141 16 -
2  Storagatan/Torggatan 38 13 2 1
3 Bolstavagsrondellen 34 7 1 1
4 Osterleden/Villagrand 34 9 1 1
5 Storagatan/Strandgatan 30 3 - 1
6 Neptunigatan/Mariegatan 30 3 - 1
7  Nygatan/Ostra Skolgatan 30 1 - 1
8 Alandsvagen/Storagatan 24 14 6 -
9 Vastra Utfarten/Elverksgatan 16 19 4 -
10 Osterleden/Sittkoffs Garage 16 10 4 -
11 Lemlandsvagen/Askuddsvagen 12 13 3 -
12 Sjukhusvagen/Grindmattesvagen 12 8 3 -
13  Ostra Esplanadgatan/Mariegatan 12 6 3 -
14  Sjukhusrondellen 12 14 3 -
15 Storagatan/Neptunigatan 12 12 3 -
16  Alandsvagen/Nygatan 8 9 2 -
17  Osterleden/Styrmansgatan 8 8 2 -
18 Alandsvagen/Styrmansgatan 8 12 2 -
19 Godbyvagen/Strandhagsvagen 8 4 2 -
20 Alandsvagen/Norra Esplanadgatan 8 8 2 -
21 Kaptensgatan/Styrmansgatan 8 5 2 -
22  Alandsvagen/Skillnadsgatan 8 7 2 -
23 Bolstavagen/Vikingagrand 8 4 2 -
24  Osterleden/Nygatan 8 9 2 -
25 Ostra Esplanadgatan/Sddragatan 8 5 2 -
26  Torggatan/Mariegatan 8 4 2 -




Bilaga 2: De mest skadedrabbade gatustrackorna enligt skadetalet 2003-2008

Skadetal/  Antal Lindrigt Dod/svart
Plats Km  Skadetal km olyckor skadad skadad
1 Hammarlandsvagen 0,36 34 94,4 4 1 1
2 Nygatan 0,55 38 69,1 49 2 1
3 Storagatan 1,07 42 39,3 30 3 1
4  Vastra Utfarten 1,05 38 36,2 11 2 1
5 Sjukhusvagen 0,52 16 30,8 11 4 0
6 Alandsvagen 1,67 46 27,5 25 4 1
7 Godbyvagen 1,50 32 21,3 17 8 0
8 Lararvagen 0,20 4 20,0 1 1 0
9 Gangbana vid Rokerirondellen 0,20 4 20,0 1 0
10 Skarpansvagen 0,40 8 20,0 15 2 0
11 Jarsdvagen 1,60 30 18,8 3 0 1
12 Osterleden 1,87 28 15,0 23 7 0
13  Klintvégen 0,40 4 10,0 2 1 0
14 Kopmansgatan 0,40 4 10,0 18 1 0
15 Senicegatan 0,41 4 9,8 4 1 0
16 Elverksgatan 0,42 4 9,5 3 1 0
17 Styrmansgatan 0,50 4 8,0 7 1 0
18 Nya Godbyvagen 1,13 8 7,1 5 2 0
19 Torggatan 1,25 8 6,4 15 2 0
20 Uppgéardsvagen 0,64 4 6,3 1 1 0
21  Neptunigatan 1,59 8 5,0 10 2 0
22  Norra Esplanadgatan 0,83 4 4,8 7 1 0
23 Norragatan 0,86 4 4,7 59 1 0
24  Strandgatan 1,10 4 3,6 27 1 0
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