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GENERALPLAN
FOR MARIEHAMN

Staden skall fa en ny generalplan.

En generalplan dr en lingsiktig och éversiktlig plan éver markanvindningen.
Den tillsynes motsagelsefulla malsittningen i generalplanen ir att bide bevara
staden som en trivsam tridgirdsstad och samtidigt genom fortitning kunna
bereda plats fr nya invinare och nya eller forindrade samhillsfunktioner.

Meningen med utstillningen ir att engagera och involvera Dig i planfarslaget
samt att motivera Dig att ge oss Dina synpunkter,

Nir generalplanen ar antagen av stadsfullmiktige kommer den att styra
utvecklingen i Mariehamn och i Din stadsdel under ling tid. Darfor ir det
viktigt att Du bildar Dig en uppfattning och att Du liter Din 4sikt komma
fram till beslutsfattare och tjinstemiin.

GRIP TILLFALLET ATT PAVERKA !

Stadsbiblioteket 18/10 — 14/11 2004
Informationstillfallen: 18710, 3/11, 9/11, 12/11 kL. 18.30-20.00
och 7/11 kl. 14.00=15.30
Diskussionstillfille for allminheten mandagen 1/11 kl. 18.30
Personal fran stadsarkitektkontoret nirvarar.

Stadshuset 15/11 - 17/12 2004
Informationstillfillen: 18/11, 1/12, 9/12 k1.14-15.30 och 23/11 ki, 18.30-20.00
Personal trin stadsarkitektkontoret nirvarar,

Tekniska verken 18/10 - 17/12 2004
Informationstillfillen: 3/11 k1.9-10.30, 11/11 och 15/11 kl. 18.30-20.00
samt 29/11 kL 14.00-15.30
Personal frin stadsarkitektkontoret niarvarar,

Med reservation fér smiirre tidsindringar.

www.mariehamn.aland.fh 18/10 = 17/12 2004



Marichamn skall fa en hela stadsomridet tickande generalplan.
Den skall ersatta delgeneralplanerna fér norra staden, innerstaden och sédra staden.

Creneralplanen dr en dversiktsplan ver markanvindningen i staden.

Den skall fér en tidsrymd av ca 30 ir styra stadsplaneringen, planeringen av infra-
strukturen och annan detaljplanering. Den uppstiller gemensamma milsattningar fiir
myndigheternas atgarder.

En av generalplanens uppgifter &r att informera stadens invinare om utvecklings-
problem och de férindringar som foreslis inom stadens omride,

Generalplanen utgir ocksd underlag for den offentliga diskussionen och det besluts-
fattande, som uppstiller ramar for alla utbygenadsdtgirder i staden.

Generalplanen skall antas av fullmiktige men inte faststillas av landskapsregeringen.
Nir generalplanen har antagits betyder det inte att gillande stadsplaner, byggnadslov
eller andra tillstand som givits av byggnadsnimnden eller andra myndigheter upphiivs.
En antagen generalplan r ett rittesnore for stadens namnder och tjinsteman.

| generalplanen anvisas vilka omriden i staden som skall reserveras far boende, rekrea-
tion, arbetsplatser, offentliga tjinster och infrastruktur samt byggd- och naturmilis
som bor skyddas. Planen upptar ocksi skyddsviirds bygeda miljGer och naturmiljéer.

= = = ===

Planen innehaller en till synes motsagelsefull malsitining: att bide bevara
staden som en trivsam tridgardsstad och samtidigt genom fortitning kunna
bereda plats fior nya inviinare och nya, eller forindrade samhillsfunktioner.

UTSTALLNING

Stadsplanenimnden har 13 september 2004 godkint forslaget till generalplan for
Marichamn och Gverlimnat drendet till stadsstyrelsen. Generalplaneférslaget skickas
nu pa remiss till berérda nimnder. Fér att ocksd i in synpunkter frin stadshorna ord-
nas utstiillningar och presentationer av planférslaget pa olika platser. Synpunkterna
skall sedan behandlas av stadsplanenamnden och stadsstyrelsen som for generalplanen
till stadsfullmiktige,

Nar generalplanen vil #r antagen kommer den att styra utvecklingen i Mariehamn och
i din stadsdel under en ling tid. Det ir viktigt att Du bildar Dig en uppfattning och att
Du later Din dsikt komma fram till tjinstemiin och beslutsfattare.

Viilkomna !

Stadsplanenimnden Stadsarkitektkontoret
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KORT RESUME

Mariehamn skall fa en hela stadsomradet tdckande generalplan. Den skall ersatta delgeneralplanerna
for norra staden fran 1999, innerstaden fran 1988 och sodra staden fran 1982.

Generalplanen &r en 6versiktsplan 6ver markanvandningen i staden. Den skall for en tidsrymd av ca
30 ar styra stadsplaneringen, planeringen av infrastrukturen och annan detaljplanering. Den uppstaller
gemensamma malsattningar for myndigheternas atgarder.

En av generalplanens uppgifter ar att informera stadens invanare om utvecklingsproblem och de
forandringar som foreslas inom stadens omrade.

Generalplanen utgor ocksa underlag for den offentliga diskussion och det beslutsfattande, som
uppstaller ramar for alla utbyggnadsatgarder i staden.

Generalplanen skall antas av fullméktige men inte faststallas av landskapsregeringen.

Né&r generalplanen har antagits av stadsfullméaktige betyder detta inte att gallande stadsplaner,
byggnadslov eller andra tillstdnd som givits av byggnadsnamnden eller andra myndigheter upphavs.

| generalplanen anvisas vilka omraden i staden som skall reserveras for boende, rekreation,
arbetsplatser, offentliga tjanster och infrastruktur samt byggd- och naturmiljé som bér skyddas.

Planen innehaller en till synes motsagelsefull malsattning: att bade bevara staden som en trivsam
tradgardsstad och samtidigt genom fortatning kunna bereda plats for nya invanare och nya, eller
férandrade samhallsfunktioner.

En koncentrerad och fortatad stadsbygd ar bade ett maste och ett mal for Mariehamn. Stadens
begransade markreserver forutsatter en effektiv markanvandning. En sammanhallen stad ar
kostnadseffektiv bade vad galler utbyggnadskostnader och drift, vilket innebér en riktning mot en
hallbar utveckling. Understékningar visar att i smastader brukas for forflyttning 20% mindre energi an i
storstader och glesbygd.

En grundtanke i planen ar att staden skall fortatas inifrdn och ut. Men for att ett fortatat Mariehamn
skall bli en god boendemiljo foreslas i planen att grénomradena far ett starkare skydd och stadsbildens
historiska varden bevaras. Nytillskott skall utformas i enlighet med den lokala byggnadstraditionen.

Generalplanens markanvandning ar mattsatt for en arlig tillvaxt med 110 invanare eller under
planperioden fram till 2035 f6r ca 14.000 invanare.

Totalt ryms ca 17.000 invanare inom planeomradet. De fordelas sa att norra staden skulle kunna ha
ca 5.600 invanare och innerstaden ca 5.900 invanare (idag ca 4.200 resp. 3.700 inv.) medan sodra
staden skulle ha ca 4.400 invanare (idag ca 2.600 inv.). Dartill utreds en mdéjlighet att bygga bostader
pa f.d. Rénnbergs torg och pa en 6 i Slemmern for ca 1.150 invanare, vilket innebar att innerstaden pa
sikt skulle bli folkrikast med drygt 7.000 invanare.

Utover detta skall bostadsbebyggelse pa Sviné utredas.

Planens malsattning ar att boendet i innerstaden skall ha lika goda forutsattningar som i de 6vriga
delarna av staden. Det betyder att tillgdngen pa samhallsservice sdsom t.ex. en egen grundskola ar av
central betydelse vad géller att gora innerstaden attraktiv som boendemiljd. Stadens trafiksituation
gynnas av att sd manga som mdjligt bor centralt, vilket i regel innebar mindre bilberoende an ett mer
perifert boende.

Staden saknar upplagsplats for schakt- och sprangmassor. Merparten av dessa massor fors ut ur
staden och lagras i naturen. Staden har lange anvant den grunda Slemmern for stadstillvaxt genom
utfylinad. En fortsatt utfylinad foreslas, i stallet for att stranden bara flyttas utat, arrangerad i form av
en vattenomfluten 6 med tillfart 6ver en bro i Styrmansgatans forlangning. P& denna ¢ kunde en
centrumnéra bostadsmiljo skapas for ca 1.000 invanare med vindskyddade smabatshamnar och med
bilfria markytor. Den huvudsakliga trafiken till och parkeringen for dessa bostader arrangeras pa
lampligt satt under bostadshusen pa o6n.
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Mariehamn praglas av en mattfull byggnadsskala som i hojd inte dverskrider esplanadernas lindar.
Stadens framsta monumentala offentliga byggnader som kyrkan, stadshuset, navigationsskolan och
lycéet kan i hojd urskiljas ur den évriga bebyggelsemassan.

Denna stadsbildskaraktar ar vardefull och foreslas bevarad, speciellt i stadens aldsta delar. En
forsiktig forhgjning med en vaning till fyra vaningar tillats dock langs Stora gatan i férsta hand for att
motivera en ombyggnad av befintliga "taklosa” byggnader sa att de béattre anpassas till den
traditionella stadsbilden.

Vid gagatan efterstravas ett bevarande av smastadskaraktarens stadsbild med tvavaningsfasader
invid gata medan pa det inre av tomterna kan uppféras byggnader i lll-vaningar eller undantagsvis i
IV-V-vaningar.

Norr om det aldsta stadsomradet runt Biblioteksplatsen och Bussplan, langs Skarpansvagens dstra
sida och norr om Alandsplan samt pa bostadsén och runt Strandgatans korsning med Nygatan
foreslas llI-1V-vaningar. Det hogre vaningstalet kan motiveras p& hérntomter och for att Ill-vaningshus
skall kunna pabyggas med en vaning for hissinstallation.

Langs Elverksgatan och i Rossens industriomrade far stadsbilden kraftigt forandras och Ill-vaningshus
byggas. Tekniska verkens nya kontorsbyggnad i lll-vaningar vid Elverksgatans entré och I-tiden huset
i andra &ndan har inlett forandringen.

Staden &r en betydelsefull kulturbarare for hela landskapet.

Kulturen &r en av de viktigaste forutsattningarna for en kvalitativ stadsutveckling. Forskningen visar att
de stader som dels slagit vakt om och utvecklat sin sérart vad géller bebyggelsekultur d.v.s. stadens
identitet samt befordrat ett rikt kulturliv har haft framgang. Tidigare satsade stader pa expansion
genom att med t.ex. tomtpolitiska atgarder locka till sig féretag som i sin tur behévde arbetskraft. | dag
satsar framgangsrika stader pa ett mangsidigt kulturutbud och en tolerant atmosfar for att locka till sig
intressanta och skapande manniskor som i sin tur sjdlva startar féretag eller lockar féretag att etablera
sig. En stad som invanarna trivs i och som stimulerar dem till skapande verksamheter lockar besokare
och nya invanare.

| generalplanen agnas stort utrymme at varden av dels den byggda och dels den naturliga miljon.
Bada ar av grundlaggande betydelse for stadens livskvalitet och identitet.

Staden har som underlag fér generalplanearbetet latit en svensk konsult utféra en s.k.
trafiknatsanalys. Analysens slutsats ar att biltrafikens framkomlighet &r god medan gang- och
cykeltrafikens sakerhet pa manga stallen ar 1ag.

Trafikrakningar aren 1994 till 2002 visar anmarkningsvart nog att biltrafiken pa de flesta av de raknade
interna gatorna inte har dkat eller rent av har minskat. Trafiken pé infartsvagarna dkar daremot.

En forklaring till detta kan vara att landsbygden blir alltmer bilberoende.

| generalplanen har inte intagits ndgon markreservation for nya trafikleder. Stadens begransade
gronomraden anses for vardefulla for att asfalteras. En kraftig befolkningsutveckling inom Jarso-
Natoomradet, dar alla kommer att vara bilberoende, kommer att 6ka genomfartstrafiken i staden.
For att mota detta hot rekommenderas i planen att landskapet pa sikt planerar och bygger en
underjordisk forbindelse mellan Vastra ytternasvagen och Osterleden.

Pa basen av trafiknatsanalysen foreslas olika atgarder for att trafiken pa huvudgatorna skall bli smidig
och saker. Max. hastighet kan vara 50 km/h eller Iagre medan hela det 6vriga gatunéatet pa sikt skalll
ha max. 30 km/h.

Mariehamn med 6ver 900 invanare per kvadratkilometer ar en av landets tatast bebodda stader.
Det i sig behover inte vara nagot negativt, tvartom. Den rimliga storleken liksom dverskadligheten gor
det latt att ga och cykla i staden och ut ur den, ut i naturen.

Generalplanens malsattning for gang- och cykeltrafiken ar att skapa trafiksékra skolvagar och att
Oppna ett sammanhangande nat av ost-vastliga och nord-sydliga leder, sa att latta trafiken skall fa
minst lika goda valmgjligheter som biltrafiken. Alla in- och utfartsvagar skall férses med separerade
GC-vagar och strandparkerna ska goras tillgéngliga for forgéangare.

En stad dar trafiken ar jamlik, dar fotgéngare och cyklister har samma tillganglighet som biltrafiken ar
ocksé en halsosammare stad . Okad motion gynnar folkhalsan. Modern trafikplanering raknar ockséa
med att ett sddant samhalle har en aterhallsam effekt pa bilakandet.

Folke Wickstrom
stadsarkitekt
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VARFOR GENERALPLAN ?

Sodra stadens delgeneralplan antogs av stadsfullméktige 1982. Mindre justeringar i
den har gjorts 1992 och 2004.

Innerstaden fick en av fullméktige godkand delgeneralplan ar 1988.

Delen om trafiken godkéndes 1991 och delen om den kulturhistoriskt- och
arkitektoniskt intressanta bebyggelsen ar 1992.

Norra stadens delgeneralplan antogs av fullmaktige 1999.

Det &r dags att revidera sédra stadens och innerstadens delgeneralplaner.

Enligt beslut skall dessa sammanslds med norra stadens delgeneralplan och bilda en
hela staden omfattande generalplan.

En generalplan &r en ldngsiktig och oversiktlig plan 6ver markanvandningen.

Staden stdr infor en motsagelsefull utmaning: att bdde bevara staden som en trivsam
tradgardsstad och samtidigt genom fortatning kunna bereda plats for nya invanare och
nya, eller fordndrade samhéllsfunktioner. Detta dr en av generalplanens framsta
uppgifter att [6sa.

MENINGEN MED UTSTALLNINGEN

Stadsplanendmnden har 13 september 2004 godkant forslaget till generalplan for
Mariehamn och éverldmnat drendet till stadsstyrelsen. Generalplaneférslaget skickas nu
pa remiss till berérda namnder. Samtidigt anordnas denna utstallning rorande
generalplanen for att & in'synpunkter frdn stadsborna.

I utstéllningen ges en oversikt 6ver planforslaget och djupare inblickar i vissa viktiga
fragor.

Meningen med utstéllningen dr att engagera och involvera Dig i planforslaget samt att
motivera Dig att ge oss Dina synpunkter.

Nér generalplanen dr antagen av stadsfullmaktige kommer den att styra utvecklingen i
Mariehamn och i Din stadsdel under en ldng tid. Darfor ar det viktigt att Du bildar Dig
en uppfattning och att Du later Din dsikt komma fram till beslutsfattare och tjansteman.

Stadsbiblioteket 18/10 - 14/11 2004
Informationskvallar: 18/10,3/1'1, 9/11, 12/11 k. 18.30-20.00 och
7/11 kl. 14.00-15.30
Diskussionstillfélle fér allmdnheten mandagen 1/11 k. 18.30
Personal fran stadsarkitektkontoret narvarar.

Stadshuset 15/11 - 17/12 2004
Informationstillfallen: 18/11, 1/12, 9/12 kl. 14.00-15.30 och

23/11 kl. 18.30-20.00
Personal frén stadsarkitektkontoret narvarar.

Tekniska verken 18/10 - 17/12 2004
Informationstillfillen: 3/1 I kl. 9.00-10.30, 1'1/11 och 15/11 kl. 18.30-20.00
samt 29/1 1kl. 14.00-15.30
Personal frén stadsarkitektkontoret narvarar.

Med reservation for smérre tidsdndringar.

Www.mariehamn.aland.fi 18/10- 17/12 2004
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VAD AR EN GENERALPLAN ?

Generalplanen dr en 6versiktsplan 6ver markanvandningen i staden. Den skall
under ca 30 &r styra stadsplaneringen, planeringen av infrastrukturen och annan
detaljplanering. | den formuleras gemensamma madlsittningar for myndigheternas
atgérder.

| generalplanen anges vilka omrdden i staden som skall reserveras for boende,
rekreation, arbetsplatser, offentliga tjdanster och infrastruktur. Planen redovisar
ocksa skyddsvérda byggda miljéer och naturmiljder.

VILKEN VERKAN HAR GENERALPLANEN ?

Generalplanen skall antas av fullmaktige men inte faststallas av
landskapsregeringen.

Nar generalplanen har antagits betyder det inte att gallande stadsplaner,
byggnadslov eller andra tillstdnd som givits av byggnadsnimnden eller andra
myndigheter upphavs. Generalplanen &r riktgivande mot framtiden.

En antagen generalplan r ett rdttesnore for stadens ndmnder och tjansteman
vilket innebdr att tjdnstemdn i sin planering och i beredningen av drenden bor utgd
frdn den av fullméktige antagna generalplanen och om avvikelser gors fran den bor
detta anges i beredningen.

En av generalplanens uppgifter dr att informera stadens invanare om
utvecklingsproblem och de férdndringar som féreslds inom stadens omrade.
Generalplanen utgor underlag for den offentliga diskussionen och det
beslutsfattande, som uppstiller ramar for alla utbyggnadsatgarder i staden.
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STADENS KARAKTAR

Platsen for Mariehamn pd landtungan mellan Slemmern och
Svibyviken valdes for de goda hamnférhéllandena. Den ryske kejsaren
Alexander I ambitioner var hogt stdllda. Landets framste
stadsplanerare arkitekt G.Th.Chiewitz anlitades for att uppgora den
forsta stadsplanen som karaktdriseras av breda korsande esplanader
och alléplanterade ritlinjiga gator.

| hundra ar rackte det 2,98 km? stora stadsomrddet for stadens
tillvaxt. 1961 forstorades stadens landareal genom gransjustering mot
Jomala till 11.6 km?2. Idag &r markreserverna pa nytt begransade.
Diskussioner med Jomala kommun rérande nya grinsjusteringar har
varit resultatlosa.

Varje kommuns grundldggande mdlsattning
dr att de som 6nskar bositta sig och verka i
kommunen skall f§ gora det. Det galler
ocksd Mariehamn.

For att kunna bereda plats for nya invdnare
och nya samhillsfunktioner mdste staden
hushélla med markresurserna.

En koncentrerad och fortitad
stadsbyggd har blivit bdde ett maste
och ett m3l for Mariehamn. Stadens
begrénsade markreserver forutsatter
en effektiv markanvandning. En
sammanhdllen stad dr
efterstravansvard for att den ar
kostnadseffektiv bade vad galler
utbyggnadskostnader och drift, vilket
ocksd gynnar en hdllbar utveckling.

Lillingen - ett exempel pd nytt egnahemsomrdde.

Anpassad nybyggnad (1) och rehabiliterat dldre bostadshus (2).

Stora delar av innerstadens bebyggelse
harstammar frén badhusepoken runt
sekelskiftet 1900. Dessa snickarglada
byggnader, som bildar sinnebilden av
Mariehamn, utgdr tillsammans med den
gamla stadsstrukturen stadens vérdefullaste
kulturarv. Det nya som byggts i innerstaden
under de senaste decennierna har anpassats
till den traditionella stadsbilden. Nya
allégator har anlagts som komplement till
de befintliga.

Havet begrénsar stadens planering och
tillvixtmojligheter men skénker i rika matt
vackra utblickar och méjligheter till sjofart,
bétsport och turism.

I néstan hundra dr dominerades Mariehamn
av egnahemsbebyggelse. Forst i slutet av
30-talet byggdes de forsta
bostadsvaningshusen for att pd 50-talet och
efter 1961, pd de inkorporerade omrddena,
bli ett vanligt inslag i stadsbilden.
Fortfarande férutsitts staden kunna bjuda
ut tomter for egnahemsbebyggelse.

Mariehamns hamn har utvecklats till en av
Ostersjons mest trafikerade.

Vaningshus i Vasternds.
En pdbyggnad har givit fler bostéder och
vackrare hus.
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KONFLIKTLOSNING

Markdtgdngen for bostadsbyggandet dr beroende av fordelningen mellan flerbostadshus och egnahem,
tomtstorleken, gatornas bredd och storleken pé’l omradets interna gr'o’nomrﬁden. Bygger vi rymligt och
utglesat kommer naturomradena att krympa och avstindet till servicen okar. Aven de kommunaltekniska

kostnaderna per bostad okar.

For att stadens begransade landomrade skall kunna utnyttjas effektivt
och racka till maste staden fortétas och allt flere nya bostader byggas i
flerfamiljshus.

Den 6kande éldre befolkningen, nya generationer som vant sig vid en
allt mer urban livsstil bdde i Mariehamn och utomlands samt en allt
dyrare energi kommer sannolikt att dndra bilden av ett lockande sétt att
bo. Att t.ex. bo i vackra och bekvama vadningshus med utsikt dver
skargdrden, med nérhet till stadscentrum, service och natur kan komma
att bli ett allt intressantare alternativ till boendet i egnahem.

Den standiga fysiska stadstillvaxtens tid 4r forbi. Vara resurser ar dndliga
och en stor del gdr at till forvaltning av det redan byggda. Vi maste
hushalla med det vi har och dtergd till ett mer traditionellt
stadsbyggande med dtervandning och komplettering av det befintliga.

Stadens ldge pa ett smalt nds medfor problem for trafikplaneringen.
Osterleden avlastar innerstadens gator fran trafik men avskdr samtidigt
staden frdn vattnet.

Den soderifrdn kommande biltrafiken leds mitt genom
staden. Lemlands kommun dmnar utoka bebyggelsen pd
Jarso-Natoomradet. Trafiken darifrdn kommer att vixa.
Avlastningsleder till Alandsvigen har tidigare foreslagits i
innerstadens gronomrdaden. Skall staden lyckas kombinera en
fortatning av stadsbygden med god stadsutveckling mdste
stadens fa park- och rekreationsomrdden sparas. Detta ar
stadens gordiska knut.

Centrum fortatas med en arkitektur som “samtalar” med den traditionella stadskaraktcren.

Med tanke pa trafikutvecklingen ar en sammanhallning och dtersamling
av stadsbygden ocksd en fordel. I en tét stad dr bilberoendet mindre an i
en gles och utspridd. Planeringen, fran helheter till detaljer, bor strava
till minskad bilanvéndning och 6kad tillganglighet i staden fér fotgangare
och cyklister. Vi mdste minska vart bilburna rérelsebehov och fardas
bdde angendmt naturnira och ekonomiskt. Vi skall locka fram flanoren i

stadsbilden pa nytt.
Staden bor vixa inifrdn och utt.

Morgondagens stad mdste forena manga olika krav: allt fran krav pa
trygghet, social blandning, social stabilitet, lokal identitet, skonhet,
naturanpassning och bevarande av historiska skikt till krav pd béttre
hushdllning med energi, vatten och naringsamnen.

Mariehamn har goda férutsattningar att dven i framtiden vara
en god stad for sina invdnare och ddrmed ocksd en stad dér
gaster och besokare trivs.

Alandsvagen Iéper mitt genom staden.
Konsekvenserma fér omgivningen bor
minimeras.

Nya egnahemsomréden byggs tatt och
stadsmassigt.

Osterleden avskér staden fran Osterhamn,
Vagen bdr ombyggos s& att ett antal frygga
passager skapas.

Innerstadens villabebyggelse kan bade
sparas och fortatas pd ett harmoniskt séit.
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VISION

Staden blir aldrig fardig. Den ar en levande organism som ar stadd i standig forandring. Forandringens
riktning paverkas av vdra visioner. L3t oss blicka 30 ar fram i tiden.

Slemmerns strand blir alltmer urban.

Vi kdnner bra igen var stad trots att mycket har forandrats.

I Mariehamn bor nu 14.000 invdnare men stadens granser dr
oforandrade.

Hir finns en tolerant atmosfar som bidrar till att stadens "inre"
sociokulturella form bildar en skapande urban stadsmilj6. Stadens yttre
form, stadsbilden ar stadsmdssig samtidigt som stadens sérart och
identitet har bibehillits och utvecklats.

Mariehamn har lyckats kombinera den vattenomslutna smastadens
charm och trygghet med en betydligt fortétad och urbaniserad
stadskaraktdr. En bostadso berikar sjofronten i Osterhamn.

Fortfarande dominerar stadshuset, kyrkan och Navigationsskolan
stadens silhuett trots att bebyggelsen pa mdnga stallen har fatt ka i
hojd till IV- och ibland till V-vdningar.

Kyrkan dominerar stadsbilden genom sitt Idge och sin hdjd.

Stora anstrangningar har dgnats at den estetiska utformningen av
innerstadens gatubilder.

Innerstaden har blivit betydligt tatare, inga halrum i gatubilden syns
langre. Badhusepokens vackra snickarglada villor sprider feststamning.
Nybebyggelsen dr harmoniskt anpassad till den traditionella stadsbilden.

Det har blivit populdrt att bo i Mariehamn. Féretagarandan ar god. Den
hoga nivan pd varden, skolan och omsorgen tillsammans med den
vackra och trygga stadsmiljon inramad av det unika skargdrdslandskapet
lockar allt fler. Ostersjons vattenkvalitet ar pd vdg att bli battre.

Parkerna och skogarna &r sparade och flitigt utnyttjade av stadsborna.
Staden &r berdmd for sina vackra fantasifulla fickparker.

Siofartsmuséets tilbyggnad.

I staden finns ett berémt underjordiskt sjdfartsmuseum och ett
mangkulturhus. Idrottsarenan i centralparken &r utbyggd och anpassad
till moderna krav pa teknik och dskddarutrymmen. Staden har tre goda
grundskolor och en méngd andra ldroinréttningar.

Kulturmilié p& Nabben.

Staden har ett behagligt tempo. Mariehamn 4r en utpraglad fotgéngar-
och cykelstad. Stadsborna flanerar garna.

Allt fler har bosatt sig i innerstaden med servicen i stadskdrnan pd
bekvamt gdngavstdnd.

Stadens centrum &r livskraftigt. Har finns allt: bostéder, arbetsplatser,
kommersiell service, kultur, etc. Rikligt med underjordiska
ldngtidsparkeringar har byggts. Endast korttidsparkering ar tilldten pd
gata. Trafiken pd gatorna r anpassad efter fotgangare och cyklister.
Gdgatan Ioper frdn Torget till Biblioteksplatsen.

Trafiken pd stadens gator I6per smidigt men langsamt och sakert.
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MAL

Genom formulerade generalplanemdlsittningar sldr staden fast vad som skall prioriteras och hur staden

langsiktligt skall utvecklas.

OVERGRIPANDE MAL

Mariehamn som ekokommun skall strdva mot en hallbar utveckling. Detta ekosynsitt
formuleras i generalplanen i form av féljande 6vergripande mélsattningar.

Staden skall i all planering och verksamhet uppfylla de fyra kretsloppsvillkoren:

1. Utsldppen av miljoskadliga dmnen méste minimeras och anpassas till vad de
naturliga kretsloppen klarar av.

2. Forbrukningen av icke-fornyelsebara resurser mdste minskas s3 att &ven
kommande generationer har tiligang till s&dana.

3. Fornyelsebara resurser fér ej forbrukas i snabbare takt an de nybildas.

4. Ovanstdende villkor maste uppfyllas p3 ett sddant sitt att den biologiska
mangfalden bevaras.

Markanvandningen skall vara effektiv och planlaggningen skall bygga pa strategiska

bedémningar av miljpaspekterna, blandning av flere funktioner i ett omrade, en
minskning av transportbehovet och prioritering av ekologiskt sunda transportsitt,

energisystem och materialval.

Betydelsen av att kunna rora sig, utbilda sig, delta i arbetslivet, ta del i fritidsaktiviteter
och samhillsarbetet &r sjalvklara réttigheter. Malsattningen ar att det staden producerar
av fysiskt miljé och verksamheter skall vara tillgangligt for alla befolkningsgrupper
oberoende av dlder, kon, ursprung eller funktionsnedsattning.

Planeringen skall stréva till hushllning med naturresurser och energi.
Ett tvarsektoriellt tinkande efterstrévas s att gemensamma framtidsvisioner skapas i

forvaltningarna.
Stadsinvdnarnas delaktighet skall 6kas genom information och 6ppenhet for dialog.

ALLMANNA MAL

Mariehamns karaktdr av trddgdrdsstad skall bevaras jamsides med en utveckling av
staden som Alands huvudstad och som en sj6farts- och turiststad.
Staden efterstravar en befolkningstillvaxt pd i genomsnitt 110 invdnare per ar.

Stadens mal dr

- att sI3 vakt om stadsomrddets historiska dimensioner,

- att bevara stadsbildens luftiga och grona intryck,

- att bibehdlla Gppenheten mot vattnet,

- att stdrka norra och sodra stadens identitet och invdnarnas kinsla av tillhorighet i sin
del av staden genom att definiera lokala centra med platser fore méten och
betydelsefulla centrumfunktioner.

BOENDE

Boendet i innerstaden bor 6ka och boendemiljon bor utvecklas for alla dlderskategorier,
sd att innerstaden blir en fullgod och konkurrenskraftig boendemiljo samtidigt som det
aldre genuina Mariehamn skall skyddas och bevaras. Stadskérnan fortatas for bl.a. 6kat
boende.

Bostadsproduktionen inriktas huvudsakligen p& lagenheter i vaningshus och radhus.

Ca 20 egnahemstomter bjuds ut per &r.

SERVICE OCH ARBETSPLATSER

Innerstadens mangfasetterade och blandade verksamhets- och serviceutbud bor
utvecklas. Sodra stadens boendemiljé bor kompletteras med verksamheter och
serviceutbud.

TRAFIK

Trafiknitet uppdelas i tvd kategorier: dels infarter eller huvudgator och dels
bostadsgator

Stadens mal 4r att sénka trafikens hastigheter och att leda biltrafiken pd det befintliga
gatu- och vagnitet, att inte bygga nya trafikleder i parkmark. Den av huvudtrafikleder
splittrade stadsstrukturen i norra och sodra staden knyts samman och rehabiliteras
Utbyggnaden fér boende och verksamheter sdder om innerstaden bér utvecklas

s att hdrav foranlett trafiktryck pd innerstaden kan anpassas till kravet pa en god
boendemiljo.

Fotgéngare och cyklister ges med biltrafiken jamlika valméjligheter.

Parkstigama &r uppskattade. Lindesplanaden hor fill stadens skyddsvarda kulfurary.

SKYDD

SKYDD AV GRONOMRADEN OCH -KORRIDORER

Staden vaxer sammanhdllet och i plan anvisade parker och gronomrdden tas inte i
ansprak for exploatering. Dessa gronomraden bor f3 ett starkare skydd i plan och goras
tillgéngliga.

RUTNATSTADEN

Staden fortatas disciplinerat.

Den historiskt och arkitektoniskt vardefulla stadsbilden
skyddas och vardas. Ny arkitektur och
stadsbildsutformning utvecklas p& basen av den lokala
traditionen och innerstadens historiskt och arkitektoniskt
vardefulla karaktar.

Planskilda géngbroar 6ver gatumark tilldts inte.

Restaurerat K-hus.

ENHETLIGA STADSPARTIER

Enhetligt bebyggda omraden fortitas pd den befintliga bebyggelsens villkor och med
stilkénsla.

OSTERNASVAGEN

Vigen skyddas. Kurvor och hojdférhdllanden bibehdlls, trafikens hastighet begrénsas.
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STRATEGIER

| konsekvens med generalplanens malsittningar foreslds foljande markanvandningsstrategier:

BOSTADSMARK

I INNERSTADEN

De boende i innerstaden utékas med drygt 2000 invanare genom 6kad
exploatering, stadsbildsanpassad fértatning, miljévanlig trafikplanering,
nya gng- och cykelvagar, 6kat serviceutbud, natur- och
kulturmiljéskydd.

2 BOSTADSO I SLEMMERN

Utreds om stadens 6verskott av stenmassor kan anvindas som utfylinad
for en bostadsd i Slemmern fér ca 1000 invanare.

Bostadson i forhdllande till Staden har successivt vuxit genom utfylinad i Slemmem.
Slemmerns yta.
Istallet for att fiytta strandlinjen utét kan en fortsatt
utfylinad arangeras som en 6.

Bostadsén bér ha sé 1&ng strandlinje som
majligt fér att alla bostader skall f& utsikt
Sver vattnet. Stranden &r allmén promenad.
Biltrafiken placeras under husen. De inre
gdrdama ar gréna oaser.

A,
E

3 RONNBERGSTORG

Parkeringsomrddet Ronnbergs torg avsitts som utredningsomrade for
bostadsbebyggelse for ca 250 invﬁnarg

4 VASTERNAS VANINGSHUSOMRADE

Visternds vaningshusomrade fortitas i syfte att uppnd béttre
stadsmdssighet.

5 SVINO

Sving reserveras som utredningsomrdde for bostadsbebyggelse. Om
omrddet bibehdlls som gronomrade betecknas det R,
rekreationsomrdde.

6 VASTRA YTTERNAS - LOTSBERGET

Fd. oliehamnsomrddets planering integreras med Horelliomrddet, vilket
innebér en mojlighet till en sammanhallen stadsméssig exploatering.

7 LOKSKARSBERGET

Andrad markanvindning. Det privata omridet avsiitts for
egnahemsbebyggelse dock med ett bibehdllande av omrddets naturliga
strandmiljé och bergiga karaktr.

8 ANGLAMARKERNA

Omrddet reserveras som utredningsomrdde for bostadsbebyggelse. Om
omrddet bibehalls som gronomrdde betecknas det SN,
naturskyddsomrade.

Tat egnahemsbebyggelse blir mera stadsmdassig. Staden fortétas pd den befintliga stadens villkor.
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ARBETSPLATSER

ROSSEN

Omrddets markanvandning dndras frdn enbart smdindustri till storre
inriktning pa kontors- och afférsverksamhet med mojlighet till
integrerad bostadsbebyggelse.

ELVERKSGATANS FORVANDLING FRAN INDUSTRI- OCH LAGERBETONAD VERKSAMHET TILL EN KONTORS- OCH AFFARSGATA HAR INLETTS
HORELLIOMRADET OCH LOTSGATAN ED. OLJEHAMNEN MEDTV:S NYA HUS | EN ANDAN OCH IFHUSET | ANDRA.

Miljéanpassade arbetsplatser integreras med boendet.

SVINO

Sméskaliga milj6vénliga arbetsplatser integreras med ett ev. boende.
KULTUR

Staden agerar aktivt for att en allsidig kultur skall ha fysiska méjligheter att utvecklas.
Stadens kulturarv vérnas och en tolerant atmosfar som stimulerar till skapande
verksamheter efterstrévas.
SERVICE TURISM
Stadens turistpolicy baseras pd mottot: om mariehamnarna upplever sin stad som god

DETALJHANDEL OCH ANNAN PR s s
sd trivs dven stadens géster har.

KOMMERSIELL SERVICE

Staden planerar m3lmedvetet for att
bibeh&lla och utveckla den kommersiella
servicen i stadskirnan, i centra i

sodra staden och i norra staden.

SKOLA

Planeringen utgdr frdn tre grundskolor
omfattande nio 3rskurser: en i norra
Staden, en i innerstaden och en i sddra staden.

Den kommersiella servicen i stadskaman skall utvecklas.

BARNOMSORG
Mark reserveras for en behovsprévad utbyggnad av daghemsplatser.

ALDREOMSORG OCH SERVICEBOENDE
Mark reserveras for en behovsprévad utbyggnad av servicehus och annat
aldreomsorgsboende.

FRITID

Staden tillvaxer med en effektiv och
koncentrerad markanvandning. Stadens
strander och friomrdden gors tillgéngliga
for det rorliga friluftslivet. Mark reserveras
For sport- och lekomraden.

Staden lever i symbios med havet.

PARKERINGSANLAGGNINGAR

I stadskarnan prioriteras utbyggnaden av underjordiska parkeringsanliggningar. P&
gatumark tilldts endast korttidsparkering. For verksamheter anslutna till Vésterhamn
studeras mdjligheterna att bygga en parkeringsgrotta i Lotsberget, under
Navigationsskolan eller i Badhusberget.

Stréinderna skall géras tillgéngliga.

BILTRAFIK OCH LATTA TRAFIKEN

Innerstadens trafik skall ledas pa det befintliga gatu- och vagnatet. Nya leder i parkmark
skall inte byggas.

Staden bor initiera och understda miljovénliga trafikval som kollektiv- och lattrafik.
Gang- och cykeltrafikens leder kompletteras for att bilda ett hela staden omfattande nit
som &r kontinuerligt, trafiksékert och smidigt. Skolvdgarna prioriteras.

Milidanpassad infart ill underjordiska parkeringsanldggningar.
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MARKANVANDNING

Detta ar generalplanens huvuddokument. Markanvandningskartan utvisar vad
marken far anvindas till. P kartan har bl.a. markerats ett antal foreslagna
férandringar, jamfort med de géllande delgeneralplanerna.

Kasberget skyddas
Apatangens strand skyddas Stadsdelscentrum utvecklas
Hjortuddens sjoviste
Lemlandsvagen omgestaltas till stadsgata
Nabbens sjviste
Vasterleden (V. Utfarten)
omgestaltas il stadsgata Gravgirden utvidgas
Marichad
Kiinthamnen utgér Osterleden omgestaltas il stadsgata
Bebyggelsen pabyegs och fortatas
Elverksgatan - n "
ot | Skvartert
5 ] ; elsen [ings Skarpansvagen och
fsores ] | ilta’magm ﬁ"%m R
Ingen reservation fir — -
“Dalbergsleden” b — Forslag till utredningsomrade
i gl for bostadsd for a 1000 invinare
Badhusberget skyddas
| s : 1 Centrum forttas (dock utan highus)
Badhusparken skyddas - - Ingbitsbryggan och
s : Socis ham skyddas
Esplanaderna och ¢ = Stadshusparken skyddas
alﬂgatma skyddas - Byggnaderna langs Stora gatan
' . 1 = i A forhijs och gatubilden forbattras
E::" rﬂfﬂ?ﬁ“,‘,‘?mb"d il - | i Lil holmens natur syddas
Stadens sjfront forbattras e . . B Ellt::m e
lingsiktigt g <

Den nord-sydliga esplanaden
avslutas i soder med nagon typ
av offentlig byggnad

-(ampingen kvarblir

Lotsberget skyddas Nytt bostadsomride

Lotsgatan (£. Oljehamn
ﬂmdxnlg;xig vgningv )
husbebyggelse

iomradet blir en
liten stad for sig
Stranden skyddas

4 asterns vaningshusomrade
: 3 .. . pibyggs oh orttas
Stateicenm uvecas : S Y| {1 Standen s
Lakskarsberget far bebyggas
V,Ymrnixvig]ul
omgestaltas tillstadsgata Vasternis vaxer saderut
Myt i

Lilla Lokskr skyddas

Lerviks soviste m:rlgsmnrsdc fir
1——————"inglamarkerna skyddas

$vind - utredningsomrdde

fir bostader

Natura 2000 - omride

Styrsd - stranderna skyddas
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MARKANVANDNING

BESTAMMELSER OCH REKOMMENDATIONER

Generalplanen innehdller sarskilda bestimmelser for markens bebyggande och anvéndning. Férutom
bestammelser har i planen ocksd formulerats rekommendationer som mer férdjupat och strategiskt beskriver

hur markanvandningen borde genomféras.
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GENERALPLAN FOR MARIEHAMN

ANTAL VANINGAR

Mariehamn préglas av en mttfull byggnadsskala som i hojd inte 6verskrider esplanadernas lindar. Stadens
framsta monumentala offentliga byggnader som kyrkan, stadshuset, navigationsskolan och lycéet kan i hojd
urskiljas i den 6vriga bebyggelsemassan.

Denna stadsbildskaraktér ar vardefull och skall bevaras i stadens dldsta delar.

En forsiktig forhojning med en vaning till [V-vaningar tilldts dock lings Stora gatan
mellan Torggatan och Neptunigatan i forsta hand for att motivera en ombyggnad av
befintliga "taklosa" byggnader sd att de béttre anpassas till den traditionella stadsbilden.
| absoluta centrum efterstrivas ett bevarande av smastadskaraktirens stadsbild med
tvdvdningsfasader invid gata medan inne pd tomterna, i vissa fall kan uppforas 111
vaningar eller undantagsvis IV-V-vaningar.

Norr om det 4ldsta stadsomréddet runt Biblioteksplatsen och Bussplan, ldngs
Skarpansvigens dstra sida och norr om Alandsplan, runt Strandgatans korsning med
Nygatan samt pd den foreslagna bostadson tilldts [1I-1V-vdningar. Det hogre vaningstalet
kan motiveras p& horntomter och for att lll-vaningshus skall kunna pabyggas men en
vaning for hissinstallation.

Lings Elverksgatan och i Rossens industriomrade far stadsbilden kraftigt forandras och
lll-viningshus byggas. Tekniska verkens nya kontorsbyggnad i Ill-vaningar vid
Elverksgatans entré och I-tiden huset i andra dndan har inlett forandringen.

I konsekvens med 6kad exploatering tillts Ringvigens bebyggelse forhojas fran 1 till 1 V2
vaning.

INNERSTADEN

I'sodra och norra staden avspeglar vaningstalen i regel befintlig situation, géllande
stadsplaner och stadsplanestommar. Lings Lotsgatan och i Horelli-omradet tillimpas
vaningstal som ar osedvanligt hoga i Mariehamn och som korresponderar med de hoga
exploateringstalen. Vasternas vaningshusomrdde tilldts vixa med en vaning.

Byggnaderna bildar vdgg i stadsrummet. Darfor ar det viktigt att husen i
regel placeras i gatugransen. Upplevelsen av gatan som rum dr starkt
beroende av forhdllandet mellan gatubredd och hushojd. Fasadvaggen
ger gatan karaktér, skala och proportioner.

For stadsbilden &r vaningstalet ett viktigare stadsplaneinstrument dn det
matematiska exploateringstalet.
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EXPLOATERINGSTAL

Med exploateringstal forstds férhdllandet mellan byggnadsritt och tomtareal. Ex. en 1000 m? tomt med 250

m? byggnadsratt har e-talet 0.25 (250/1000=0.25).

Om byggnadsritten &r lika stor som tomtarealen dr e=1.0. Ar byggnadsritten dubbelt s§ stor som

tomtarealen ar e=2.0, etc.

TECKENFORKLARINGAR:
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I alla stadssamhllen tenderar e-talet i regel att vara hogst i centrum och faller mot periferin. S dven i
Mariehamn. Ett centrumomréde avgrinsat av Stora gatan i soder, Bussplan i norr, Strandgatan i ster och i
vister Kaptensgatan med ténkt forlangning soderut foreslds fa exploateringstalet 1.25.

Vister och norr om detta omrdde avsiitts en zon dr e-talet kan variera mellan 0.8 och 1.0.

Aven e-talet for en bostadsd i Styrmansgatans forlingning faller inom dessa ramar.

Vister och norr om denna zon féljer ett relativt stort omrade med 0.65 - 0.8 lings Stora gatan (&ster om
Neptunigatan), langs Alandsvégen, Skarpansvagen, Elverksgatan (bl.a. Rossen f.d. industriomrdde) samt pd
Servicegatans anslutande kvartersmark.

Kvarteren ster om Strandgatan med allménna byggnader far ett e-tal som kan variera mellan 0.9 och 1.2.
Allménna tomter har i regel samma e-tal som omkringliggande bebyggelse. E-talet for hotelltomter i
innerstaden har oberoende av placering varit 0.9 vilket nu foreslds efter in casubehandling kunna
variera upp till 1.2.

I Ringvigenomradet okas e-talet fran 0.1 till vad som ar normalt fr egnahemsomraden: 0.2 till 0.25.

1 6vrigt ar forandringen jamford med gallande delgeneralplan for innerstaden marginell.
8]

INNERSTADEN

I norra och sodra staden har e-talszonerna avsatts enligt faststéllda stadsplaner och
stadsplanestommar. Norr om Elverksgatan justeras e-talet till 0.65-0.80 i enlighet med Rossens
arbetsplatsomrdde. Lings Lotsgatan (f.d. Oliehamnsvagen) och i "Horelliomrdet" anvinds centrumbetonade e-
tal: 0.95 och 1.0.

E-talet for Visternis vaningshusomrdde hojs frdn 0.5 till 0.6 mot Vastra Ytterndsvigen och frdn 0.4 till 0.5
mot Oster.

DA E-TALET ANGES MED ETT INTERVALL GALLER FOLJANDE RIKTLINJER FOR
STADSPLANERINGEN:

Ett hogre e-tal kan anvandas
- pd tomter som gransar till zon med hogre e-tal
- pd hortomter

Ett lagre e-tal anvinds

- pd tomter som gransar till zon med ligre e-tal

- pd mellanliggande tomter

- pd tomter dar sarskilda skil sdsom hansyn till stadsbilden eller skyddsobjekt talar for det.

E-talet anvinds i princip endast for vaningsyta ovan mark. Under mark beligna ytor fir inte anvindas
for arbete eller kommersiell service utan framst for fastighetens interna behov (parkering, forrdd).

Utover den byggnadsratt som harleds ur e-talen (grundbyggnadsratten i stadsplanen) kan
tilliggsbyggnadsritt erhdllas generellt for:

- energibesparande yttervaggar (tjockare dn 25 cm) S %

- utrymningstrappor pd vissa villkor 15 m? / trappa och vaning

- handikappanpassad hiss 5 m2/ vining

Efter sérskild provning kan utokad byggnadsritt ges for:

- bostéder i centrum i kombination med underjordisk parkering p& tomt 25 %

- bostader i takvaning enligt sirskilda villkor for stadsbildsrehabilitering

- kommunikationsytor och éverglasade ytor 3 % resp. 3 %

- stadsbildsrehabilitering (15 objekt Sfmge 17 § 2002) 1)

- underjordiska utrymmen under stadens mark, efter provning enl. andamalsenlighet
- garage pd egnahemstomter 30 m? vaningsyta.

1) Till de delar ett forhojt e-tal ticker in stadsbildsméssigt motiverad tilliggsbyggnadsritt forfaller denna.
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TRAFIK

En trafiknatsanalys har initierats och pa
konsultbasis genomférts som underlag for
det padgaende arbetet med generalplanen
foér Mariehamn. Huvudsyftet i analysen ar
att 6ka trafiksékerheten.

I analysen funktionsindelas trafiknatet
med avseende pé den tunga trafiken
(bilar, bussar, utryckningsfordon) och GC-
trafiken (gdende och cyklister). Anspréken
visavi framkomlighet och sékerhet for de
olika trafikslagen samt hur val dagens
trafiknat moter anspraken redovisas.
Sammantaget konstateras i analysen att
framkomligheten fér den tunga trafiken ar
god medan gang- och cykeltrafikens
sékerhet pA manga stéllen &r 1ag.

| utredningen foreslas férandringar i
natstrukturen utgdende fran en prioritering
av den latta trafiken. Férandringarna
handlar huvudsakligen om ombyggnader
for att hastighetssakra passager mellan
tung och latt trafik.

Trafiknatsanalysen inarbetas pa féljande
sétt i generalplanen.

INFARTER / HUVUDGATOR

Stadsomradet ar anslutet til re infartsvéigar:
Landsviig 1 (Eckerovégen)
Landsvag 2 (Nya Godbyvagen)
Landsvig 3 (Lemlandsvégen) samt til
Jarsovagen

Inom stadsomrédet foreslas foljande

huvudgator:
Nord-sydiiga

1 Jarsovagen frén Gripen - Véstra
Ytternasvégen landsvagen -

Vasterleden (Vastra utfarten)
2 Osterleden

3 Osternasvégen (utanfor Osternéis)

4 Torggatan mellan Alandsvigen och
Stora gatan

5 Havsgatan (frn Stora gatan soderut)

6 Hamngatan (frén Stora gatan soderut)
7 (Gamla) Godbyvégen (frén Bolstavagen
il stadsgransen)

Ostvastliga

1 Skilnadsgatan

2 Stora gaan

3 Styrmansgatan (fran Alandsvagen
osterut)

4 Sjukhusvégen - Lemlandsvagen

5 Bolstavigen

6 Fiskehamnsvagen

1
ngon reservation for den s.k.
Dalbergsleden

forslaget till generalplan har inte intagits
9o

Huvudgata skall alltd forses med separat
cykelbana antingen pé ena eller bAda sidor.
Trafiken pa huvudgatoma bor I6pa smidigt
men kan pa vissa avsnitt ha lagre hastighet
an 50 km/h.

Vasterleden, Osterleden, Vastra
ALANDSVAGEN - stadens Akilleshal

Sodra staden beraknades rymma ca 4.600
invénare i delgeneralplanen frén 1982. Av dessa
eraknades ca 3.200 ligga inom Vaistra
Yttemasvagens upptagningsomrade.
Denna markreservation och beraknade
folkmangd Iag som grund for den trafkiosning
som antogs av stadsfullmakiige for innerstaden
med Alandsvagen bibehallen som
huvudgenomfartsled. Inga markreservationer for
nya trafikieder fran soder gjordes i
delgeneralplanen for innerstaden
Idag bor ca 2.600 invanare | sodra staden och av
dessa ca 1.400 inom Vastra Yitemasvagens
influensomrade. De planerade bostadsomradena
vastra sidan av V. Yitemasvagen
oka antalet invanare inom Vastra Ytternasvagens
influensomrade fll ca 3.000 inv. och sodra
stadens folkmangd med ca 1,60 tll 4.200 inv.
Med dessa bostadsomraden kommer vi sledes
fortfarande att ligga under d folkmangder som
1g som grund for gallande trafikiosning
innerstaden och rén sodra staden.

Trafiken som kommer att alstras av den av

smiands kormun planerade betyggelsen inom
Jarso-Natéomradet soder om Mariehamn och — -
rafiken frén ev. bostadsomréden pa Sving och TECKENFORKLARING:
Anglamarkerna ar tilagg jamfort med gallande [
deigeneralplaner och bor inplaceras med ratt

tyngd i Alandsvagens problematik. Centrumnara — oudgata

boende har betydligt biitre férutsatiningar att — Anshariog i okalgani
Skona raflmijon pa Alandsvagen n eh mer Ansining i algna
perfer bilberoende bebyggelse. En utbyggnad av e gt

en bostads i Slemmern bor i detta perspekiiv el Sue
prioriteras framfor en utbyggnad pa Svino och i O oo ctoranman
Anglamarkerna, nasignets: oon
Trafiknatsanalysen innehaller ingen ny lank frén (RIkEARE3E hgara

GANG- OCH CYKELVAGAR

Mariehamn med over 900 invnare per
kvadratiilometer ar en av landets tatast
bebodda stader. Det  sig behover inte vara
nagot negativt, tvartom. Den rimiiga storleken

liksom bverskadiigheten gor det latt att g& och
cykia i staden och ut ur den, ut i naturen.

Mariehamn har ett jamforelsevis bra nat
av gang- och cykelvagar. Stadsborna ar
flitiga fotgangare och cyKlister. En
komplettering och fortsatt utbyggnad av
gang- ach cykelnatet & en av
generalplanens malsattningar och
Gverensstammer med
trafiknatsanalysens resultat. Det bidrar till
att skapa attraktiva boendemiljver och en
miljovaniig utveckling

Alandsvagen kan med avseende pa GC-
trafiken uppdelas i fyra avsnitt:
1 fran Alandsplan till
Styrmansgatan
Styrmansgatan - Stora gatan
3 Stora gatan - Skillnadsgatan
4 Skillnadsgatan - Ohbergsvagen

Avsnitten 1 och 4 i vardera andan &r
breda allégator dar GC-trafiken leds
avskilt mellan traden och tomimarken
Avsnittet 3 ar redan utbyggt med GC-vag <,
i form av en trottoar, Y
Avsnittet 2 utgor en del av den s.k
centrumringen. Har saknas GC-vag

Pé kartan redovisas med bl farg bef.
géng- och cykelvagar samt gangstigar
Nodvandiga kompletteringar redovisas i
rott:

P4 30-omrade ar cykelnateti regel po /"
gata. Till den delen ar bl eller rod {
beteckning en redovisning av natets
struktur.

NORD-SYDLIGA GANG- OCH
CYKELLEDER, forslag fll kompletteringar

(r6da markeringar) &
Led1 GC-vag mellan Stora gatan och P
Hindersbolevgen p Osterledens ostra sida <.

och bver Nabben och Hindersbole angar (i

dag tll stora delar gangvag), samt | soder
gangvag tll Esphoim.

Led2  Gangvag frén travbanan tll
Bolstavigen och fortséitning som GC;vag til
Lagervagen. GC-trafikens sakerhet pa
Parkgatan bor forbattras. | soder forangs GC-
végen frén Lilngen til Sleipner

Led 3 GCwvag frén Skilevagen langs
Strandgatan - Soncksigen - Onbergevagen -
Ringvigen, génguag g Genvagen soderut
GC-trafikens sakerhet pa Skilievagen bor
forbauas.

Led4 GC-vag langs Torggatan fran Stora
gatan it Alsndovagen och angs
Hantverkargatan - Ringvagen fram till
Genvagen. Melan lederna A och B utbyggs

TECKENFORKLARINGAR!

Led5  GC-vag utbyggs langs Alandsvagen

Bel. GCuag  biandrafi
mellan Styrmansgatan och Stora gatan.

Led 60,68 GC-veglangs Vasua el cCuso v
Yttenésvagens véstra sida frén Matrosgatan O

o S B L o

GC-trafikens sékerhet pd Ostra

i ol lore pan och

Skillnadsgatan bor forbéttras. Bef. Gangvag

Led 7 GCvig definieras ings Svbyvagen, Oubygodoing.e
utbyggs genom Vastra Klinten, langs 1, 2. Nordsydiga eder
Neptunigatan mellan Vastra Skolgatan och AB

Skillnadsgatan, langs Gnisv: h d
Segelmakargatan genom Véstra Yitemés

fram tillFiskarevagen.

Planskid korsning, bel.

Planskid korsning, planerag

Ostvastigaleder

OST-VASTLIGALEDER, _forslag tll kompletteringar (roda markeringar)

Led A GC-led definieras fysiskt pé Fiskarevagen och géngvig pa Labbgrand, Tamegrand och Skarvgrand,
génguag i parkomrade norr om Lillangen tl led 1.

Leg)B GC-ed defneras fysisk p& Skiakvagen och Knipgrand, génguag i parkomréde orr om Lindstigen il
le

Led C__ GC-led definieras parallellt med Redaregatan och pa Masvagen, gangvag til och genom Osterés och
Iéngs BAtasvagen tll
led 1.

Géingvag frén led A norr om til och fian 6 langs
Lovstrandsvagen til strandstigen led 1.

Led E Ny GC-led mellan Gnisten och Matrosgatan, langs Torggatan och Hantverkargatan samt
géngforbindelse mellan led 7 och 8.

Led F GC-led Skillnadsgatan mellan Neptunigatan och Havsgatan.
Led G GC-led lings Stora gatan frén Havsgatan til Hamngatan.

Mittgangen: liga raka linje over Aland och mot
Bor terstallas.

LedH  GC-led langs Nygatan fran Osira Skolgatan il Alandsvagen och fran Torggatan til Osterleden.

ed| GC-led liings och fram till led 5, mellan och
vastra GC-vag
LedJ GC-led langs vagbanken over Svibyviken.

Led K GC-led langs Vastra Stenliden
LedL  GC-led langs Bolstavégen.

Samtliga latta trafikens passager over Alandsvagen bor utformas mojligast trygga. Korhastigheten pa.
Alandsvagen kan vara lagre &n
50 km/h men trafken bor I6pa smidigt. Alandsvagens korsningar med Styrmansgatan, Stora gatan,

30-OMRADEN / LOKALGATOR

De gator som inte ing | nyvudgalundte foresias
rafiknatsanalysen bl lokalgator dar sakerhet och
framkomlighet for géende och cyKlister bor vara
dimensionerande. Bilisternas ansprak p&
fardhastighet far sta tillbaka bl.a. for de latta
trafikanternas ansprék pa att kunna korsa bilamas
ftersom malpunkier ofta finns langs
béda sidor pé alla \Dkalqatov Hugnsta tillétna hastighet
30 kmih introduceras (alternativt bibehalis) och av detta
skal infors begreppet 30-omrade. Dessa omraden med
lokalgator omges av huvudgator som nés inom en radie
pa max ca 400 meter.
Genomgaende gatuforbindelser som medfor risk for s&
Kallad smittrafik genom 30-omrde bor ses over i
samband med forandringar i huvudniet.
Genomartstralik kan minskas eller eimineras genom
och linande fysiska

Det har inte ansetts mativerat att | generalanen foresia ubyggad avnya fedr som afernat i Al
Det strider bl.a. mot malsattningen att skydda stadens gronomraden.Torggatan mellan Alandsvégen och Stora
gatan samt i sin helhet dock awikande frén som huvudgata for att
aviasta Alandsvagen. | detta syfte ar det ockséd viktit att pa basta mojiga satt utveckia GC-forbindelsema frén
Lotsgatans och Horellomrédets nya bostadsomréden mot centrum.

I dagens urbandiskussion poangteras betydelsen av mangfunktionalitet och blandning av verksamheter, och att
aven biltrafik hor til stadslivet. Den ortodoxa trafikplaneringen dar alla trafikslag skall skifas t kriiseras pé
samma salt som den zonerade staden dar arbelsplaiser dr alskilda i en del av staden, bostader 1 en annan, osv.

‘Trafikplaneringens uppgift & att balansera framkomlighet och hog trafiksékerhet mot varandra.

OSTERLEDEN
il skilnad fran uredningen rorande Osterleden som landskapsregeringen utlor foresids endast en rondell (vid
Stymansatan, Ronolln id Lagervagen lamnas bort, Standgatan avsuas vid den tvidgadegravgirden och
ansluts till Osterleden via Villagrand. Grindmattesvagen leds till Osterleden.

SKILLNADSGATAN
EN AV STADENS HUVUDGATOR.

BILTATHETEN

Antalet bilar pa Aland och i Mariehamn 31.12.2003

Aland  Per/1000inv. Mariehamnper/1000

inv.
Personbilar 15194 577 5803 516 .

Bilar totall’ 18667 709 6841 a4 B ovomar
>omfatar personbilar, paketbilar, lastbilar, specialbilar och

bussar MINSKAD TRAFIK

Biltétheten pa Aland hor till den hogsta i Europa. OFORANDRAD TRAFIK
Mariehamn har 10% lagre biltathet an évriga Aland.

Trafikrakningar 1994-2002 visar att trafiken pa stadens

huvudieder Gkar successivt medan trafiken pa nastan alla

réknade interna stadsgator anmérkningsvart nog ar

oféréndrad eller har t.0.m. minskat.

Atgarder | trafiknatet.
Inom 30-omréde 4 cykelndtet  egel pa gata, viket
tilgodoser trafiksakerhetsanspraket.

Kartan biléggs generalplanen som ett instruktivt forsiag

STADENS ALDSTA BYGGNAD OCH GCVAG

utférda av landskopet

TILL OSTERNAS.
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PARKERINGSLOSNINGAR

CENTRUMPARKERINGEN

Behovet av bilplatser dkar successivt i centrum.

Orsakerna till detta stegrade parkeringsbehov &r att soka i ékad
verksamhet och okat antal arbetsplatser inom centrumomradet samt
okat allmant bilinnehav. Harutéver tillkommer turismens inverkan och
dérmed servicendringarnas behov av extra parkeringsplatser under
sommarmanaderna.

Den lokala trafikkulturen, som innefattar att med minsta mojliga
inskrankningar tilldta biltrafik in i centrum har i samverkan med turismen
medfort att fordringarna pd parkeringsutrymmen inom centrumomrddet
ar hogt stillda.

UTBYGGNADSSVARIGHETER

En huvudmélsittning i generalplanen 4r att 5ka boendet i innerstaden och dérmed aven i centrum.

Bostadsbyggandet i centrum kompliceras emellertid av parkeringsfrdgan.

Kravet pd en bilplats per bostad innebér vid e-tal frdn 1.0 och hogre att tomtens friytor ts upp av parkeringsytorna i
markplanet. Utan det grona inslaget blir boendemiljon steril och saknar den charm ett sméstadsboende férvintas inn ehdlla.
Placeras bilarna som relateras till boendet under markplanet uppkommer stora kostnadspaslag p& de redan relativt sett
hoga markpriserna vilket undemminerar bostadsbyggandet i centrum.

FRIKOPSPLATSER

Staden har i flera drtionden tillimpat mojligheten att
fastighetsagare kan frikdpa sig frén skyldigheten att
anligga bilplatser pd tomt. Forfarandet forutsitter att
respektive tomt i stadsplanen har inskriven rtt till
sddant frikop, vilket i regel inte giller bilplatser for
boendet. Omraden dir frikopta bilplatser kan
iordningstallas definieras i stadsplan.

Frikopt bilplats far inte reserveras for enskild parkering.
Avgiften ar ténkt att ticka kostnaderna for och driften
av iordningstélld bilplats.

Hittills har drygt 300 bilplatser frikopts.

FRIKOPSAVGIFTER ENL.
BUDGETEN 2004 <L

Kostnaderna for frikdpsplatser varierar beroende pé var
sokandens tomt &r placerad och for vilket
byggnadszndamél frikip soks: kontor, affirer hotell och
dyl. & ena sidan och bostider & andra sidan. Se karta

nedan. Hogsta avgiften (13.100 euro) uppbirs for s ] '
tomter i centrum. For bostadsbyggande ar E::E.t:a T T ™

frikopskostnaden hér dock betydligt billigare (5.000
euro). Foljande prisnivd (9.100 euro) galler for tomter
vister och norr om centrum. For bostider galler dven
har en billigare taxa (5.000 euro). Direfter kommer ett
omrdde med en halverad prisnivé vid Visterhamn
(4.500 euro, vilken aven giller for bostider). Billigaste
priset (2.300 euro) uppbirs for ovriga tomter i
rutnitsstaden oberoende om det giller bostader eller
kontor/afférer/hotell och dyl.

PARKERINGSANLAGGNINGAR
Centrumomrédet forutsitter mojligast smidig trafik vad giller fotgéngare, cyklister och biltrafik. Det skall finnas ett s stort

antal korttidsparkeringar som mdjligt i galu[?lanct, vilket forutsitter att de langtidsparkerade fordonen (huvudsakligen
inpendling fran landsbygden) placeras i parkeringsanlaggningar under jord.

Sedan flera drtionden tillbaka stoder staden underjordiska garageprojekt som kan komma att utgora fungerande delar i en

framtida underjordisk parkeringsstruktur.
o o L
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CENTRUMPARKERINGENS UTVECKLING

Markens hojdforhéllanden i centrum mojliggor
horisontella infarter frin Osterleden till en underjordisk
parkeringsstruktur. Tre infarter foreslds: vid
Sjalvstyrelsegdrden, vid KK-huset /Nygatan och vid
Stadsbiblioteket/Styrmansgatan. Den forsta leder till
Sittkoffs garage inklusive utvidgning under angransande
tomtmark samt med majlig tunnel under Torggatan till
Nordeas garagevﬁning.

Den planerade infarten till KK-huset kunde samutnyttjas
for garage under Nygatan och Strandgatan jamte
angrinsande tomter. Infarten till bibliotekets
garagevaning kan forlangas till ett garage under
Biblioteksplatsen varifrdn forbindelse till Nyfahlers
garage och ett garage under Bussplan kan anordnas.
De underjordiska P-anldggningarna bor forbindas
sinsemellan sd att en effektiv soktrafik under jord kan
skapas.

HAMNVERKSAMHETENS PARKERINGSBEHOV

Hamnverksamhetens parkeringsbehov baseras pa de som reser med farjorna, de som arbetar pé farjorna och de som véntar
pé passagerare samt for befintlig och utokad landverksamhet i Vésterhamn.
I anslutning till hamnomridet och inom intilliggande gatuomréden finns drygt 300 parkeringsplatser.

En minimering av langsparkeringen pa gatoma runt hamnomrédet skulle for hamnens verksamhet forutsitta en ny parke ring
for ca 75 fordon. En dylik parkering kunde t.ex. utbyggas som ett parkeringsdick over hamnomrédet séder om
Vikingterminalen (ca 90 bilar). Tidigare har dven diskuterats ett alternativ med en parkering insprangd i berget under
Sjofartsliroverket (ca 300 bilar) med infart frén Havsgatan.

En parkeringsgrotta i berget gor minst intrdng i stadsbilden och kunde kombineras med ett befolkningsskydd. Direft er
kunde tidsbegransad parkering inforas pa vissa gatuavsnitt.

UTOKAD VERKSAMHET | FARJHAMNEN OCH MARIEPARK
FORUTSATTER FLER PARKERINGSPLATSER.

HAMNEN, MARIEPARK, ASS,
BADHUSPARKEN,
SIOFARTSMUSEET

En uttkning av p-platserna i
anledning av det stora

MARIEHAMN j

GENERALPLAN
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parkeringsbehovet for hamnen och

en vaxande verksamhet i Mariepark

dr nodvandig. Ett p-hus under

Lotsberget kunde vara en l6sning.

Hir finns redan reningsverkets s
bergsrum som kommer att utvidgas.
En parkeringsgrotta under Lotsberget
skulle kunna utgora ett alternativ till e
ovan diskuterade utokning av

hamnparkeringen eller ett

AT
komplement till den.

I norra hamnomrédet finns %

parkerings- och trafikproblem. - T T

Strandpromenaden &r smal och 3
ganska tungt trafikerad. ]
Verksamheten vid ASS erfordrar L
bade trafik och parkering.
Verksamheterna i samband med
Sjofartsmuseet, Pommern och
Badhusparken ar idag stora och
trafik- och platskrévande. Utokad
verksamhet ér planerad.

Ett alternativ som bor utredas ar att

under en del av Badhusparken
spranga in ett parkeringsomrdde.
Infart till detta kunde arrangeras

S liim

bade frdn Norragatan (korsningen
med Havsgatan), frin Neptunigatan
(uppfarten till Badhusberget) och
frdn Strandpromenaden. Denna
l6sning kunde avlasta
Sjopromenaden en del genom-
fartstrafik.
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GRONSTRUKTUR OCH TORG

I Mariehamn har den lummiga stadsgronskan och de unika kulturlandskapen stor
betydelse for stadens karaktar och identitet. Stadsbornas hembygdskénsla bygger p&
tradition, trygghet och trivsel som staden erbjuder sina invdnare. Dessa betingelser
forstarks av den gronstruktur som skapar ramen for hela stadsbebyggelsen.

| Mariehamn byggs den saregna landskapsbilden upp av den karaktérsfulla topografin,
av havet som breder ut sig i vikarna pé stadens bada sidor, av skirgardsnaturen och
av den till stora delar bevarade trastadsbebyggelsen med tillhérande tomtgronska.
Natur- och parkstrék binder samman gronytor och erbjuder mgjlighet till aktivt
friluftsliv. Samtidigt utgor gronomrddena ett viktigt ekologiskt natverk for bade djur
och véxter.

Gronytorna presenteras enligt en indelning som gjorts utgdende frén gronytans krav
pa skotsel. Under rubriken “Naturomraden™ beskrivs omrdden och landskap som till
sitt yttre 4r naturliga och som kréver timligen litet underhdll. Under rubriken “Nord-
sydliga gronkorridorer™ lyfts de omrdden fram som bildar grona kilar och band
mellan parkerna och naturomrddena. Under rubriken "Stadsparker och allégator”
presenteras de anlagda gronytor och den Gvriga stadsbildsmassiga gronska som
kraver betydligt mer skotsel. Under rubriken “Fickparker™ initieras en idé att omforma
dels ett antal centrumnéira brandgator och dels strategiskt beligna smaparker i
ytteromradena till grona oaser till nytta och néje for alla stadsbor. Slutligen
dokumenteras under rubriken “Torg" befintliga och framtida platsbildningar.

A NATUROMRADEN  (Se teckenforklaringen och numreringen pd kartan)

1BY A OCH APALANGENS STRAND
G i ey g ncbapompet v standin hage ovirg med vis wanr
strandingen,vilket ir vikigt som strdvomrde och Bgelbictop.
2. KASBERGET
ik ochsbydint ndspscenertsom omtrbde cnsiene b, s moss
pade lnaisiog

CKA
Smesdt s on

skyddsvird lien mosse

onfattar dels en rest rmak som tidigare
dominerade Snners s o snder o de\ssk)dmavl standomrdde

5. KLINTSKOGEN / NVANGSHOIDE!

Omradet i hoglint och beliget pi vt andet ch utgor resten a skogen
elm nkenach St yngen

Bihuibaget gt cch o Ul de mest nytijade filitsomrddena  staden. Notur ach hav i varelverkan.

ANG JAMTE VASTRA DELEN AV KATTHAVET
Tullams ang har ett ationellt och lokalt visde med tanke pé vt~ och djurvrld. Den lurdartade sldteringen invid strand har som landskapsiyp ett cersitigt
Kulurellt, historskt och landskapsissigtvirde. Den vackra, dppna kundingen med iogonfallande ik rortslo a, Bgelfauna och insebliv har en central betydelse
for stadens ckolog
KATTHAVET, GSTRA DELEN

Kathase. den grnde vt som g el Tl g o il ok, g eyt B gebioop

TSBERGET OCH STRANDEN NEDANOM "HORELLI"
it berg o SlondoLrghdm ons SO0 o Aramnen it Natuen pabeget i kisig, men vigar chstgar ndertar ombondghetn och
minskar ltagel. Dagbrotiet kyddas.
10, KVARNBERGET / SODRA SKOGEN (INOM OSTERNAS)
Frdn Tullams dng i nor Ul Yuends  sdder sircher sig stadens ll arealen torsta sammanhiingande rekreations omde. | denna skog varvas torr ochfiisk moskog
el karghzlhnal( Sndsogs: cch o uprder s, plagessphasta el B st ch | i e s gt med vk
och dessutom ett motionsspér. drmltsplanerma och parkeringen bidar en glnta

ZVEC KENFORKLARINGAR:

/=

Natwromiden

P o
11, OSTERNAS STRAND

Gronstriket melan Grona ngs 3 Espholm. Stranden
i linggrund. bositningen lgger ria 2 i ochvinlgeten mv(mulsallmng attvara lummig, Yiternds strand har tort vrde som rekreationsmark.
mrddet som erbjuder stadsbar en uppleves rik promenad lings Slemmern. For i Ilet
fims en sl st byggd. Gingslgen harhot seanders och ek Senmens betdelse for fislivel i Ma richamn.

No-sytiga grnkoridoer

Fdpater 12. "ANGLAMARKERNA"
. 1 Viernas opprar si i specelt vackert och aturskont land:kap. Omridet som bland kalas *Anglamarkerra* bes r av omvaxiande lvings- och
Jordbruksandskap. *Anglamarkerna’, som en estetskt vacker och ktuhistorisk! inressant landskapsheihet m ed varerande natur och terring,dr oersitig och
Uiedningemide o
fite —— skyddsvard
13 ESPHOLM

Espholms lévskagsingr, som r siegna fo det andska kultwrlandskapet, ar et nationelt vide och ingdi Natura 2000 programme. P4 Esphols ytersta
spets finns ett ralurrecervat, som dgs av andskapet Aland

B NORD-SYDLIGA GRONKORRIDORER (Se teckenforklaringen och
numreringen pd kartan)

snala och nord-sylliga
renoridore, trakens huvudieder ror g
‘gronomraden och har darfor nedan mers erlighet med numreringen av den kta
trallkens nord-sydiga eder. Silunda ftts leden 31 norra saden, lecen 7 i norra och soda
staden och  lederna 4 och § pi hea sirickan eflersam de i mer cllr mindre renodide

ging- och ykellder,

1. Osterbacka - Nabben - Ostra Famnen - Lill holmen - Grina Udden - Viters strand -
Espooln
Norbole - Snellmans 3krarma - Nabben - st g gkt |
3. Tullamas ing och Katthavet - Kiarmberget - Anglamarkerra - Espholm
6. Kasberget - KintskogenNyingshojden -drotssparken - Esplanaden - Lotsberget ~genom
Vstra Viternds - Lervik
7 - Rbriksgatan- drottssparken - Badhusparken
8 M”ré‘{z Apalingn - Vit intrs srand - Sipromenaden - adhusberget - Vita

C STADSPARKER OCH ALLEGATOR (Se teckenforklaringen och 5. BEGRAVNINGSPLATSEN
numreringen pd kartar) 1 stadsdelen Nyangen finns stadens begrawingsplats som arlades i 1881 Begravningsplatsens
planering och skotsel hanchas av Marichamns orsaming, Platsen med sin lumiiga och

| ESPLANADANLAGGNINGARNA vilvdrdade vixlighe i e sann “minneras ridgrd'. En sista utvidgaing har beakiats  planen.
De for Mariehamn karakleristiska rx\\dna&nliwwngarm\s Korsformiga utseende fastslogs vedam 9. BIBLIOTEKETS NAROMRADE

ekt Chiewitz. Ank Stadens biblotek ar belaget mellan v parker. Bide bibloteksplatsen | st och Stenparken |
idzg lger del vbligaste  arkitcktoriska et ar skyddvinda. De mkt nir andskapets o lulturhus byggs pd tomten bredsad
esplanadanlaggningarra har ugiort grundmotivvid — placeringen av de viklgaste oﬂenllwg,.l
byggnaderna | saden
2. ALEGATOR

Stenparken har utformats med iaftiga terrangformationer och upphojda planteringsytor
Bibloteksplaisen tjnar for et som parkeringsyta men skal omformas til et torg 03 plats for
fordonen reserveras under markytan

10, LINDANS LEKPARK (SVEDEN)

ASS PAVILIONG - VASTERHAMNS PARLA.

plverkar tan, vear hinverk
rerande p stacuften. Stadens lummiga dlégator utgor en visentlig och skyddsvird del v det
historiska
Mariehanm och dess grona korakiar
3 STADSHLSIACIEN OCH SUNDBONS VAN

g avslutning pd indesplanaden.
lasen mchille sadens s paphntrng s ngear som enwki nospls o
stadsborra
4. BADHUSPARKEN (INKL. ENGELSKA PARKEN)
Badhuspaken r en omtyckt promeradpark, dess historia a fascinerande och omghmingen vacler
‘och speciell. Parken i skyddsvird.

5. LILIA HOLMEN
Lilla holmen r en gron oas | centrum av Mariehamn. P4 holmen kan man bekanta sig med
fjiderfin och  smadjr, bada dret om och njuta av parinatur. Parken bér skyddas mot odnskade

pp.
6. OSTRA HAMNOMRADET
Oneddet som avgrinsas av Nabben i norr och Lill holmen i sider och ligger melkn Ostereden
‘och Slemmern har utylts i fera omgingar. P3 den ullytade swandinen har successivt en rad
akivileter tablerats. Hela omrAdet priglas v biltafkens nahet och for tllle skkar
poterngyr tos oneddenav det virdeklla standomvadet. Vid gisthamoen ha i stadsplanen
Neandesparen, som ungerarsom parleing cch Maraparken,som
isvidae bestd o e vateromiice del il sora delar ulgors av
fylnadsmassor skifer et sig markart fHyhion gonytorma och tldter en wbanare
parkplancring.
7. VASTRA HAMNOMRADET
Orvadet har fortfrande en maritim prigel dven om fartygen andrat form och utseende.
Musciaryget Pommem, ~ Sisfartsmusect och ASS” arktektoriski och kultuhistovisk viedefull
palong och radifoncl verksambe ger mrdet en ik karkir med teratcncl birighet.
onrddets - olika delar

Lindans lekpark i stadsdelen Sveden uighr en itegrerad del av omvdets ursprungliga
stadspanide. Omrde an med blommande percnner och e g ks len i for

T woreuanen
1 centram v "Horeliomrdet ubyges en stadspark i form av et iangellormal parkonedde som
avgrarsas av Redaregatan sider, Segelmakaragatan | ster och Fyrvaklargtan| viste:

12. VASTRA VITERNAS’ PARKOMS
Bt o s Vi Werds o melanorigen e

Vater avats som omride for S

o VASTERAAS: PARDNIRADE
1 formay en g ryggrad i Vistenis egnahemsomrade reserveras et nrdsydlgt omvide i
Osternisvigen 1 socer tl Adgind 1 nom somstadspar
14, PARKOMRADET MELLAN KASBERGET OCH DALBO
Den del av stadsnisets nondsydliga s som ligger melan stadsdelarna Dalbo och Kasberge och
avgransas avStenliden | i och park  naturilstind  nor reserveras som en for stadsdelaena
semersam contral stadspark.

5" JOHANNEBO (VASTRA)
Centrl et
Bastuvigen soder.

16. JOHANNEBO (OSTRA, "SNELLMANS AKRARNA')

Mella sadsdelarna Johannebo och Hindersbole och agrarsat v Hindersbdievigen soder och
fornminesonedet nore rets n U aratrendppen sdspl

Stadsparken agrinsas lings Ot hudds

byt e Lemaniigen 56 e ga o

trickt stadspark mell norroch

Korstruktioner 4 sméstaden Marichamns fanusarsikie mot omrlden.

Fickpark - maximalt innendil pd iten yta,

Siadens forgkan uveckos.

D FICKPARKER (Se teckenforklaringen och numreringen pé kartan)

Flgakdrenndgra 100 ks cch bl v ercpark

1 Maridams mersad s fer i ndgator, som stadsplane

T o P, e Som T SopESS s B vt reAde R
i + upp el 2

e o AR T g o s e

Kan vika in och koppia a. a lunch, bara njuta av grénskan eller ta en promenad frdn en oas tll

en annan. Fickparker kan ocksd uinyttas for le Keller fiidssyselsatning.

1. VILLATRADGARDEN TUSENSKONAN(Storingen kiarter &)

Wilaridgiden Tsestonan i e befnlig ndgnad vidgid id Nigatn .| dgienftar
man nyto- och prychadsvitr | perenraplaniaingar som i typisa To de gamia Ldgircarra pa
Aand

2 KVARTERET KASSORSKAN(Storingen kvartr 5)

3. KVARTERET APOTEKAREN(Storingen kvarter 2)

4 GIISTA\'[RHGDNS cAmsmmngen mnc. n

andskapets ys\ffx‘ g s Sden o cn s 5 1 Ensiper s S

mm,amﬂz naden underhlls av landskay ulhml och tridg drden av Marichamns stad.
SOMMERSKAN (Kvarnberg arter 1)
¢ KONDITORN(Krarrberg harter 2)

7. KVARTERET MEKANIKERNFrammanberg kvarter 4)

E TORG (Se teckenforkiaringen och numreringen p3 kartan)

I TORGET

fum: gator ochtorg, i stad

Hir o s
Hir wspelas A"

sadsborna ofa och hir ull

i taders . Bde prakisk och ool spertorgoch enrumgatorenayganderol e

sadsmedvetenheten. Ar dessa stadsrum vackra och tevliga. och far man mériga goda minnen

in dessa rum, aviecknar sig bilden av en god stad. som invinarmaii glada och stota over.

2 BBLIOTEKSPLATSEN

Bussplanens och har successivt bomple

polshus, kbbariens b, it och Chipshuset sami som senasie tlsloit vam
ars incamning dimed . ha forvandias il elt ngstrickt sta

Ambitenen g alnde Siachpon &t orma Boorekspasen il en orsNng i Bigeans

centrummilo. | detta syfte planeras en stor bilpurkering under ord for att markplanet sall kunna

reserveras for et bilfit torg och entréplats tllbibloteket. Byggnadsritt och byggnadsta for en

Kosk/restaurang | Il+viningar pa Bblothsplatsen inglr | gande stadspn

Aégator &r stadens signum.

8. KVARTERET SIOFARAREN (Frimmanberg hvarter 2)
9. KVARTERET NAVIGATOREN (Frammanberg iarter 1)

10 KVARTERET SKEPPARN (Dalberg karter 2)

11, SIOPROMENADEN-BADHUSPARKEN (Dalberg)

12 AU (Daberg harler 6)

13. REDAREGATAT

ek s Rdarevigen 1 e, Gleasigen i ster cch Strblisigen
14, “LLANGEN

Onmridet iigger mellan Lilingsigers vindplan och strandparken.

15, “HASTSKON'

Parken ligger centralt fbostadsomrdde,

16. DALBO, Hortrorstigen

Onradet wgdr en del av gatuwmrddet melan kvarteren 15 och 15,

17. Hindersbole., Blonsierv:
Oridel Igger arie § i B
18. OSTERBACKA, Stbben

Blomstervigen.

3. JOHANNEBO

. i planen avsalt
wmamrhe mrmdyielxemmm Inom omr3det kan en torglunktion utvechias.
ERNAS

knng ok, butiken, banken, forsamingsgrden sam Redarcgatars enté kan uveckis
it
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SKYDDSVARD BEBYGGELSE

Byggnadslagen och byggnadsforordningen forutsétter att stadsplaneringen och byggnadslovgivningen sarskilt
skall beakta att estetiska och kulturhistoriska varden inte forstors (BL § 27 och 125, BF § 60).

Generalplan skall uppgéras som ledning for stadsplaneringen.

Som en vasentlig del av generalplanen ingdr dérfor en redovisning av olika skyddsvérda byggda miljder och
en inventering av det skyddsvérda byggda kulturarvet.

Redovisningen ar indelad i fyra avsnitt: - bebyggelseklassificering
- skyddsvarda vagar
- arkitektoniska specialomrdden
- skyddsobjekt

ARKITEKTONISKA SPECIALOMRADEN

Staden har fyra viktiga stadsbildsaxlar
- de tvi korsande esplanaderna,
~affirslivets, kulturens och administrationens axel lings Slemmern samt
- Birfhamnen och sjofartskulturens axel vid Svibyviken.

av beydelse att Stgirder | dess arkitekioniska specialomrdden och p de tomter som inramar dessa utfors sd att
stadsbilden forkovras och hinsy tas tll omridets nudbyggnad cllersadsrumsiarair: Specie betydele rde paser
dir dessa axlar overlappar varandra, dvs. och sl  omrddet kring kyrkan. Hir
bor planeringen syfa tllatt utforma platsens fysiska ok och dss mmmmngﬂ att den motsvarar bide
stadskaraktiren och platsens arkiektoniskt och rumsligt vikiiga funktion i stadskroppen.

Mariehanms forsta bérjan av ridande empircidealen. Bland de vikigaste
breda esplanader med jegnader. Det korsande esplanadsystem ar silinda Mariehamns.
mest betydelsefila stadsbidselement - det utgor en oskifakig del av sya\va stadsplneidén  Marehamn
Vid sidan av esplanademna har det under drens lopp bidats andra bety srsta vkt or
stadsbildens ket Hit hr stadshuset, yceet pé varsin kulle. Sofartsmuseet. Pommenn, tlpackhusel
jamte adre bidar betydelsefullmijohelhet med stort
symbolde.

Hamngatan och arjamnen som utgor sadsfasad mot havet i et sirsit viktgt specialomeade.

Torggatan i egenskap av stadens vktigaste afirsgata och dirmed ndgot v sadens allrum bor dgnas speciell uppmérksamet i
plancringen

Sjavstyrelsegirden och dess huvadbyggnad har i stadsbilden infor landska pets fysiskt mest pdtagliga siikstyelsesymbol men ocksd en
i grad avvikande arkitlur. Har krivs samtidgt bde en speciell hingyn fll el byggnad och anpassning tl “Marihamnskarakiren
id om- och tilbyggnader,

BEBYGGELSEKLASSIFICERING

Stadens stadsbild i uppbyged av omrddesvisa sirdrag som grundar sig pd ofka historiska och arkicktoniska
utvecklingsskeden.

(HI) Kulturhisoriskt och arkitektonisk! virdefullstadsbild
Inom deta omride bor den aldre virdefulla bebyggelsen bevaras och nyby ggnation ske med sarskid hansyn tagen tillden
kulturhistoriska stadsbilden.

Imerstaden

Keluritorht mestnrssant ochvirdll i den gala i taden mllan Nygatanoch SKlnadsgian s forn itecer s u

forsta stadsplanerna fn ren 1860 och | el initaden el Nygitanoch SKlnadsian v fomn fedr s u o

Empirens 6ppna och ufiga stadsbild kan fortarde s i samspelet mellan allégator och trahusbebyggelse. D enna delav staden

utgr fee de flesta s simebilden av begreppet Marichamn. En stor del av gatubcbyggelsen 4 100 i gammal.

Glesheten | omrddets karairist ka bebygge bestrubtur ulgor emellertid et atent hot mot den harmoniska siadsbiden. Trycket pd en

boge ol cing v lomls e i g o g prncn v s e sdan 1960 . Nygradrion
el vt myke e andenbeinigsbeyggesen DA & deta 1t vttt ety planeras st sk iy sl den

Khsorkia Jodso

Ett visentlgl inslag i den et sadsiden utgr segelfartyget Pommern som sedan 1953 i i stadens 3go.

Socishamnen och Angbdtsbron dr kulurhistorisk vadefull hamnmifoer

RKLARINGAR

Historiskt och arktekioniskt
Virdetu stacsbid eller bebyggel
e o
Aditekionisie relatut

hegutetomdde.

Renabirngoreice
miade 61 ny- och omby g

psotmein iy

iR S Kiar

Nora saden
wre ultuistoriskt vardefull omeden
R AT P TR R ey el

Kutrhistorist vardetul vageler
itagment skyddas med 304 o
Eigagm

Sidra staden pRonsEGEn

or sodra staden gid som historiskt. viken medtas i
‘generalplanen. Ostergrds bebyggelse som ar av yngre datum upplas som B-obiekt

(A) Arkitektoniskt relativt helgjutna omriden
‘Omriden som bebygg!s under fort td och darigenom it en enhetlig och tidsiypisk prigel betecknas som A-omride,
arkitektoniskt relatvt hefgjutet omrade. Har kan ogenomtinkt tilligg orstora helhetsbiden

Efter andra borar ytterom stad a upp - Lindan, Berggatan, Badhusgitan,
Idiottsgatan, Nyingen, Ringvigen, Matrosgatan, tc. Dessa omriden uppisar idag,en helgjten och tidstypisk stadsbid. | norra stadens
delgencralplan upptas de ddsta delama av Kiiten. Johannebo och Hindersble samt bostadsomrddet mellan Blomstervigen oc

‘Ortvagen som arkitektonisk hekgjatna onvdden, vika medtas | generalplane
s edtas Vasternds enhe gt 7

o - och 80-taet helgutna kopplade
egnahemsbebyggelsen dster om Granvigen | Osternds under samma omrddesbeteckning

(R)_Rehabilteringsomrdden
‘Omrdden med motsigelsefull bebyggelse dar stadsbikden kan frbitiras genom nybyggnation betecknas R.
rehabilteringsomeide. Hir bor nybyggnader omsorgsfult anpassas tll den traditionela stadsbildens karaktar.

1 centrum av taden och langs den ganla stadskimans astra och vistra kanter (Park- och Strandgatan resp. Hamngatan) har uppstatt en
spltrad stadsbi. Inlag av traltionell bebyggelse str sida vid sida och i oot med e sty som b andre
k. fom, mates psceringochsom sncellysuppisar cn dshamonis o

Sebyzgecn igs Shimarsgan Geh Rt o ABREASEEN PP Mol S Panoige samt melan Sadgaian och Srvicegatn &
med nigra 3 undantag sidan att en refabiltering k: Specell vikigt r det alt Semmer och
Osterleden omskapas pa ell sit som svarar mot det Aven tomrum ach of

sz dnigusande b a0 n o M iarn nminde byt g g
Kan med fordel pabyggas med takvdring under synligt tak
fortating,

Stadens firjhamn
Under snart 504 har vista hamnen genomgitt en oavbruten utbyggradsprocess for en successi vaande firralk. Trots atl detta ir
stadens vikigaste ansikie mot merpartenav turistirafiken far behovet av esetiska och stadsbidsmassiga kalieer nte i tilrckig grad
pé hamnomridel. Resulatet &

men med f6ga genomtinkt stadsbild.

SKYDDSVARDA VAGAR

‘Som sirskit skyddsvirda bygga mijoer och objekt intas i planen tre vigavsnitt

1. Osternisvigen frdn Overnisstugan till Havsomsvigen.
Vigen utgjorde | tiden enda landforbindelse mellan Ofverrds och Yuternas byar och i stadens dldsta stadsbyggnadselement sanvolikt
med rater i 1 600-talt, men den kan ocksd vara e, Det i vikig! it vigens geometri bide horisontell och vertiat bevaras, viket
ocksd rimmar med vigens status av okalgata genom Osternis 30-omrdde. For helheten och for att dampa trafkers hastighel bor ocksd
det norm avritet orbi Tullams dng besaras med sin vackra linjefring (rotsat vssa ombyggnader genomfts)
SKYDDSOBJEKT
2. Den ost-vistliga ghngstigen nedanfor Stadshusbackens planteringar Skyddsvarda byggnader indelas i tre grupper:
Det ir det enda bevarade avsnitet av byavigen frdn norr Ul Ofvernis by som g uppe pd berget melln stadshuset och Skilnadsgatan. 7

KATEGORI A
3. En bit av Ofvernis bys hammvig tillsdvistet vid Siby esplanaden mellan Arkitektoniskt- och kulturhistorisk virdefull byggnad. bor K-markas.
Mekmattesgynd. D4 det beror bevarande av hela glrdsmiljder kan det bl ndhndigt at freda tomterra fdn
ipggston. O sttt o e s gt n ontigaren gl
Dessa vigavsrit bor skyddas i plan, armaturen bor anpassa il resp. végkaraktir och infoskylar som bertar om dgens historia och lempersrs, By e ke Ak sy scpncle
status uppsats pa lamplga platser Dgtnadssyddsigen
KATEGORI B

Oviga bevarade garia vagstrackningar och stgar inventeras och bedoms

Stadsbildsméssigt virdefull byggnad. bor K-mirkas.

Beror frviligtskydd av gardsmioer och de vikigaste K-husen. Dessa girdsigare kan el viss
Kompersation av saden genom en stadsplanering som mojligeor skilgnyta av tomimarken.
KATEGORI C

Byggnad som stoder stadsbilden, kan K-markas

Beror gidsmifoer och hus som  stadsplan kan K-markas, dock uan srskid kompensation | stadplan
eller pi annat sit. Gérdsigaren bor genom information och ridgiwing formés att fviligt anhdlla om
Kemirkning, Smidighet frdn stadens sida akttas vid stadsplanedndring, tomtindelning, och dylit.

Bcdammng,sknl:nev for skyddsobjekt:

- autenticitet vad giller arkitektonisk stil och material
- kulurhistoriskt virde

- eknisk konition

- repr:&:nlalw\kl

NoRRA STADEN
o

P LETE——— g av unikum
ooy [A——— - om objektel 4 en v:rddull del av stadens och platsens kulturarv.
. e o
I oo SR
R AV FORESLAGN)

NS TADEN
o

Skyddsvirda byggnader  Norrastaden Imerstaden — Sodra saden Totalt
@

Kalegori A 8 94 L]
Kalcgori B 14 25 21 0
Kategori C 2 33 - 35
Kemirkia byggnader 7 106 6 9
33
RIKTLINJER:
Lavsikt ait av ardefulla miffer intas
Kmikring;
- Byggnaderoch s girdsrmhoev Thegor A nest syt Aan skyddas med stod av
ingande fan
Komperseras.
- Byggnader | il vig varvid tomtigaren i vss i kan kon
womopon Dpater e sﬁ;‘s :ﬁi:,ﬁ*{:“:i Al v aryd tomigaren s il kan hompenseas,

-Den gé\hnde regeln om alt den totala exploateringsgraden pl K-hustomter eler vid deling av
sadana tomer nte fi oversiga 0.5 (K hus plus nybyggnad) och med undantag for tomer vars
exploateringstal redan i store in 0.5 understals e sarskild utrdning i vsit att framta nya
pinciper for kompensation

FORFARINGSSATT VID KMARKNING
Kemhning i n lommerdton e clin wgrupp Aok Keirkng o
gen hl sl antaget

et viga stadsplancbestimmelscr vara sm\q,{urlm“uyrm men dir sd icke ir mojligt o
tomtagaren pd anhdllan kompe reras

DOKUMENTATION AV SKYDDSOBJEKTEN
‘Samtliga objekt har otograferats under perioden 2002-04 och ingir \“Sammanﬂaﬂmnga\‘
arkitekoniski- och kuiturhistorisk virdefulla byggrader samit K-mirkta byg g
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Manehamn Generalplan

From:

Cristescu Radu Constantin
Meptunigatan nr 25/ bat 1.
222,100 Mariehatnmn

Phone: 23525

Mobil Phone: 0457-3427044

For : FOLKE WICKSTROM - Stadsarkitekt — Mariehamn

Diear mister Wickstrtm i send 1o you my proposition for the Generalplan of Marichamn and Aland,

1. Last year i made a litle project call : Development of the infrastructure in Kland. 1 send w you also this
project translete in english. The Mariehamn Buss Terminal cane be built nearst the Arkipelag Hotel in the
large spaces used in the present alike parking places.

Aditional to this project i sugest that all the important route for busses nr | to 5 must have in the future
special road for byke. In this case Aland cane have in summer a special programe for the turist wich want to
travel by byke.

Also the arhitckt koator must redesign the cross-roads wich use round spaces with vegetations in the midle.
The green space from the midle is to big and the road is to litle. So the Williams buss travel by this
intersections with difficulty. You must change the raport . The road must be more large and the green space

from the midle more litle Made a new caleulation of the road and project them for a buss wich haveprobably
more then 15 m,

2. Aland must develope the Port for small and medium ships situated near the Arkipelag Hotel.

This Port must have a Marine Center Complex.

The complex will have:

- Rooms and litle apartments for the owner of the ships wich came and visit Maru:humn- Aland,
This rooms cane be use free, they will pay only once a tax for the boat

- Bathrooms and toillets

- Mon stop cafetaria < restaurant

- Small shops with souvenirs and fish equipments

. Special instalations for fuel electricity and water . All the litle ships cane be conected to this
instalations direct for the doks,
Special space and rooms for emergency team

- Special space and rooms for , tulle,,

- Special rooms for administration of the harbour

- Special rooms for medical asistance

All thiz Marina Center cane he conected with the Marisbad and the small museum situated in the area,

Is posible that your arkitekt office , cane design an very nice construction but if you want somthing very

madern and representative, contact the french arhitect Jean Nouvel at the adress: www jeannouvel.fr

Jean Nouvel have design for Le Havre,s port a Marina Center . The main feature is a 394 fi- high glass and

stee] tower.

Aalnd must invest and develope the activity wich cane be more product for the economy of the island. The

turism by private litle and medium size ships cane be in the future an important surces of revenue.

But first we must know if it will be possible to include & project alike this in the Generalplan of
Mariehamm.

3. In the same arca must be built an Cultural Complex. This complex will have:
A big multifunctional construction used for: opera, theater, filarmonika,rock concerts, or for sports
activity. The construction must have minimum 1000 places. The roof cune be open in the summer, and
also cane be used for diferent sports activity.
- 4 -6 small cinema . Every cinema room will have maximum 200 places
- Special places for a night bar — restaurants, cafetaria,
- Special places for computer games and biliard table for young people

Special palees for a diskotec and cafetaria for young people. In this places will not be sell wing, and
glkohol only soft drinks,
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- Arepresentative room for political and social events, conected with the restaurant and cafetaria.
In this place cane have also the vernisaje for different cultural events: painting, books [aire, political
mesting et

For a very new design for this Cultural Complex, contact the norwepian arhitecture firm SNOHETTA wich
made the design for Alexandria Library Egypt and probabbly the next company wich received an award

and a prize from the AGA KHAN AWARD FOR ARHITECTURE SPOTLIGHTS NEW BULDINGS OR
RESTAURATION PROJECTS.

All this 3 big and important contsructions : Buss Terminal, Marina Complex and the Cultural Complex
must be conected and including in the General plan of the Marichamn,

The constructions cover a large surface in the area, So all the parking situated in the area must be

redesign. The land in this area is to value to be used only for parking activity.

If Mariehamn,s Stadarkitektkontor want to develope this programe i cane help you with a litle
project for financial resources

Developpment of a new tipe of constructions for car parking. To use at maximum the empty space

from Marichamn centrum { used in the present alike parking spaces ) the Stadarkitekt Kontor must develope
a type project for parking cars. This parking buildings must be made from steal and concrete and have
different capacity: 20 cars, 100 cars , 200 cars and 500 cars. In the ceatrum must be built parking car
construction with P + 3 floor for 200 or 500 cars.

Also the Mariehamns Stad must implement from 2006 the Euro Norme for car polution. So from 2006 it
will be good to registred in circulation only the car wich have minimum Euro 3 Norm,

Also for the car old then 10 year, all ready registered, the owner it will be good if they will pay an anual tax
of 100 euro, to protect and have a fresh aire in Aland.

1 made a proposition that from the Medium tase to be built an FONDER 1o help the Aland people 1o bay
new car. This FONDER for an Fresh Aire in Aland cane received a small suport from the year buget of
Stadhus of Marichamn.

Example:

1f this Fonder will start with 3,600,000 euro with this monney is possible to pay the interest bank for 2.000
persons wich bay new cars from Aland in the first year of activity.

For a car wich is cost 20,000 euro and paybie in 6 years the year interest of 1,5% will be for all this & years
only 10O euro,

20,000 X 1,5 % fyear = 300 curo fyear. 300 Euro X 6 years = 1. 806 euro payble for 6 years.

2.600.000 : 1.800= 2000.

S0 2,000 persons from Aland cane bay a new car in very god conditions. If this Fonder will received every
year 3,6 Miliond Euro in 5 years all the private ¢ars registered from Aland cane be new with Euro Norms 3
ar Buro Morms 4.

The Aireport from Mariehamn must be develope and redesign to be able to received very havy and big

transport airplane : Jumbo Jet , Antonov

Mand have the oportunity 1o built some constructions for deposit different freez products. S0 in the same

area of the airport is posible 1w built a large and modern storage for freez products.

The climateric conditions from Aland is very good for develope in the future an important activity :

transport, storage and handling of deep freez product. This products cane be storage at minimum — 18

Celsius grade for 1 or 2 years.

Also in the future, Aland cane develope a special harbour for handling and transport this . deep freez
roducts,,

?n this case the Arkitekt Kontor of Aland Stadhus must include in the Generalplan of Aland special spaces

for the development of Mariehamn,s Airport, special sites for constructions and 4 special place for harbour.

All this 3 facilitys cane be develope and transforme the Aland Island into the most important destinations

fror this deep freez products. After that from Aland this products cane go in all the Scandinavia.

This are my proposals for the Generalplan of Mariehamn and Aland.
With kindest regards,

Cristescu Radu Co

Marichamn 2004.11.02



FProject no 1
Title of the Project; Development of the infrastructure in Aland

Short description: Project refers to the development of the infrastructure of Aland by taking the
following actions:

A,

% To construct few new terminals for the network of public transport in Mariehamn, Ekerd,
Golby, Geta, Saltvik, Vardé and Lumparland.

% Recondition the bus stops at the lines 1, 2, 3, 4 and 5 by using modern constructions. The bus
stops will be constructed from modules and their configuration will be modified following the
seasons.

Improvement of the roads and routes of Aland:

Enlarge the existing roads where busses no 1-5 are going.

Construct new traffic circles without traffic lights in all places where possible.

This operation may involve removing of some old trees in the centre of Mariehamn,
Recondition the bus stops in the city of Marienhamn, which serve the lines from 1-5, by using
modern constructions, modules

$ BT

To construct a telecommunication network assembled with cable of optical fibre, at roads where
busses 1-5 go. The cable of optical fibre can be used for:

To serve all bus stops and terminals

The construction will offer all applicants free and permanent access into INTERNET

In terms of this network system, it can be used for fix telephone and video.

The network can be connected with Information Central System with non-stop program served
by specialised personal

G O

Muodel of the project implementation: Project includes the following stages:
< Setting up a management which will confirm the follow-up and implementation of the project.

< Flementary assessment of entire costs, the costs of stages and identification of possible
financial sources.

<+ Preparation of conditions for job contracts (participated by national or international companies)
for plans, execution and endow equipment, installations, machinery, and specific outfits.

% Advertising campaign by mass-media

< To uphold public offers (national or international)

% Evaluation of received offers and to declare the winners

% Insurance of financial resources

< To start works within the confines of financial limits

% Taking over and administration of the final works

Duration of the project implementation:

< Setting up a management which will confirm starting, proceeding and further operation and
administration of the project time table = maximum 1 month

% Elementary assessment and identification of the financing source from 1 — 3 months

% Preparation of conditions for job contracts: time table 1-2 month

< Publication of the offers: time table 1 —4 weeks

< To uphold public offers: time table maximum 2 months from the publication

% Ewaluation of received offers: maximum 1 week



% Insurance and implementation of financial resources: timetable = from the moment of starting
the work until final inauguration.

% To start works within the confines of financial limits, time table = minimum 1 year —
maximum3 years

& Taking over and administration of the final works: 1 —4 weeks

Advantages gained in:
% Infrastructure of Aland
% Development and improvement of turism achieved by the improved public transport
% Becoming new jobs for people working at the bus terminals and at the information centrals
< TImproved activity of shops, restaurants, small hotels etc at the neighbourhood of these

places

% Permanent offer of internet for free for all clients or possibility to rent a phone line for
internet

< Introducing premiere of video phones

% Bus terminals will be light and heated and will involve drink automats

% In summer time, the bus stops that are near private houses, may be rented out for the

purpose of small bars and bistros and they could be equipped with a stove that can be used

as a grill for preparation of different kinds of grilled meals

Supplemented car and lorry parking areas, with ecological WC

The bus stops, terminals and busses will be connected into a telecommunication network

assembled with cable of optical fibre including GPS system. Thereby the position of the

busses can be located and the number of traveller at each moment. The system will permit

programming of the travels for the following week.

%+ The system enables programming of traffic and a need of more or bigger/smaller busses int
a certain line. The system leads to economical use of fuel.

% Implementation of modern telecommunication in a small commune will encourage bigger
communes to adopt the system as well

o

BUS TERMINAL OF MARIENHAMN

A new bus terminal should be constructed at Mariehamn. The characteristics of the bus termins
should involve:
1. The area of the terminal at least 20 000m2

Location near the ferry boat or in the half way of the city and the ferry terminal
2. Architecture of the terminal following the style at Marenhamn, construction using woods a
use of traditional colours. The terminal could have large windows and terraces
3. The construction will involve ferroconcrete structure, foundation accompanying terrene,
subterranean installation for carage and service for cars, parter including a large hall with bank
ets and a large eletronic time table information, computers to get information, ticket-office, a
place to rent a car, bicycle or even a boat, sanitary facilities, pharmacy ets. Using an escalator
one can find bars and discotheques in the second floor.
Also offices for central informatic system are located in this building.
The dimension of the parter will enable in future passing of more busses and other traffic.
Large windows between the floors enable heating or ventilation with low costs

Floor 1: a special place for drivers, with sanitary facilities, refreshments and two rooms
(Maximum 6-8) places to take a nap, perhaps also a small hotel with bunk beds, a small kiosk
and a cafeateria.



Floor 2: A restaurant open all day

All the facilities of 1-2 floor are open with a large terrace, where one can sit and see to the ferry
boats or to the center of city.

FINISHING

Of the interior: floors made of granit or marble.

Of the walls: wood elements covered with special metal that is easy to clean,

Exterior walls made of wood and painted with traditional colours.

Windows made of woods

Doors made of metal at the outer side and wood in the inner side of the door.

Automatic system to get open when needed.

Sanitary places made of steel.

As decoration fountains and art from Aland, to remind navigation at Baltic Sea as well as
posters.

INSTALLATION:

Air condition and ventilation, automatic system to detect and alarm fire, TV and telephone
cables, cables for computer system, electric systems to watch criminality.

Underground 1: bus carages and service

Underground 2. heating and air condition technical support. Ventillation is located on the roof
Busses can get into the undergroud carages via tunnels that are transportable and moved away
during summer time.

Cristescu Radu Constantin, infrastruktur pa Aland

Stark konstaterar:

Cristescu framfér pa basen av ett projektarbete rérande "Utveckling av infrastrukturen pa Aland” en rad
forslag:

1)

2)

3)

4)

5)

En ny ca 20.000 m2 bussterminal bor byggas i omradet mellan Hotel Arkipelag och biblioteket: Separata
cykelvagar byggs langs bussrutterna 1-5 och rondellerna mattsatts efter 15 meters bussar.

Ett marincenter med hamn for sma och mediumskepp byggs nara Hotel Arkipelag och med férbindelse
till Mariebad och Sjtékvarteret. En specificerad rumsforteckning och forslag till lamplig fransk arkitekt
redovisas.

Ett kulturkomplex med mangfunktionell konstruktion med plats for 1000 platser byggs i samma omrade.
Komplexet skall innehalla 4-6 sma biografer, restauranger, cafeteria och nattklubb. Fér ungdomar skall
det finnas plats med dataspel och alkoholfria diskotek. Ett representativt rum for politiska och sociala
tillstallningar med majlighet till olika typer av vernissager. En for andamalet lamplig norsk arkitektbyra
namns.

Parkeringshus for 20-500 bilar bor byggas pa tomma platser i centrum. Staden bor implementera
euronormer for bilens luftférorening fr.o.m. 2006.

Aland kan bli Skandinaviens centrum fér handel med djupfrysta produkter. P& Aland kan utvecklas en
speciell hamn for handel med och transport av djupfrysta. Inom flygfaltsomradet bor byggas lager for
djupfrysta produkter. Flygfaltet boér byggas om for att kunna ta emot stora och tunga transportplan.

Kommentar: Férslagsstéllarens idéer ar fordomsfria men kdnns ocksa nagot éverdimensionerade fér Aland
och smastaden Mariehamn.

1

Bussterminalen administreras av landskapsregeringen. Idag &r den inhyst i en lagerlokal (ca 200 m?)
invid bussplan. Bussterminalens placering har diskuterats genom aren. Det successivt minskade antalet
bussar och 6nskan att bibehalla ett nara avstand mellan terminal och stadscentrum har resulterat i bef.
placering pa bussplan. Platsen for den foreslagna placeringen av en ny bussterminal &r upptagen av en
annan markanvandning. Trafiksituationen i Mariehamn &ar problematisk: trafiken pa huvudlederna in till
staden okar kontinuerligt beroende pa att landsbygden blir alltmer bilberoende. | det perspektivet
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valkomnar staden att landskapsregeringen gor en kraftfull satsning p& Alands kollektivtrafik. Om och nar
detta sker bor staden stéalla nédvandig mark till férfogande.

2  MSF har idag en stor marina i Osterhamn. En utfylinad av strandlinjen (Mariaparken) enligt stadsplanen
skulle méjliggora ytterligare utbyggnad av MSF:s landberoende verksamhet i linje med de framférda
idéerna. Ett eventuellt forverkligande av en bostadsoé i vattnet nordost om bef. marina kan ocksa
kombineras med hamnplatser for medelstora fartyg.

Ett nytt marinacenter vid Mariebad eller Sjokvarteret férordas inte.

3. Landskapsregeringen planerar ett mangkulturcentrum (KK-hus) invid Hotel Arkipelag, dock i en betydligt
mindre storlek an forslagsstallarens mangfunktionshus. Ca 600 platser har ansetts fylla de alandska
behoven. Eftersom flygtrafiken &r en flaskhals for landbaserade kongresser p& Aland har behovet av
den planerade anlaggningen ifragasatts.

4. Staden har gatt in for att I6sa parkeringsproblematiken i centrum med underjordiska parkerings-
anlaggningar. Parkeringshus, som aven i storstader ifrdgasatts ur stadsbildssynpunkt, ar inte aktuellt i
smastaden Mariehamn. Den tomtmark som skulle atgd behovs for mer produktivt byggande: bostader,
affarer, kontor, etc. Eu-normer for bilarnas utslapp bor implementeras av landskapsregeringen.

5. Idén att gora Aland till ett nordiskt centrum fér handel med djupfrysta varor &r intressant men i detta
skede mer av naringspolitisk karaktar. Om tanken skulle visa sig ha barkraft bor for andamalet
nddvandig mark stallas till férfogande. Flygféltet ligger idag i Jomala.

Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.
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Inkommen till  Stadsarkitektkontoret (6) 5.1002

TILL STADSPLANENAMNDEN OCH STADSARKITEKTKONTORET

Arende: Anmarkning mot och énskemal betraffande for slag till generalplan for
Mariehamn

Lagenhet: RNr 5i Svind by i Mariehamn ("Solskar")

1. ANHALLAN

Jag och min make anhaller hévligast om att planebeteckningen for Solskéar

primart andras sa, att fastighetens faktiska nyttjande och karaktar som fritidsfastighet inte
elimineras, och att vi saledes inte behandlas ojamlikt i jamférelse med andra innehavare
av fritidsfastigheter i den omedelbara omgivningen.

2. MOTIV

Det ar med stor bestértning jag kunnat konstatera, att min och min makes enda fritidsfastig
het enligt forslaget till generalplan for Mariehamn skall "konfiskeras" till rekreationsomrade.

Detta kéra sommarstélle bérjade mina féraldrar, Alfsol och Fjalar Haggblom, bygga upp for
mer an femtio ar sedan. De kom till en karg, stenig och tradlés 6, men sdg mojligheter
att med idogt arbete skapa ett sommarparadis for familjen och efterkommande. Trad
planterades, mylla transporterades for att anlagga buskar, blommor och allehanda véaxter
som tillhérde min mors stora intressen. Resurserna var begransade, men
kompenserades med hart arbete och en stark vilja.

Virke transporterades i sma satser och under obekvama forhallanden, och under
hart arbete skapades byggnader dar familjen tillbringade alla barndomens somrar fran
skolslut till skolstart. Fotspar frdn min barndoms fétter finns avgjutna i fundamentet till
flaggstangen, som statt dar i snart femtio ar.

Allt detta skapade oférglomliga minnen och grundlade starka kanslor for vart
sommarstélle.

Under min mors sista levnadsar uttryckte hon en stark vilja att jag och min man skulle I6sa
in sommarstallet for att vidare forvalta denna for henne och oss sa kara egendom.

Vi Overtog sommarstallet 1989 och bérjade i ldngsam takt renovera storstugan, saval
invandigt som utvandigt. For tre ar sedan fornyades taket och eldtagning bekostades
ocksd vid ungefar samma tidpunkt. Min man, som pensioneras ar 2005, har under lang tid
planerat for fortsatt renoverings och/eller nybyggnadsarbete, och dragit upp riktlinjer for
framtida atgarder. Han har i lyriska ordalag berattat vad vi skulle géra dar under var
pension for att uppratthalla en idyllisk rekreationsplats for oss, vara barn och barnbarn med
familjer. Forra veckan blev dock jag och min man chockade da vi av en handelse fick
kannedom att vart sommarstélle i praktiken skall "konfiskeras" for att anvandas som
allmant rekreationsomrade.
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| skrivande stund &r jag fortfarande chockad 6ver att ndgon bakom var rygg tillika med
vara framtidsplaner planerat att "konfiskera" detta stalle utan var vetskap. Vi kan inte annat
forsta an att ett misstag torde ha begatts vid handlaggningen av detta arende, och vi bet
darfor stadsplanenamndens/stadsstyrelsens medlemmar beténka, att denna lilla holme nu
utnyttjas som rekreationsplats for en familj pa ca 10 personer, varav en del ar bosatta i
Mariehamn. Omradet ar dessutom vart enda agandes fritidsomrade och nagot alternativ att
bygga upp nagot nytt star inte till buds.

Utgéende fran likstalldhetsprincipen borde samtliga fritidslagenheter i omradet behandlas pa
samma satt. Darfor anhaller vi att stadsplanenamnden/stadsstyrelsen omprévar beslutet
och att lagenheten klassificeras pd samma satt som 6vriga lagenheter pa Espholm, Svino
och Styrso.

| Mariehamn den 5 november 2004

Hogaktningsfullt,

Gudrun Widman Daniel Widman, enl. uppdrag
Svedenvagen
22320 Odkarby

Stark konstaterar:

Beror beteckningen pa lagenheten Rnr 5 pa Svind.

Hanvisande till beteckningen pa motsvarande bebyggda fritidslagenheter 6nskas beteckningen R,
rekreationsomrade andrad till R-3, efter andamalsenlighetsprovning av stadsstyrelsen kan enstaka
bostadstomt eller fritidsparcell utbrytas.

Forslag: Synpunkten antecknas. Forordas.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.
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Till stadsstyrelsen i Mariehamn

15. 11. 2004

Jag upptécker att mitt hem i Vastra Yttemas (Y#erny RN 13, objekt nummer 42) forekommer
bland de byggnader som bér k-mérkas i forsladetytigeneralplan for Mariehamn. Detta har
skett utan mitt tillstdnd och ar ratt forvanandest#splanen for tomten &ar ny och jag redan da
tackade blankt nej till k-méarkning. Jag kan skdtallyggnaden utan évervakning fran museibyran
och yrkar foljaktligen pa att objektet stryks.

Eih 2

Chrlstlna Engs

Mariehamn den 12 november 2004

Stark konstaterar:

Beror beteckningen B pa befintlig bostadstomt pa lagenheten Ytternas by RNr 13, objekt 42 i Vastra
Ytternas. Beteckningen onskas struken da den tillkommit utan dgarens tillstand.

Beteckningen B star for "stadsbildsmassigt vardefull byggnad; bor K-markas”. Objektet ingar i
"Sammanstallning av arkitektoniskt- och kulturhistoriskt vardefulla byggnader samt K-markta byggnader” i
generalplanens bilagedel. Sammanstallning av dessa objekt skall narmast betraktas som en katalog.

| plandelen (sid. 170) beskrivs forfaringssatt vid K-mérkning: K-markning &r en rekommendation betraffande
objekten i grupp A och B. K-markning genomfors genom avgiftsfri stadsplaneargéard pa agarens anhallan. |
regel skall skyddsbestammelse sammantaget med 6vriga stadsplanebestdmmelser vara skalig for
tomtagaren men dar sa icke ar mojligt kan tomtégaren pa anhallan kompenseras.

Enligt stadsarkitektkontorets uppfattning har byggnaden sadant varde att den bor kvarbli i
sammanstallningen.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.
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Till Mariehamns stad
Stadsarkitektkontoret Arende: Generalplanen

Efter att ha tagit del av den utstéllda generalgtei®r Mariehamn vill jag harmed komma med
nagra kommentarer och synpunkter.

Visionerna ar hogtstéallda och fina och de vackdenori texten skulle man mer an garna vilja tro pa,
men verkligheten brukar vara helt annan.

" Det nya som byggts i innerstaden under de semastennierna har anpassats till den traditionella
stadsbilden, stadens sarart och identitet har Blbshoch utveckalats" Stammer inte;
oproportionerligt stora hus i avvikande stil hagbts bredvid sma gamla trahus. Gamla vackra
trahus har fatt ge plats at fula packlador ochkaylT.ex. Arkipelag, Sjalvstyrelsegarden, Omsen,
Miranda tomten osv.

'for att stadens landomrade skall kunna utnyttifektvt och racka till maste staden fortatas och
alltfler bostader byggas i flerfamiljshus"

Varifran kommer detta skriande behov av bostadestailens invanarantal 6kat endast med ca
2000 personer pa 30 ar, inberéknat gransjusterimggrdomala.

Att bygga en bostadso i Slemmern &r att ingripgaigien maritima naturen pa ett katastrofalt satt.
P& Aland ar avstanden korta och alla manniskoint#l bo i staden. Har man helt glémt bort den
levande landsbyggden och skargarden, eller &r deingen att de skall avfolkas och att alla skall
flytta till Mariehamn?

"Stora anstrangningar har agnats at den estettkarmingen av innerstadens gatubilder" Vilka
gator ar de fraga om? Mig har dessa atgarder ghttdnbi. Torggatan &r opersonlig och trakig=
stillos. Havsgatan, huvudinfarten till staden, &é@pa att forstoras. Hornet Storagatan-Havsgatan
har staden sjalv forstort och senaste tillskottétstorningen ar en rod lada (privat), sét i fidgy, s

men passar absolut inte mitt bland stadsvillonreFsarvikande projekt &r planerade vid samma gata
trots att Havsgatans estetiska och harmoniskandsdeorde vara av storre betydelse som en forsta
bild av staden. Det forsta intrycken &ar ofta detmagde.

"l visionerna sags det bla att staden ar beromdifia vackra och fantasifulla parker. " Det har
vantar jag mig mycket av. Har personligen papekataden om planteringarna / parkerna samt om
skotseln av dem, dar det annu finns en hel déirstka.

" Staden har ett behagligt tempo. Mariehamn artpraglad fo jangar- och cykelstad. "

Hur skall detta ga till nar Mariehamn redan ar Etsdiltataste stad. En verklig utmaning som later
som en saga. Hoppas den bli sann.

Sid 2

"I Mariehamn har den lummiga stadsgronskan enksttydelse for stadens karaktar och identitet
och erbjuder majlighet till aktivt friluftsliv"

Nu planerar man att ta bort en vacker och valskagtmitt i staden genom att bygga KK-huset pa
Minigollbanans plats. En oas om nagon som fylltfaitktion och som varit flitigt frekventerad av
bade mariehamnare och gastande batfolk fran tiélidiv sent pa hosten. Annu ar det inte for sent
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att flytta det planerade KK-huset narmare biblieteixch anpassa stilen till biblioteksbyggnaden
och sammankoppla husen. D& kunde man borja taketomangkulturhus.

" Ett lagre exploateringstal anvands pa tomtersaéskilda skal sasom hansyn till stadsbilden eller
skyddsobjekt talar fir. " Hur skall detta forvergis nar byggnadsratter tillats att flytta kors och
tvars. Staden sjalv har i vissa fall totalt strintzéde hansyn och séarskilda skal. Mirandatomten a
ett skrackexempel pa 6verexploatering i avvikarde®t den omgivande bebyggelsen (bla k-
markta trahus). Fortsatta planer finns i sammad&sigs Havsgatan, dar det bla finns 3 stycken s.k.
Kaptenshus i rad och som igen foreslas att skadlrkas. OBS k-husen skall raknas som
skyddsobjekt. Vill garna veta vad en k-markninggirden nya generalplanen skall skydda emot.

"Trafiken" 6ppna ett sammanhangande nat av Ostigastch nord-sydliga leder sa att trafiken
skall fA goda valmojligheter"

Trafiken fran vastrahamnen bor kunna ledas badgs|&killnadsgatan, som ar en bred gata och
langs Havsgatan. Parkgatan bor 6ppnas for trafikeatt latta pa trycket bade fran Osternas och
fran hamnen. Att bredda Parkgatan med nagon msterud betyder inte att

Sid 3

man forstor Tullarnsang. Tvartom kan man gora stamot Tullarnsang mycket vackrare an
den ar idag.

Sjopromenaden kunde fa en gangbana pa 6stra sielduwackra lyktor och trevliga bankar att
satta sig pa.

"Staden vill héja profilen vid vissa gator” t.exngen ombyggnad av befintliga "taklosa byggnader”
Gladjande att hora, men hur &ar det mojligt att reamtidigt later forstora andra gators utseende.
Och hur gar KK-husets "packlador" inop med detta?

Trottoarerna kunde vara mycket vackarare medditgifislag. Allt behover inte vara enfargat gratt
och trist.

"Meningen med utstallningen &ar att engagera ocblugra dig i planférslaget samt att motivera dig
att ge oss dina synpunkter.”

Med o.v.n. vill jag bidra till utveckling av en badrackrare och battre stad for alla.

Bifogar 8 st bilder.

Hogaktningfullt
Paula Hansen Havsgatan 18 22100 Mariehamn

Stark konstaterar:

Paula Hansen (PH i fortsattningen) anfor en rad kritiska asikter rérande stadsbildsfragor och parkskétsel,
dock endast fa andringsforslag.
1 PH anser att det &r fel att séga att det nya som byggts i innerstaden under de senaste
decennierna har anpassats till den traditionella stadsbilden, stadens séarart och identitet har
bibehallits och utvecklats. Som exempel pd motsatsen anfér hon Arkipelag, Sjalvstyrelsegarden,
Omsen och Miranda-tomten.
Kommentar: Dessa exempel ar fran 70-talet. Miranda-tomtens bebyggelse fran ar 2000 ar en
hérnbyggnad som ar anpassad till karaktéaren hos narbelaget hérnhus. Vissa av husets detaljer kunde
forvisso ha varit vackrare.
Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.
Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.
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PH undrar varifran stadens skriande behov av bostader kommer da stadens invanartal stigit med
endast 2000 pa 30 ar.

Kommentar: Invanarantalet har stigit med drygt 1300 pa de senaste 30 aren. Det storsta behovet
av bostader beror pa att den genomsnittliga hushallsstorleken under 30 &r minskat fran 2.49 till
2.07.Denna forandring plus det 6kande invanarantalet har skapat ett behov av drygt 1300

bostader. Skulle boendetatheten bibehallits pa 1975 ars niva hade behovet varit ca 560

bostader. Den minskade genomshnittliga hushallsstorleken har i sig 6kat bostadsbehovet med 132 %.
Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

PH frégar sig om det & meningen att Alands landsbygd och skargéard skall avfolkas och alla skall
flytta till Mariehamn.

Kommentar: Flera av Alands kommuner véxer befolkningsmassigt snabbare &n staden.

Mariehamn liksom andra kommuner vill kunna bereda plats for sitt fodelseéverskott och fér dem som
onskar bosétta sig i kommunen, vilket framgar av forslaget till generalplan.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

PH har inte uppfattat att "stora anstrangningar” har agnats at den estetiska utformningen av
innerstaden gatubilder? Som exempel pd motsatsen namner hon Torggatan och Hamngatan. Den
forra ar enligt PN trakig den senare haller pa att forstoras bl.a. genom ett nytt uthus och Mirandatomtens
bebyggelse.

Kommentar: Vi utgar fran att PH menar Torgatan i centrum. Har verkar liksom i alla stadscentra
stora forandringskrafter. Anda har tre hus k-markts. Befintliga hus har ombyggts och anpassats
(ATC), missprydande hus har rivits och nya anpassade uppférts (NORDEA). Staden har satsat
malmedvetet pa att skapa goda fotgangarmiljéer och underjordiska parkeringar.

Havsgatan, vid vilken PH bor, har berorts under punkt 1. | stadsplanen fran 70-talets borjan
forutsattes det mesta av bebyggelsen langs gatans vastra sida riven. Enligt gallande

delgeneralplan och genom olika stadsplaneatgarder kan bebyggelsen kvarsta. Stadsplanen for
hotell Adlon har andrats sa att de tidigare planerade héga byggnadsmassorna mot Havsgatan utgatt.
Det nya uthuset vid havsgatan har sin like pa hérntomten Norragatan-Havsgatan. De har olika
uttryck beroende péa den stora aldersskillnaden.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

PH vantar sig mycket av visionstexten: "Staden ar berdmd fér sina vackra och fantasifulla parker”.
Hon ar missnéjd med dagens parkskotsel.

Kommentar: Det finns val all anledning d& att ha en hogt stalld vision om hur det borde vara?
Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

PH anser att foljande visionstext later som en saga: "staden har ett behagligt tempo. Mariehamn ar en
utpraglad fotgangar- och cykelstad.”

Kommentar: Biltatheten &r mycket hog p& Aland men négot lagre i Mariehamn. Trafikrakningar

visar att den interna trafiken i staden under de senaste atta aren inte 6kat och pa flera gator t.o.m.
minskat. Staden har redan ett relativt bra GC-nat. Malsattningen &r att bygga ut GC-natet sa att

den latta trafiken kan réra sig sakert och med manga valmojligheter vad galler bekvama rutter i och
genom staden. Det ar ett av de viktigaste satten att stavja onddig biltrafik.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

PH anser att det ar fel att placera KK-huset i en vacker och valskoétt park och pa minigolfbanans
plats.

Kommentar: KK-huset planeras av landskapsregeringen pa basen av en nordisk inbjuden
arkitekturtavling. Huset har av funktionella skal ansetts behéva ligga sa nara hotell Arkipelag som
mojligt. Vid ett forverkligande av KK-huset amnar staden upplata ny mark i narheten for minigolfen.
Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

PH havdar att staden tillatit byggnadsratter att flytta kors och tvars och att staden struntat i bade
hansyn och sarskilda skal vid faststallandet av exploateringstal. Som exempel nAmns anyo
Miranda-tomten vid Havsgatan.

Kommentar: Staden har regler fér dverflyttning av byggnadsratt vilka tillampats huvudsakligen vid K-
markning (Villa Julius och Nylundska garden).
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Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.
Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

9 Miranda-tomten och tva av de tre tomterna med s.k. kaptenshus vid Havsgatan ingick i stadsplanen fran
borjan av 70-talet i en stor hotelltomt. All bebyggelse skulle rivas och exploateringstalet var 1.0. Genom
senare stadsplanelaggning har flera av de berérda husen K-markts eller givits majlighet att kvarsta.
E-talet pa Miranda-tomten har sankts till 0.62 och byggnadsratten har placerats i tvd byggnadsytor for
anpassning till rytmen i befintlig gatubebyggelse. Se vidare under punkt 1.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.
Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

10 PH citerar ur avsnittet om trafik "6ppna ett sammanhangande néat av dst-vastliga och nord-sydliga
leder s att trafiken skall fa goda valmaojligheter.” Darefter foreslas att trafiken fran Vasterhamn bor
kunna ledas langs Skillnadsgatan och Havsgatan samt att Parkgatan bor 6ppnas for genomfartstrafik.
Ett intrdng med nagra meter i Tullarns ang kan goéra denna del av parken vackrare.

Kommentar: Citatet galler gang- och cykeltrafiken och &r ologiskt i sammanhanget. Skillnadsgatan
och Havsgatan ingér i planforslaget som huvudleder fran Vasterhamn. Parkgatan har diskuterats i

STN men inte foreslagits som huvudgata. Motivet ar att Osternasvagen enligt Trafiknatsanalysen

inte skall vara genomfartsled for trafik frAn Ytternas och Jarso-Natoomradet. For Osternastrafiken

bor Skillnadsgatan-Torggatan framhavas som huvudled. Parkgatan utgér en del av den nordsydliga
GC-leden nr. 3. Om Parkgatan skulle andras till huvudgata maste for GC-trafiken avsattas sarskilt
utrymme vilket 6kar behovet av att ga in i Tullarns &ng. En breddning av Parkgatan forutsatter

rivning av Overnasstugans aldsta 1700-talsdel alternativt att en ny vag dster om detta

museiomrade anlaggs inne i Tullarns &ng. | norra &ndan maste en forlangning av Parkgatan fram

till Stora gatan foéras runt Alands museums tomt med stora ingrepp i parkmiljé som féljd.

Om Parkgatan skulle bli huvudled fér genomfartstrafik skars innerstaden av fran strand- och

parkmiljo aven pa detta avsnitt, som i sjalva verket ar det enda som idag inte bildar buffert

mellan innerstaden och Osterhamn.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas. | anledning av TN:s férslag att Parkgatan skulle 6ppnas som
en avlastningsgata for norrutgaende trafik for boende bedommer STN att Torgatan mellan Skillnadsgatan
och Stora gatan ar tillracklig fér genomfartstrafik.

11 PH foreslar att Sjopromenaden kunde fa en gangbana pa 6stra sidan med vackra lyktor och
trevliga bankar.
Kommentar: Sjopromenaden skall inte planeras for genomfartstrafik (huvudgata) utan ha status av
lokalgata med karaktar av just sjopromenad. Biltrafikens hastighet begransas till hogst 30 km/h.
En gangbana pa ostra sidan forutsatter omfattande schaktningsarbeten i den branta slanten.
Stodmurar méaste sannolikt uppforas och manga trad fallas.. Enligt stadsarkitektkontorets
uppfattning skulle en sadan atgard inte vara agnad att ka trivseln p& Sjépromenaden.
Sjopromenaden ar i generalplaneférslaget reserverad som en del av den nordsydliga gang- och
cykelleden nr.8. Utformningen &r en detaljplanefraga.
Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.
Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

12 PH anser att stadens ambition att genom ombyggnad av befintliga "taklésa” byggnader anpassa dem till
den traditionella stadsbilden inte rimmar t.ex. med KK-husets "packlador”.
Kommentar: KK-huset planeras av landskapsregeringen och staden har haft féga eller inget
inflytande pa den processen. De finska och svenska huvuddomarna i arkitekttavlingen rérande KK-
huset ansag att projektet primart borde anpassas till Arkipelag och Sjalvstyrelsegardens arkitektur.
Stadsarkitektkontoret har pa olika satt meddelat avvikande asikt rorande det planerade KK-husets
stadsbildsméssiga framtoning.
Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.
Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.
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TEBOIL

MARIEHAMNS STAD

Siadsstyraisen

07 12. 200k
Mariehamns stad Helsingfors 30.11.2004 Y
Stadsstyrelsen gei\ir
PB 5 -

22101 MARIEHAMN

Ref. Ostra utfarten i Mariechamn

Oy Teboil Ab har tagit del av de planer, som finns géllande angéende
trafikarrangemangen vid Osterleden/Strandgatan(Stadsarkitektkontoret 27.9.04) och
vill framféra f8ljande synpunkter, som vi hoppas att beaktas vid en fortsatt planering.

Den viigkorsning vid Osterleden som nu &r planerad i utredningsplanen #r for trang.
Speciellt tung trafik kommer att ha problem med in- och utfart. Vi foreslar att
Osterleden forses med separata korfiler for trafiken till servicestationerna. Detta skulle
dven forhindra stopp i trafiken d4 svingande fordon ej blockerar Osterleden.
Samtidigt anser vi att detta skulle 6ka trafiksdkerheten vid korsningen.

Dessutom anser vi att Villagrindens anslutning till Osterleden borde bevaras,
Atminstone med sving in mot staden och Storagatan — helst med anslutningsfil. Detta
speciellt for att trygga den tunga trafikens smidiga utfart och underlitta trycket vid
Sjckvarterets/servicestationernas vigkorsning. Som f6ljd av detta minskar dven den
tunga trafiken invid bostadskvarteren lings Strandgatan mot centrala stadskirnan.

_ lutredningsplanen &r Strandgatan planerad att sluta genast efter Hotell- Rest. skolan,

vilket enligt oss 6kar trafiktrycket pa Osterleden eller genomfarten via centrala staden.
Vi anser att en anslutning fran Strandgatan till Grindmattesviigen borde bevaras for att
jdmnare for dela trafiken till och fran servicestationerna och underlitta var kundtrafik
fran EckerShallet.

Eftersom Teboil betjdnar en stor del av Mariehamns bilister savil ldtt som tung
trafik och har for avsikt att gora det dven i framtiden med béttre utvecklade service-
och affiirsideér &nskar vi att ni beaktar vara synpunkter vid den fortsatta planeringen
av Strandgatan och Osterleden.

Hogaktningsfullt

Oy Teboil AB

Servicestationsenheten

M}&S ﬂé% ~ -

Anders Holmberg

Fors. chef
OY TEBOIL AB
Pégkonttor Huvudkontoret Katuosoits Gatuadress Puhelin Telsfon Telex 124 620 SUPET FI Internet
Postioscite Postadress Bulevardi 26 Buievarden 0204 7001 Y-tunnus 0114798-2 FO-nummer www.teboil fi
PL 102 PB 5 0012¢ HELSINKI HELSINGFORS Telefax Kotipaikka Halsinki
00121 HELSINKI HELSINGFORS (09) 643 856 Hemort Helsingfars
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SON)A SIGGBERG
JAARRO KAIYONEN
OUTIL SIMES

SARAH SEINMNER

[HELT TOOMOLA

RE[JA YLOWEN
MATHIAS LINDQVIST
(HRISTOFFER CHARPENTIER
JANNE SMULA
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SARI HEIRKINEN
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YTTRANDE ANGAENDE OSTERLEDEN OCH GENERALPLANSEORSLAGET
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MARKUS SKRARE

MARKUS SILTANEN
MARKUS MANNINEN

ANNF. NUUTINEN

HeID! SULDY

ANDERS BYGGLIN

ANNA-K ATARLNA SIPONEN
SAINI SHTARINEN
JERMNIFER NYSTROM
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YTTRANDE AVSEENDE OSTERLEDEN; GENERALPLAN FOR MARIEHAMN

Avgivare av yttrande: Rundbergs Bil & Service Ab och Ab Mariehamns Parti

Ombud:

Yttrande:

A. Bakgrund

aktiebolag, Mariehamn

Kenneth Neovius

Advokat, Mariehamn

Advokatbyra Hannes Snellman Manehamn Ab
Pb 180, 22101 Marichamn

Tel: 177 40

Fax: 177 46

E-post: kenneth.neovius@ hannessnellman fi

Osterleden i Mariehamn har under en lingre tid varit féremal f6r utredningar och planering-
ar. Utredningarna och planeringama har motiverats av ett flertal orsaker; vi hinvisar i denna
bemiirkelse till det omfattande material som star till buds samtidigt som vi upprepar de syn-
punkter vi redan ett flertal gdnger framf6rt under dren. I det {6ljande kommenterar Rund-
bergs Bil & Service Ab (RBS) och Ab Mariehamns Parti (Byggvaruhuset) speciellt trafiklds-
ningen vid RBS’ och Byggvaruhusets niringsstillen vid Osterleden, med beaktande av de
framférda alternativen.

I detta skede ser vi sirskild orsak att ytterligare kommentera den utredningsplan ver Oster-
leden som behandlats i stadsstyrelsen bla. vid sammantride 13.5.2004 (§ 280}, liksom dven
det nu foreliggande forslaget till generalplan f6r Mariehamn. Till den del utredningsplanen
och generalplanen giller Osterleden och dess trafikl3sningar, ir de tilltinkta Wbsningama syn-
nerligen otillfredsstillande och till och med riskabla, om |8sningarna inte anpassas efter de
yttranden som RBS och/eller Byggvaruhuset tidigare avgivit, och vilka preciseras nedan med
beaktande av vad som tillkommit under irendets behandling,



B. Sakframstillning
1. Trafiksituationen vid bensin- och servicestationerna

Det primtira vid planeringen av Osterleden i fortsittningen ir, att trafiken flyter. Trafikin-
tensiteten r redan hdg, och den kommer utan vidare att 8ka i1 framtiden. Inom ramen fér
utredningarna har det gjorts trafikrikningar bade pa atgird av myndigheterna men ocksi av
RBS sjilv. Resultatet ir redan myndigheterna bekant. Totalt per ar ger RBS’ statistik
695.782 fordon vid RBS’ servicestation, vilket utslaget jimnt pa hela aret skulle ge 1933 for-
don per dygn redan enbart {6r RBS, utan justening {5r vanationer for olika dagar. RBS ir nir
som helst beredd att lita staden eller annan myndighet verifiera RBS’ berikningar, som ir di-
rekt tagna ur RBS’ datasysterm.

Qavsett vilka trafikrikningar som anvinds, utvisar rikningarna en ékad och mtensiv trafik
vid servicestationerna. {Med servicestationerna avses hir Esso och Teboil). Redan detta ta-
lar f&r, att en 53 smidig 16sning som majligt maste framtas vid servicestationerna. For detta
indamil ser RBS ingen annan méjlighet in en rondell vid servicestationerna, samtidigt som
Strandgatan miste hillas 6ppen. Alla faktaargument talar {6r en sddan I6sning. Bade staden
och landskapet miste ocksa beakta, att turisterna miste kunna komma at att kra smudigt ut
fran staden. I takt med att planema pa att géra Alandsvigen lingsammare framskrider,
kommer dessutom ett 8kat tryck att uppstd pa Osterleden.

2. Trafiksituationen vid Byggvaruhuset

Ocks3 vid Byggvaruhuset férekommer en synnerligen intensiv trafik riktad at flere hall. For
Byggvaruhuset och dess kunder samt leverantdrer ir det en absolut fsrutsittning att trafiken
flyter. Flyter inte trafiken, drabbas dven hela det kringliggande omridet och alla andra trafi-
kanter av stora framkomlighetsproblem. For att undvika sidana problem dr en rondell vid
Lagervigen en nodvindighet. En sidan rondell skulle ocks? férenkla trafiken till och frin
Mariebad som tidvis ir mycket intensiv, om in- och utfarten {6r Mariebad skulle flyttas ling-
re porrut mitt emot Lagervigen. Samtidigt miste trafiken ocksd kunna flyta via Grind-
mattesvigen och Strandgatan. Av dessa ir Grindmattesviigen idag den viktigaste infarten vid
Byggvaruhuset {8r i synnerhet tung trafik av ankommande och avgiende gods. For de an-
kommande transporterna anvinds 22 meters lingtradare och for avgiende Byggvaruhusets
egna lastbilar. For vira kunder ir Strandgatan en viktig transportled till och frin Marie-
hamns centrum.

Byggvaruhuset planerar f6r tillfillet en utbyggnad av verksamheten, vilket ytrerligare kommer
att 8ka kundstrémmar och godstransporter. Skulle generalplanen avseende Osterleden
genomforas 1 foreslagen form oméjliggdrs Byggvaruhusets verksamhet pa nuvarande plats.

3. Strandgatan och Grindmattesvigen
I utredningsplanerna finns som alternativ angivet, att Strandgatan kan komma att stingas

mot den férstorade begravningsplatsen. Likaledes finns som ett alternativ att Grindmattes-
vigen kan komma att stingas norrut. Dessa alternativ dr helt forkastliga och skulle komma



att leda till en helt hopplés trafiksituation. Om det ir meningen att trafiken skall flyta, dr en
sidan stingning utesluten. Det maste ocks3 beaktas, att en kommande utbyggnad av Hotell-
och restaurangskolan férutsitter att trafiken flyter. En fSrutsittning {8r detta ir, att Strand-
gatan hills 5ppen runt den férstorade begravningsplatsen som en lingsam gata. I sjilva ver-
ket skulle redan nu hela det dverliggande omridet drabbas av stora trafiksvingheter, om
Strandgatan och Grindmattesvigen skulle stingas av. Tillgingligheten {6r kunder till de f5-
retag som ligger norr om RBS skulle samtidigt avsevirt f6rsimras. RBS vill ocksd pipeka, att
en trafikdragning rakt ver RBS’ befintliga mitaromride och tankar miste uteslutas p2 grund
av de oskiliga och allvarliga konsekvenser detta skulle ha f6r RBS.

4. Antalet rondeller och deras placenng

Vi ser inga hinder for att flere rondeller planeras pi Osterleden. Det visentliga for ett flyt i
trafiken 4r dock, att rondellerna placeras pé ritta stillen och med beaktande av en utbyggd
begravningsplats. For Byggvaruhuset behdvs en rondell vid Lagervigen, medan for-
samlingen vill ha en rondell séderut, dvs. vid servicestationema. Detta sammanfaller med
vad RBS yrkar p3. Det ir vid servicestationerna och vid infarten till Byggvaruhuset rondeller

behdvs.

En rondellésning vid servicestationerna skulle ocksi vara till nytta f&r Sickvarteret. Samti-
digt kan papekas, att staden ursprungligen planerade tomter fér alla servicestationer pd sam-
ma omride. Pi grund av tomtbytesmdjlighet fick Shell-stationen bittre plats och trafik-
6sming 4n exempelvis Esso. Redan konkurrensmissigt borde ocksd RBS behandlas lik-
virdigt vad trafikldsningarna betriffar. En rondelldsning vid Shell utesluter pa intet vis en
rondellésning ocks vid Esso. Tvirtom ir en rondell vid Esso minst lika mycket motiverad
bl.a. med tanke pa den tunga trafik som gar 6ver RBS’ servicestation. Det {&rtjdnar att nim-
nas, att i prakiken alla vigavgifter f6r tunga fordon till Sverige och 6vriga EU-linder hante-
ras av RBS. Vad den tunga trafiken betriffar kan ocks3 nimnas, att alle flytande briinsle ull

RBS’ servicestation levereras med 22 meters tankbilar,

RBS har redan tidigare pavisat att avstindet mellan flere rondeller pi Osterleden rnycket vil
kan vara avsevirt kortare in vad som framfrs i utredningen. Exempelvis ett avstind pa 300
meter mellan rondellema ir inget problem; likartade 18sningar ir inte ovanliga tex. i Sverige.

En f6rdel med flere rondeller (varav en vid servicestationerna och en vid Byggvaruhuset) ir,
att de skulle avseviirt 8ka trafiksikerheten samtidigt som trafiken skulle bli lugnare. Detta ir
visentligt med tanke p den Skande mingden ging- och cykeltrafikanter, av- och pastigande
bussresendrer samt overgangsstallenas placering. Detir samudigt vért att notera den aktuella
utredningsplanens utgingspunkt s3 som den angivits bl.a. i § 8 i stadsplanenimndens proto-

koll av 13.1.2003: "Huvudmalsittningen i utredningen har varit att med bibehllen kapacitet
fér fordonstrafiken och inom ramen {6r beslutade och planerade exploateringar i anslutning
till Osterleden samt en 35 % trafikkning pa 20 ar Gka trafiksikerheten for alla trafikslag.” 1
samma protokoll finns dven noterat, att bl.a. Essos synpunkter bér prévas, och att en rondell
kunde inplaneras 1 korsningen vid servicestationerna.



5. Trafikljus?

I det underliggande materialet for en l6sning fér Osterleden har som ett alternativ dven
nimnts trafikljus. Vi fresprikar enligt ovan en 18sning baserad pa rondeller, varav en maste
placeras vid RBS’ servicestation och en vid Byggvaruhuset. Detta skulle sikerstilla en
flytande men siker trafik vid sagda omriden, bade fér vira och vira kunders behov men
ocksi f6r andras behov enligt ovan. RBS kan i andra hand tinka sig en 16sning med trafik-
ljus vid en korsning mellan Osterleden och RBS” utfart. Detta dr dock uppenbart en hel-
hetsmiissigt sett simre 15sning 4n en rondell pa sagda stille.

C. Sammanfatting

Sammanfattningsvis betonar vi f5ljande:

Det primira ir att trafiken flyter med si stor sikerhet som mdjligt f8r samtliga trafi-
kanter.

Trafikrikningama utvisar en hog trafilditheten 1 det akruella omridet vid Osterleden

vid servicestationerna Esso och Teboil.

For att trafiken skall flyta med s3 stor sikerhet som majligt pa Osterleden ir det pri-
mira en rondell vid servicestationerna och en rondell vid Lagervigen.

Trafiken kommer inte att flyta om Strandgatan stings av mot den f&rstorade begrav-
ningsplatsen och om Grindmattesvigen stings mot sjukhuset. Sidana stingningar
miste silunda uteslutas.

En jimlik behandling av RBS jimftrt med Shell-stationen vad trafiklssningen betrif-
far forutsitter rondell mot Osterleden vid RBS’ servicestation.

Mariehamn den 3 december 2004

RUNDBERGS BIL & SERVICE AB AB MARIEHAMNS PARTI

Roggr Run% ;erg

L

Patnk Tomroos

verkstillande direktor verkstillande direktor varuhuschef for

Byggvaruhuset
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Mariehamns stad
Stadsstyrelsen

Alands landskapsstyrelse
Trafikavdelningen

_ Mariehamn 13.12.2002

Rrende: Ostra Utfarten | Mariehamn samt de tilltinkta rondellerna

~ Undertecknade fdretag har tagit del av den utredningsplan Qﬁllande'traﬁksﬁker’netsétgérder
for vag 20, Osterleden i M_a'riehamn. Utredningsplanen har publicerats i september 2002.
Eftersom utredningsplanen enligt var uppfattning innehaller vissa grova bristfalligheter som
bersr oss 6nskar vi redan i detta skede framféra dessa synpunkter sa att de ordentiigt kan
beaktas vid en fortsatt planering. | - .

Bade Esso och Teboil d&vensom Bilcenter &r affdrsrbrelser som besdks av ett stort antal
fordon per dygn. Trafiken &r synnerligen intensiv och den bestar av olika typer av fordon. Det
kan konstateras att enbart Esso-stationen besdks enligt tillfbriiﬂig trafikutredning av ca 2.400
fordon som kor in och ut per dygn. For att dessutom erhailla en béattre helhetsbild av den
totala trafiken i just detta omrade, maste till ndmnda siffra iiggas till besdksfrekvensen 1.400 "
fordon hos Teboil och Bilcenter samt &ven den &vriga trafik som kommer fran Strandgatan
via Villagrand och samlas i den tiliténkta korsningen nedanom bréinslestationema.

Den vigkorsning vid Ostereden som inritats i utredningsplanen nedanfor branslestationema
innehalier ingen trafikrondell. Med tanke pa den nyss refererade stora trafikfrekvensen &r det
ett grovt misstag i sjilva utredningsplanen. Enligt var uppfattning maste en trafikrondell
tilsattas i vagkorsningen som utgdr utfart frdn briinslestationema och Bilcenter samt som
Aven tar emot den trafik frAn Strandgatan som via Villagrind kommer till fragavarande
korsning. Observera speciellt att Esso har étagit sig att sélja vagskattebevis som behdvs for
tunga fordon utomlands. | praktiken innebar detta att hela den &landska tunga fordonstrafiken
som skall trafikera utomlands kdr via Esso for att kdpa dessa vigskattebevis. Dessutom
méste konstateras att sival Esso som Tebolil betjinar ett stort antal fordons#gare och inte -
minst tunga fordon. Det kan konstateras att Esso och Teboil tilsammans betjanar atminstone -
75 % av den tunga trafiken p4 Aland. Denna trafik stker sig till och frén branslestationema



ifraga via Osterieden. Det trafikkaos som kommer att uppsta vid Osterleden om denna inte &r
forsedd med trafikrondell, &r fruktansvard. Dessutom ar trafiken sa intensiv att den kommer
att fororsaka flera farosituationer. Ur en trafikséikerhetssynpunkt &r det ett maste att bygga en
trafikrondell vid den tillténkta vagkorsningen nedanom brinslestationema. Vi vill dven papeka
att samtliga bussbolag pa Aland anlitar Essos eller Teboils tjinster och trafikerar till och fran
dessa branslestationer via den tilltAnkta vigkorsningen vid Osterleden.

Undertecknade foretag vill i férebyggande syfie uppmarksamgdm saval Maﬁehamns stad
som landskapsstyrelsens trafikavdelning pd ovanndmnda faktum. Vi forutsitter att en
trafikrondell planeras i korsningen nedanom vara affirsomriden. | annat fall ar risken
synnerligen stor for att olycksfrekvensen pa végen ifrdga tkar lavinartat. Vi dnskar betona att
vér skrivelse inldmnas redan i detta skede for att kunna beaktas i den fortsatta planeringen.
Vi ser fram emot ett gott samarbete och en fortsatt framgangsrik planering av vigavsnittet

ifraga.

Hoégaktningsfulit

OyEssoAb Oy Teboil Ab " Bilcenter Ab
Rundbergs Bil & Service Ab . '

Roger Rundberg Sture Ackrén | Mikael Bjsrkvall

Till k&nnedom:
" - trafikansvarige landskapsstyrelseledamoten Runar Karlsson
- ordfdranden | Mariehamns stads tekniska namnd Fredrik Lindgvist
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MARIEHAMNS STAD
" Tekniska Niimnden
PB5

22101 MARIEHAMN

TRAFIKSAKERHETSATGARDER - VAG 20, OSTERLEDEN

Undertecknade bolag har tagit del av de planerade tgiirder som foreligger
gillande trafiklésningarna i anslutning till Osterleden. ‘

Vi skulle vilja framfora foljande. |

En avstingning av trafiken Eings Strandgatan frin Rcsmura.ngskoiah norrut dll
Lagervigen skulle visentligt férsimra tillgangligheten for vara kunder till respektive
foretag, Vi foreslir dirfor an nimnden bér fSrverkiga alternativ B2 med en
dragning &ster om nuvarande Strandgatan enligt utredningen. |

Alternativ B2b kan inte forverkligas utan alvarliga konsekvenser for Rundbergs Bil
& Service Kb eftersom dragningen gir rake ver béfintligt miitaromride och tankar.

I &vrige omfartar vi det foreliggande forslaget.

Marichamn den 19 januari 2004
HAMNS PARTI RUNDBERGS BIL & SERVICE KB

D D

Patrik Témroos Roget
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MARIEHAMNS STAD
Tekniska Nimnden
PBS '

' 22101 Marichamn

TRAFIKSAXERHETSATGARDER - VAG 20, OSTERLEDEN

Undcrtccknadc bolag har tagit del av dc planerade atgﬁrdcr som forchgger gillande
trafikl3sningar i anslutning till Ostcrlcden

Vi skulle vilja framftra fSljande:

Virt forslag dr att losmngcn for Villagrind skall 16sas pA samma sitt som vid Alands Hotcll-
och Restaurangskolan s} att Villagrind béjer sig ut mot Osterleden.

Mariehamn den 19 januari 2004

RUNDBERGS BIL & SERVICE AB

——

.,

—

Roger Rundberg




Bil. J - Stds 100 § | MARIEHAMNS STAD
Stadsstyrelsen

12 02.-2004
D Nr

l;lgt____;_=-_——_l

Till stadsstyrelsen i Marichamns stad

Arende: Trafiksikerhetsatqirder - viq 20, Osterleden

Mot bakgrund av tekniska namndens beslut 20.1.2004 under § & Onskar Esso genom
Rundbergs Bil & Service Ab framfdra nedannamnda.

Undertecknat bolag anser att den bsta 15sningen med hansyn till trafiks&kerheten skulle
vara tvd trafikrondeller. Den ena rondellen skulle vara placerad pA det satt som framgar ur
utredningsplahen uppgjord i december 2003 (se bilaga 1), siledes vid servicestationerna.
- Den andra rondellen skulle vara vid badhuset sdsom framgar ur ursprungsforslaget.

Undertecknat bolag 6nskar pétaia att trafi krondellen nedanfdr branslestationema &r absolut
nodvandig for att undvika trafikkaos. Sasom pétalats tsdlgare I en skrivelse daterad
43.12.2002 (se bilaga 2), besdks bade Esso och Teboil ivensom Bilcenter av ett stort antal
fordon per dygn. Enbart Esso bensinstation bestks enligt en tilif5litlig utredning av ca 2.400
fordon per dygn som kor in till och ut frdn bensinstationen. Dartill besdks Teboil och Bilcenter
av 1.400 fordon per dygn. Dessutom trafikerar hela den &landska tunga fordonstrafiken som
skall kora utomlands via Esso for att kopa de végskattebevis som Esso séifjer. Alt inte
anlagga en trafikrondell ngdanfbr bensinstationerna skulle séledes leda tilt trafikkaos.

1

Avstandet melian rondellen vid badhuset och rondellen vid servicestationema skulle vara ca
300 m. Dessa tva rondeller skulle 5ka trafi ksakerheten pa ett betydande sétt och "lugna ner”
trafiken pa Osterledén. Vid denna vagsh'adm kommer det aft rora sig en hel del
géngtraﬁkanter samt cyklister. Busspassagerare' kommer att stiga p& och av bussama vid
den aktuella vagstriickan for aft besbka badhuset och #ven oOvergingsstalien -.gor det
motiverat att planera for en tingsam trafik. Om inte dessa tva rondeller skulle byggas,
kornmer hastigheten pa fordonstrafiken vara for hog, vilket redan idag &r ett kant fenomen.

Mot bakgrund av det ovannamnda anser undertecknat bolag att det med hansyn til
trafiksakerheten &r hdgst motiverat med tva trafikrondeller. Undertecknat bolag anser &ven att
Strandgatan inte skall stingas av, eftersom &ven detta trafikattemnativ behdvs som genomfart.



Ytterligare 8nskar undertecknat bolag pétala att avstinden mellan de tva rondellema pa intet
satt ar for kort. Detta kan man konstatera genom att se p3 trafikplaneringen:i Sverige, dar

man pé vissa omraden i stider byggt rondeller lika tatt eller titare &n vad som nu &r
fareslaget.

Undertecknat bolag Snskar &ven hanvisa till skrivelse daterad 13.12.2002 til stadsstyrelsen
.(se bilaga 2). '

Marichamn den 12 februari 2004 .

-Hogaktningsfulit

Esso/Rundbergs Bil & Service Ab

)

' genom ombudet  Andfeas Carlsson .
viceh&radshovding
Uotila & Mattsson Ab

Nygatan 7 B, 22100 Mariehamn -
" Tel. 13366, fax. 13455




Anmérkning mot forslaget till generalplan Marichamn 2004.

Undertecknade som berérs av planen har tidigare, vid tva tillfsllen, ar 1989 och -97 del-
givit planlidggarna och stadsfullmaktige sin sikt om de tilltsinkta ingreppen i var nirmiljo.
Kopior av skrivelserna, som samlat §ver 180 namn, nérslutes.

Med upprepande av det tidigare anforda vill vi uttrycka vart ogillande av planerna att
hinvisa berorda, relativt ringa bosittningstrafik frin Grindmattesvigen via en farlig
anslutning till Osterleden, sisom skissen "Gravgdrdens utvidgning® 27.09.2004 anger.

Att dessutom |, sdsom viss trafikplanering anger, forsvara eller helt stinga gatans anslutning
till Sjukhusvagen kan vi inte alls acceptera.

Vi stiller oss frigande till varfor man bade frin férsamlingens och stadsplaneringens sida
vill forsvara vira kommunikationer inom staden. Om detta ir oundvikligt kan vi godta
principerna i skissen "Rondell vid lagervigen" 17.02-04. D3 har nu &ar fréga om att spoliera
ett virdefullt grénomrade borde planerna mahanda understillas Miljoprévningsnidmnden.

En utbyggnad av en planskild ge-vig under Osterleden i stillet for alla vigombyggnader
norrom stadsgrénsen skulle sakert visentligt minska risken for trafikolyckor. Férutom litt
trafik frin bosittningen skapar narheten till Mariebad, Hotell-och restaurangskolan samt til}
Musikinstitutet ett starkt krav pa planskild korsning vid Osterleden, som borde prioriteras.

Mariehamn de ..... november 2004-10-30
/]
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AnmZrkning mot planering samt initiztiv.

Urdertecknade mariehamnare har med oro tagit del av de planer fér
Strandnés—omrédet som féranletts av landskapets aktuella végﬁlan over
Sjukhusvégen samt av fOrsamlingens anhillan om forstoring av begravnings-

platsen.

Vi vill darfér i bradskande drdning infor stfge och andra berdrda myndig-
heter framféra vira kraftigaste protester mot att féreliggande planer skulle
férverkligas. Om s& sker blip trafikfdrhéllandena evsevidrt farligare och for-
svarede, ndrmiljén férsémrad.och der del av Strandngs som ligger s&der om
,urhUQﬁ;gan synnerllgen ordttvist behandlad. Vi motsétter oss detta pa

det bestimdaste med hanv*snlng till nedznstZende motiveringar och initiztiv:

Grincmattesvagens avstdngning fran bJukhusvagen

Enligt planerna tvingas alil lokaltrafik till ﬁsterledens och Lagervigens

och langt Tarligare korsning #n nuvarande uvtsiipn

Ch

Lorsrning, en hirt beiasta
mot SiuvkhusvEgen. Kontazkten med Xlinten Torsvaras, siltrafiken visterut tvine
gas till langa cmvagar och tidvis bl-r det helt omdjligt att komma ui fran
omridet. Grindmattesvigens ochlﬁiukhucvégcns korsning har ged frisik:i och

den har i praktlken ‘visat sig vara sdker. Om det beddmes som nédvéndigt kan

den flyttas ett tiotel meter vasterut och fdrses med stopp-plikt och en oregs

mittrefug.

Utbyggnad av begravningsplatsen

red bestértning‘har vi erfarit att frdrsamlingen i.tidigare planeringsskeden
tydligen inte kunnat bedtma kommande utrymmesbehov. Man zvser nu alt successivi
utvidga omriddet &t alla hall. Vi anser detta vara vortsynt och konsekverssrnz
h&rav katastrofala och irreparabla fé6r all framtid. Grindmartiesvigens ansiut-
ning till Strandgatan avskirs, virdefulla parkomraden férsvinner och det
nord-sydgaende grénbZltet genom staden stryps till. Vi kan ej se nigot qu
nuft i att utvidga begravningsplatsen pa sadant s&tt att befolkningen asam-

kas bestaende oligenheter. Dessutom kommer en begravningsplats, utbyggd
Osterut,alltid mx;stﬁnﬂsavﬁsteﬁledens trafikbuller och inte ha den fric

man bor kunna krdva. Vi féreslar att staden i detta skede endast matte till-

lata minsta méjliga utvidgning &t lampligast hall for forsamlingens akuta



behov och att man redan nu gdr in fér att 1&sa fragan gendm att anskaffa
ett lampligt omridde pé& annan plats, inom eller utanfdr stadens grénser.
Déritill tvingas man synbarligen i varje fall, férr eller senare. Endast

pé detta sitt kan fragan f& en pi lingre sikt acceptabel 18sning. .

7 :
Mariehamn den '/' spril 1989

Namn . ﬁdress
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Hur vi vill ha var stad.

Synpunkter i anledning av forslaget till delgeneralplan dver de
norra stadsdelarna 1697,

Vi upprepar vdra anmidrkningar och vart initiativ av den 11.4-89
(181 undertecknare) angdende Strandnis sodra omrdde och begrav-
ningsplatsen. Vi bifogar kopia av skrivelsen.

Yttermera synpunkter:

Sjukhusvdgen frédn rokerirondellen ett stycke visterut borde bred-
das och f&rses med en sdrskild fil £f&r vanstersvangande fordon
£till Grind-mattes-—végen.

Grindmattesviigen borde fdrses med trottoar pi vistra 51dan Rrgar-
der vidtas for att forhindra att omlastande l&ngtradare blockerar
gatan.

Begravnlngsplatsen bbr ej f& breda ut sig over parkmarken, som

i naturvard51nventer1ngen dr betecknad som II kl. "vardefullt"
omrdde. Det &r nu tredje eller fj&rde gdngen inom ca. 30 Ar som
forsamlingen yrkar pa& tilliggsomrdde. ! Vad hérndst ?

Ett helt nytt omrdde borde reserveras for andamalet (ev. stadens
mark 6sterom Ortvidgen)

TrafikanslutninfGrindmattesvigen — (sterleden. Om en sédan fram-
tvingas gentemot vaAr onskan, s3 borde den av sikerhetsskidl férses
med trafikljus. Utan ljusreglering kan man inte komma in pad Oster-
leden under trafikstark tid. Med trafikljus kan ockséd en tryggare
skyddsvagsdvergdng ordnas.

Det vore nu sannolikt mycket impopuldrt att dnyo &ppna Vedhuggs-—
vdagen fo6r lokaltrafik. Men varje annat ingrepp i traflksystemet
kommer att oka belastnlngen P4 den redan nu svart anstridngda Os-
terleden.

Om Grindmattesvdgen ansluts till Osterléden uppStar tvd problem:

- Synnerligen traflkfarllgt rusningstid utan ljusreglering.

- Med trafikljus uppstdr rusningstid ldnga kder, sannolikt #nda
in i rdkerirondellen.(= totalt trafikstopp !)

M_ari‘ehamn den 24 BPI‘i‘l |997
/ i; (——__
/lé¢1 a4;q1ro

/‘ "/ //’42«-// %ﬂy W

Lars Léman%%tt' . /étig Carlson Helge Mattsson




Tekniska verkens lista

MINDRE PROJEKT

X 10.

11.
12.
13.
14,
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22,
23,

24,

Rikerirondellen, uppritming av tillfarter med kantsten, strypning av kanalbredder, ‘silclrﬁjning mm fSr cyklister.

Vistra Utfarten vid Elverksgatan, fSrtydligande av funktion med kantstensitgarder for att minska asfaltytor,
kanalisation av giende och cyklister inklusive refugcr eller utbyggnad av en rondell.

Sjukhusrondellen, fortydligande av funktion med kantstensétgdrder for att minska asfaltytor (i stillet har kﬁrbanan
breddats vid asfalteringar efter utbyggnaden).

Vistra Utfarten, vid infarten till Rosenblads handelstriidgird, stingning av infarten.
Osterleden vid Nygatan, fortydligande av funktion med kantstensitgirder for att minska asfaltytor.

Osterleden vid Styrmansgatan, fortydligande av funktion med kantstenstgirder for att minska asfaltytor inklusive en
ny tillfart till SjSfartskvarteret.

Osterleden vid Lagervigen, fortydligande av funktion med kantstensatgirder for att minska asfaltytor. .

‘Osterleden vid Villagrind, fortydligande av funktion med kantstensitgirder for att minska asfaltytor.

Vistra Utfarten vid Varvsvigen, fortydligande av funktion med kantstensitgirder for att minska asfaltytor,
kanalisation av giende och cyklister inkl. refuger. ‘

Sjukhusvigen/Grind-Mattesviigen, mittremsa pd Sjukhusviigen for hinder av vinstersviing alternativt stingning
alternativt hinvisning av byggmarknadstrafik till Ostra Utfarten/Lagervigen.

Hamma-rlandsvigen vid stra landfistet av Svibybron, ny eller breddad refug..

Sjj:khusvﬁgen vid korsande gc-vig frin Smedsgrﬁhd, ny eller breddad refug.

Lemlandsviigen vid Askuddsviigen, trafiksikert Svergingsstille speciellt sommamd

Lemlandsviigen vid Nabbvigen, ny eller breddad refug.

Viistra Ytterniisviigen vid Ringviigen, ny eller breddad refug.

Viistra Ytternifisviigen vid Fiskehamnsvigen, mindre kantstensitgird for att tydliggdra korsande ge-strik.
Osterleden / infarten mot Restaurangskolan, stingning av anslutningen.

Osterleden vid Storagatan, breddad refug.

Viistra Ytterniisviigen s6der om Fiskareviigen, ny ging och d}kelﬁvcrfart med refug.

Vistra Ytterndisviigen vid 0hbergsv§gen, mindre kantstensitgéird f3r att tydlipgBra korsande ge-strik.
Viistra Ytterniisviigen vid Abborrgrind, ny ghng och cykeldverfart med refug.

Viistra Yiterndsvigen vid Ringviigen, ny gc-bana.

Ostra Utfarten vid Sjﬁfartsicvarteret, hopslagning till en gemensam anslutning, kantstensitgirder.

-
.

Jirsdvigen/Espholmsviigen, ny refug och avsmalning.



o HANNES SNELLMAN

Stadsdirektor Ritva Sarin Grufberg

Maniehamns stad
PB S
22101 Manehamn

FOLJEBREV / SAATE " Siadsstyrelsen

17.12.2004 2 0. 12. 2004

D Nr

[ enligt Sverenskommelse sopiml Bet,

B for kinnedom tiedoksi

[] 5 godkinnande hyviksytiviksi

]  f6r underskrift allekirjoitettavaksi

[0 5r argicder toimenpiteiti varten

[ f&r vidarebefordran edelleen toimitettavakst
[l for uppbevaring sailytettaviksi

[J vinligen returnera pyydetiin palauttamaan
O

YTTRANDE ANGAENDE OSTERLEDEN OCH GENERALPLANSFORSLAGET

BILAGOR

Pi uppd_x_ag av Rundbergs Bil & Service Ab bifogas for kinnedom yttrande an-

gaende Osterleden och forslaget till generalplan. Tidigare yttranden samt en kar-
ta bifogas ocksi.

Enligt uppdrag
Viviann Liljestrém
assistent <//

yttrande 3.12.2004
kopior av tidigare yttranden
karta

Advokatbyri Hannes Snellman Marichamn Ab

Gatuadress / Postadress

Norra Esplanadgatan 1 / PB 180

FIMN-22100 / FIN-22101 MARIEHAMN, FINLAND FO-nummer 0773565-9

‘Telefon +358 18 177 40
Telefax +358 18 177 46

OBS'!

Hemorn Marehamn
www.hannessnellman, 6

BILAGORNA AR" IDENTISKA MED DEN TIDIGARE SYNPUNKTEN FORUT UTOM KARTAN SOM AR
BIFOGAD PA FOLJANDE SIDA (stadsarkitektkontorets kommentar)
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OSTERLEDEN JAMTE ANSLUTNINGAR

Stark konstaterar:

OY Teboil Ab genom Anders Holmberg anser med tanke pé trafikkapacitet och —sékerhet att Osterleden bor
forses med separata korfiler till servicestationerna, samt att Villagrands anslutning till Osterleden och
Strandgatans anslutning till Grindmattesvagen bor bibehallas. Det sistnamnda for att bl.a. underlatta
servicestationernas kundtrafik frAn Eckerohallet.

Rundbergs Bil & Service Ab och Ab Mariehamns Parti genom Kenneth Neovius framhaller sammantaget i
olika yttranden att

- enrondell bor placeras vid Lagervagens anslutning,

- enrondell bor placeras vid servicestationernas anslutning,

- Grindmattesvagens anslutning till Sjukhusvagen bor bibehallas samt att

- Strandgatans forbindelse med Grindmattesvagen inte far brytas utan kvarsta som langsamgata.

Lars Lonngvist (bilaga till ovan) framhaller med hanvisning till tidigare utlatanden i arendet att

- Grindmattesvagens anslutning till Sjukhusvagen och Strandgatan bor bibehallas

- enlésning med rondell vid Lagervagen enligt skiss 17.02.2004 kan godtas om status quo inte ar
mojligt.

Kommentar: Generalplaneférslaget mojliggor rondell vid Lagervagen samt en gemensam anslutning for
berorda servicestationer till Osterleden. Denna anslutning kan vid behov utformas som en rondell, vilket bor
anges pa trafikplanen (se Starks forslag 17.02,2004 alt. A och B).

Grindmattesvagen ar klassad som lokalgata. Anslutningen mot Sjukhusvéagen skall inte tas bort enligt
planen, vilket foreslas fortydligat med en anslutningsanvisning pa Sjukhusvagen.

| sbdra &ndan foreslas Grindmattesvagen ansluten till Osterleden i en rondell vid Lagervagen.

Strandgatan foreslas bruten vid Hotell- och restaurangskolan for att mojliggéra en maximal utvidgning av
gravgarden. Trafik frin Eckerthallet via Grindmattesvagen och Strandgatan till servicestationerna ar inte
onskvard. Sadan trafik hor hemma pa huvudvagarna. Att bibehalla Strandgatan som langsamgata (20 km/h)
for tung trafik till byggvaruhuset eller servicestationerna ar motsagelsefullt.. LAngsamgata tillampas pa gator
dar man s& mycket som majligt vill eliminera genomfartstrafik. Langsamgata gors darfor osmidig for
genomfartstrafik och &r darfor olamplig att trafikera med bl.a. tunga fordon. Trafiken till dessa ndmnda
malpunkter skall ledas pa huvudgata.

Forslag: Synpunkten antecknas. Rondellsymbol inritas vid servicestationerna pa Osterleden (trafikkarta
Infarter/huvudleder). En anslutningsanvisning infors pa Sjukhusvagen vid Grindmattesvagens norra
anslutning. | 6vrigt ingen atgéard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.
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13 12, 2004
D Nr

Till Stadsstyrelsen i Mariehamn. Bet

Med anledning av stadsstyrelsens i Marichamn forslag till generalplan som framlagts till
allminhetens paseende dnskar vi framfora foljande:

Vi motsitter oss att:

A. Var ladugard K-mirks

B. Géngstig och bro planeras till Lilla Lokskar

Sasom motivering till vira anmirkningar vill vi framfora foljande:

A. Vi 6nskar inte fa vér ladugérd K-mérks, men vi inser till fullo dess virde som en del av en
gammal kulturmiljé tillsammans med pensionatsbyggnaden. Vi kommer darfor ocksa
fortsittningsvis att underhélla byggnaden efter bista formaga men en K-méirkning av en
byggnad i den storleken kan komma att medfora orimliga kostnader for oss, i synnerhet med
beaktande av att ladugarden uppfordes pa 1930-talet.

B. Stadens planerare har 4nda sedan 70-talet forsakt forse Lilla Lokskéir med vig och bro. Det
hela borjade da staden, p anstiftan av en privat markéagare pa Lilla Lokskar, ighngsatte
planerna att med allménna medel fa till stand en viigforbindelse till den privata matkégarens
sommarstuga dver var mark.

Undertecknade har dock hela tiden motsatt oss att vig och bro skall dras éver var mark och
vart vatten endast for att tillfredstdlla onskemal fran en sommarstugesgare. Handlaggningen
av drendet torde sakna motstycke i stadens historia och det 4r beklagligt att vi har varit
tvungna att viinda oss till domstolar for att viirna véra rittigheter som mark- och vattendgare.

Vi har siledes ett flertal ganger tvingats Gverklaga stadens planering till olika instanser och
utgangen har alltid blivit densamma, vi har varje gang fatt ratt.

De instanser som behandlat #rendet och vars utslag har givit oss rétt ar:

1. Lansstyrelsen i landskapet Aland. Domen &verklagades dock av broforesprékama till:
2. Abo Hovritt. Ocksa hovriittens dom gav emellertid oss ratt

3. Jorddomstolen. Andring i jorddomstolens utslag kan icke sékas.

4. Vistra Finland Vattendomstol

Vi anser inte att ndgonting har &ndrat som skulle ge Mariehamns stad riitt att forsoka dndra de
laga kraft vunna domarna som finns i arendet. Vi anser att de olika domstolsutslagen ar
entydiga och motsitter oss darfor att Mariehamn stad aterigen blandar sig i detta drende som
till syvende och sist handlar om en bro till holme som till cirka hilften 4gs av en privat
person.

Till yttermera visso s& gér ju dven planerna om bro stick i stév med stadens egen dnskan att
skydda Lilla Lokskdr, ett beslut som vi vill understryka att vi stoder. Lilla Lokskar har ju ett
unikt fagelliv och sarskilt bestandet av hickande fisktirna och ejder 4r pa Litla Lokskér
antagligen storre 4n p& ngon annan holme i Mariehamns skérgard.

Saledes 4r det bra att staden nu foreslér att stérre delen av holmen skall bli ett
paturskyddsomrade och foljer de rekommendationer som Johannes Franzén och Heidi
Lyytikdinen gav i det utlatande som man gjorde pa uppdrag av stadens Milj dvérdskontor
1999. 1 utlatandet riknar man upp méanga hickande fagelarter men skriver dven vidare:



“holmen ldmpar sig inte som rekreationsomrade pa grund av skirets ringa storlek, den for
slitage kansliga floran samt dess betydelse som hickningsplats for faglar”.

Av ett annat utlitande frin Hikan

Kulves och Jorgen Eriksson fran Alands landskapsstyrelses

miljévardsbyrd 29.01.2000 framgar &ven de negativa konskvenserna av en bro. Forfattarna
framhaller att: "Ifall en gangbro byggs till Lilla Lokskér foreslas att planbestdimmelserna

tindras sa att tilltradesforbud 1.4-1

5.7 pafors sédra delen av skiret med tanke pa fagelskyddet

och att omradet vid behov kan avgrinsas med stingsel och anslag om fagelskydd uppsittas.”

Det torde sté klart att vid byggande av en bro s kommer de ordningsproblem som finns vid
stadens friluftsomraden ocksa skall drabba djurlivet pé Lilla Lokskar. LAt oss ge tva exempel:

I en debattartikel i Tidningen Aland den 21 juli 1998 skrev davarande stadstradgardsmistaren
Jiirgen Pastoor angdende vandalismen pa Lilla Holmen: "1 fortséttningen aterstér egentligen

bara att forse ingéngarna till Lilla

Holmen med grindar forsedda med en yttre krans av vassa

stalspetsar av typen som man kénner igen frén sydlindska hotellanliggningar. En sluten
anliggning med bestimda dppenhallningstider under tider da inga sabotageaktioner kan

formodas”.

I en forstasidas artikel i Nya Aland i augusti 2003 beréttas om omfattande vandalism pé
stadens fritidsomrade p& Jarso. Enligt artikeln 4r det inte forsta gingen det svinas ner pd Jarso
utan det ér ett Aterkommande problem.

Ett i viss man jamforbart projekt med broplanerna till Lilla Loksksr #r broprojektet till
Slitholmen nagra kilometer fran Ytternds. Har ville huségarna pa Slitholm ha en
broférbindelse frin Granholm. Alands miljsprovningsndmnd sade dock nej till anhallan med
motiveringen att nyttan med bron inte Sverstiger de skador som bron medfér pa miljén men

ocksa for de boende pa Granholm

som motsittet sig projektet. I miljdprovningsndmndens

beslut star ocksa att liisa; ”Brobanken forsimrar dven rekreationsmdjligheterna,
naturskonheten, kulturvirdena och trivseln i omgivningen vilket i sin tur leder till en
viirdesinkning av fastigheterna vid Granholms strand.”

Vi hoppas att stadens beslutsfattare nu en gang for alla skall inse att Lilla Lokskir dr en holme
och till holmar firdas man med bat, om det inte &r landstigningsforbud. Vi har tvingats till
otaliga tvister och domstolsforhandlingar for att skydda oss mot de olika krinkningar som
forekommit under den kamp som startade for snart 30 &r sedan. Forutom de rent juidiska
argumenten mot stadens broplaner har for under Arens lopp ett antal nya sakskil tillkommit
som ger oss ritt, inte minst de ordnings- och miljdargument som vi framfort ovan.

Skulle bron strykas ur generalplanen skulle det ocksa i forlangningen inneb'eiré att en
stadsplan smaningom kunde faststéllas f5r de markomréden vi nu dger.

Mariehamn 7.12.2004

/
|
Tore ﬁlﬁgerstrand
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Bro till Lilla Lokskar, Tore, Borje och Yngve Hagerstrand

Stark konstaterar:

| yttrandet framhalls att man motsatter sig

- K-markning av ladugérd

- att en gangstig och bro planeras till Lilla Lokskar.

Som motiv framhalls att en K-markning kan medféra orimliga kostnader. En bro till Lilla Lokskar star enligt
Hagerstrands i strid med olika domstolsutslag och forslaget att skydda naturen pa 6n eftersom allmanhetens
tilltrade dit skulle medféra liknande ordningsproblem som pa andra stadens friluftsomraden (Lilla holmen och
Jarso).

En strykning av bron ur generalplanen skulle innebara att stadsplan for Hagerstrands markomraden
smaningom kunde faststallas.

Kommentar: Ladugarden ar upptagen som objekt 35 i kategori B inom stadsdelen Vastra Ytternas.
Beteckningen B star for "stadsbildsmassigt vardefull byggnad; bor K-markas”. Objektet ingar i
"Sammanstallning av arkitektoniskt- och kulturhistoriskt vardefulla byggnader samt K-markta byggnader” i
generalplanens bilagedel. Sammanstallning av dessa objekt skall narmast betraktas som en katalog.

| plandelen (sid. 170) beskrivs forfaringssatt vid K-mérkning: K-markning &r en rekommendation betraffande
objekten i grupp A och B. K-markning genomfors genom avgiftsfri stadsplaneargéard pa agarens anhallan. |
regel skall skyddsbestammelse sammantaget med 6vriga stadsplanebestdmmelser vara skalig for
tomtagaren men dar sa icke ar mojligt kan tomtégaren pa anhallan kompenseras.

Enligt stadsarkitektkontorets uppfattning har byggnaden sadant varde att den bor kvarbli i
sammanstéllningen.

| gallande delgeneralplan for sédra staden ingar en bro till Lilla Lokskar. Bl.a. med detta som underlag har
staden ar 1997 inkopt sddra delen av on. | féreliggande generalplaneférslag ar stadens omrade och en del
av de privata markerna avsatta som naturskyddsomrade. Resten ar en privat bebyggd parcell.

Liksom manga andra naturskyddsomraden i staden skall allmanheten ha tilltrade hit. P4 alla allmanna
omraden, det ma galla gator eller parker skapar enstaka medborgare ordningsproblem. | ett civiliserat
samhalle avstangs for den skull inte alla samhallsmedborgare fran att vistas pa dessa platser. Sodra staden
kommer att vaxa med ca 2000 invanare. Behovet av allmanna rekreationsomraden kommer darfor att oka.
Det finns saledes ett stort socialt behov att gora Lilla Lokskar lattillgangligt for de boende. Sjalvklart skall de
begransningar fagelskyddet uppstéller mellan 1.4-15.7 beaktas. Det ar missvisande att jamféra Lilla holmen
och stadens fritidsomrade pa Jarso med Lilla Lokskar vad galler risk for ordningsproblem. Uppsikten 6ver
dessa omraden ar begransad. P4 Lilla Lokskar finns en sasongbostad och vid den blivande broentrén finns
fast boséattning.

De domstolsutslag som namns i yttrandet torde beréra ett tidigare vattenskifte. Enlig byggnadslagen har
kommunen s.k. planeringsmonopol. Det ar upp till stadens beslutande organ att bestdmma over
markanvandningen i kommunen.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.
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BYGG

Mariehamns stad
Stadsstyrelsen

Pb 5

22101 Mariechamn

Marichamn 2004-12-14

Storingen I tomt nr 18

Alands Bygg AB har for ett under bildning varande Fastighetsaktiebolag:s rikning tecknat
forképsavtal med Alands Landskapsstyrelse om kop av fore detta Alands hilsocentral .

For att kdpet skall vinna laga kraft kriivs lagtingets godkéinnande av képet.

Trots att vi inte formelit &ger tomten vill dndock ha synpunkter p4 den nya generalplanen.

Vi onskar att man kan #ndra vaningsantalet enligt bifogade skiss.

Vi énskar ochsé att man mot Ostra Esplanadgatan Kan bygga ett K-hus som inte inkriktar pa
byggnads riitten

AL BYGG AB

/Erik Sundblom
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Refererande till tidigare skrivelse gallande Storangen 1 tomt nr 18
Beteckningen A borde &ndras sa att mojlighet att bygga servicelagenheter
blir majlig.

Alands Bygg AB

Erik Sundblom
17.12.2004
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Markanvandningen for Storangenele18 (f.d. Halsocentralen),
Alands Bygg genom Erik Sundblom

Starks konstaterar:

Alands Bygg har av landskapsregeringen inkdpt f.d. Halsocentralens tomt vid Norragatan. Alands Bygg
onskar andra vaningsantalet fran tva till tre (ca 200 m2) och fran tva till fyra (ca 660 m2 pa tva av de befintliga
byggnadskropparna. Tomtens beteckning A 6nskas dndrad sé att servicelagenheter kan byggas. Mot Ostra
esplanadgatan 6nskar man bygga ett "K-hus” som inte inskranker pa byggnadsratten.

Kommentar: Enligt forslaget till generalplan kan e-talet héjas fran 0.55 till 0.6. Max. vaningstal inne pa
tomten foreslas bli tre (3). Tomten foreslas delad s att en mindre bostadstomt utbryts mot Ostra
Esplanadgatan. Tomten ar idag 15462 mz2 inklusive 381 m2 mark runt det s.k. Ruska huset som i samband
med landskapets forsaljning torde ha avskiljts for staden. Byggnadsratten ar idag 3000 m2 av vilka 500
avsatts for en byggnad mot Ostra Esplanadgatan och 2500 for f.d. Halsocentralen. Av denna byggnadsrétt
ar 2430 m2 v.y. utbyggd. En héjning av e-talet till 0.6 ger beraknat p& hela tomtytan 3277 m2 byggnadsratt.
Med tillagg for trappor och yttervaggar kan det ge totalt 3590 m2 v.y.. En stadsbildsanpassad byggnad mot
Ostra Esplanadgatan uppférs lampligen i tva vaningar och totalt med ca 300 m2 v.y.. Aterstar ca 3290 m?2 for
f.d. Halsocentralens byggnadskroppar, som darmed kan tillbyggas med 860 m2 v.y.. Vilket racker for de
foreslagna pabyggnaderna.

Avvikelsen gallande vaningstalet fyra och tomtens anvandningsandamal - det berorda kvarteret hor till
stadens bast bevarade vad géller ursprunglig gatubebyggelse. Av tio gamla gatuhus har sju k-markts.
Endast tva har tidigare rivits. Det ar saledes viktigt att det inre av kvarteret bebyggs i rimlig balans med
gatubilderna som domineras av 1 ¥ - Il —vaningshus. lll-vaningar ar ett lampligt maximum. En fjarde vaning
kan endast 6vervagas om den utformas som en takvaning, vilket avstams i stadsplan.

Beteckningen A innebaér att det allmanna bor dga tomten. Staden var med om budgivningen pa tomten men
forlorade och har inte aviserat ett tvangsinlosningsforfarande. Beteckningen A bor darfor utga och ersatts
forslagsvis med BVA.

Forslag: Synpunkten antecknas. Beteckningen A utgar och ersatts med BVA. | dvrigt ingen atgard.
Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.
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Stadssiyrelsen
17 12. 7004

D Nr
Beft.

Till stadsplanenamnden samt
Stadsstyrelsen i Mariehamns stad
PB 5

22101 Mariehamn

Arende: Synpunkter med anledning av férslag till trafikniit i férslaget till generalplan
fér Mariehamns stad.

Inledning

Mariehamns stad har uppmanat stadsborna att fram till 17.12.2004 inge synpunkter pa
forsiaget till generalplan fér Mariehamns stad. Meningen med stadsbornas synpunkter ar att
paverka den slutliga utformningen av generalplanen.

Enligt forslaget till trafiknat i forslag till generalplan for Mariehamns stad (nedan kallad
férslaget) skulle sédra delen av Torggatan, den del som stracker sig fran Skillnadsgatan ftill
Alandsvéagen, i sin helhet omvandlas till huvudgata. Vi undertecknade stadsbor motsatter oss
forslaget och foreslar i stailet att sodra delen av Torggatan fran Skillnadsgatan till
Alandsvagen blir en lokalgata / 30-omrade. Vi undertecknade motsatter oss dven farslaget till
den del man féreslar att korsningen Skillnadsgatan/Torggatan inte skall férses med en annan
hastighets- och trafiksakrande atgéard (hogsta tilldtna hastighet 30 km/h).

Grunder
1. Trafiknédtsanalys fér Mariehamns stad daterad 13.5.2003

Stadsstyrelsen beslot 14.2.2002 att en trafiknatsanalys skall géras och darefter skall
riktlinjer och mal fastslds for trafikplaneringen. SWECO VBB i Stockholm fick
uppdraget att goéra trafikndtsanalysen. | analysen har konsulterna berdknat att
invanarantalet p4 Aland kommer att 6ka i framtiden. Man har &dven beaktat att
invanarantalet i Mariehamn kommer att 6ka samt att antalet invanare pa Jarso/Natd
kommer att éka.
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Analysen visar att framkomligheten for biltrafik, busstrafik och utryckningstrafik i
huvudsak ar god, medan sakerheten fér de latta trafikanterna (gaende och cyklister)
pa manga stallen &r lag. | analysen har man vagt de olika trafikantgruppernas ansprak
mot varandra. Dar anspraken ar motstridiga har man prioriterat |&tta trafikanter
(gaende och cyklister).

| analysen har man presenterat tva alternativa Idsningar. Fér bada alternativen
Gverstiger i stort sett inte avstandet till narmaste huvudgata 400 m fran nagon trafikant
i &rendet. | de bada alternativen har SWECQ VBB i trafiknatsanalysen ansett att den
sddra delen av Torggatan (strackan mellan Skillnadsgatan och Alandsvigen, nedan
kallad sédra defen av Torggatan) skall utgéra lokalgata / 30-omrade.

De alternativ som SWECOQO VBB framtagit sdsom alternativ A och alternativ B bifogas
denna skrivelse samt deras sammanfattning gallande de latta trafikanterna (sidorna
44,45,48,49,51 och 52 samt 40, Bilaga 1). Hela analysen kan |lasas pa Internet, pa
sidan: http://www.marichamn.aland.fi/stark/httpgloben.mhstad. netstarklilla_stad.htm

De latta lrafikanterna pa sédra delen av Torggatan

Sbddra delen av Torggatan bestar av 14 hus pa den vastra sidan och 17 hus pa den
ostra sidan. P& sddra delen av Torggatan bor ménga barnfamiljer. Gatan korsas
dessutom av manga barn och latta trafikanter pad grund av att Lindans lekpark ar
beldgen vaster om Torggatan. Lindans lekpark nyttjas dven flitigt av barn bosatta pa
Ohbergsvagen och Ringvagen. Redan det faktum att s& manga barn bor langs den
aktuella vagstrackan goér att det enda rimliga ar att Torggatan skall vara en lokalgata
med en fartgrans pa 30 km/h samt trafikhinder.

Sikten pa sédra delen av Torggatan

Pa stdra delen av Torggatan &r sikten pa ett stille starkt begransad pa grund av en
skarp kurva samt pa grund av att husen &r placerade direkt i anslutning till trottoaren.
Den begransade sikten samt de latta trafikanterna i omradet gor att det ar synnerligen
oldmpligt att géra Torggatan till huvudgata med 50 km/h. Den daliga sikten pa
gatuavsnitten framgar ur bifogade fotobilaga (Bilaga 2).

Husens placering vid sddra delen av Torggatan
Nér det géller husens placering vid Torggatan fran Skillnadsgatan tilt Alandsvéagen star

samtliga hus gatans vastra sida placerade direkt vid trottoaren. Flera hus har
dessutom utgéngen rakt ut pa trottoaren samt i en del fall garageutfart direkt ut pa



3

trottoaren. 1 kombination med den daliga sikten skulle en utékad trafikmangd vara
saval stérande som direkt farlig.

Lindans lekpark

Att géra sédra delen av Torggatan till huvudgata skulle innebara att man stanger in
Lindans lekpark samt dess grénomraden mellan tre huvudleder (Torggatan-
Alandsvégen-Skillnadsgatan). Detta kan inte vara &gnat att prioritera de latta
trafikanterna.

“Lindans lekpark i stadsdelen Sveden utgér en integrerad del av omridets ursprungliga
stadsplaneide. Omrddet kan med blommande perenner och perenna gras utvecklas till en frojd
for fgat.” Katla: www.mariehamn.aland.fifutstallning/

Ingen orsak att avvika fran trafiknédtsanalysen fér Mariehamns stad

Det finns inga motiv att avvika fran den trafiknatsanalys som stadsstyrelsen bestallt av
SWECO VBB. | analysen har man hatt tillgang till statistik ver trafikmangderna samt
olycksstatistik. Man har dven beaktat den framtida planeringen i analysen.

Vidare kan ndmnas, att man i analysen foreslar att hastigheten vid korsningsomradet
Skillnadsgatan/Torggatan och Alandsvagen/Torggatan skall vara 30 km/h. Hastigheten
i dessa korsningar skall &ven sakerstéllas med hastighetssikrande atgérder sdsom
tex. bumpers. | forslaget har man tagit bort kravet pa hastighets- eller annan
trafiksakrande atgard i korsningen Skillnadsgatan/Torggatan, vilket ar i strid med
gaendes och cyklisters ansprak pa sakra passager.

Bland annat med beaktande av att korsningen Skillnadsgatan/Torggatan tidigare har
varit en av de mest olycksdrabbade korsningarna i Mariehamn gor att det inte kan
anses motiverat att avvika fran de férslag som trafiknétsanalysen kommit fram fill.

Ovriga grunder att beakta

Trafiksakerhetsplanering i bade Sverige och Finland har kommit till samma maélsattning
inom stadstrafik: storsta delen av trafik samlas till huvudgator, som ocksa skall vara sa
ohindrande som mdjligt. idén ar att huvudgatorna genom sin smidiga trafik suger folk
till sig fér att anvdnda dessa gator. Gallande andra gator skall dessa ha en
hastighetsbegransning om 30 km/h och atgérder skall vidtas sa att bilisterna verkligen
haller denna hastighet. Det &r dven oacceptabelt att en huvudgata skall ha en sadan
lutning som finns i Stadshusbacken. Enligt uppgift skulle det inte vara méjligt att sanka



4

Stadshusbacken sa mycket som kravs fér att géra den till en saker huvudgata alla
arstider.

Att gdra Torggatan till huvudgata skulle sannolikt d&ven minska méjligheterna att
parkera langs sddra delen av Torggatan. Fér vissa boende i omradet &r parkering pa
gatan enda mdjligheten. Dessutom finns det naringsverksamhet som bedrivs i flera av
husen och kunder maste kunna parkera ndra dessa affarslokaler. Det finns aven
boende pa omradet som har arbetsfordon parkerade pa gatan.

Sammanfattning

| forslaget till generalplan fér Mariehamn stad anges att en av huvudmalséattningarna ar att
staden skall bevaras som "en trivsam tréddgardsstad”. Denna malsattning &r delvis redan
uppfylld i omradet langs sddra Torggatan. Bebyggelsen harstammar fran 1950-talet och i och
med en pagaende generationsvaxling inom det aktuella omradet samt den faktiska
utvecklingen, har namnda gatuavsnitt karaktiren av en trivsam gardsgatumiljé fér en mangd
barnfamiljer.

Léngs sbdra delen av Torggatan, pa avsnittet meilan Skillnadsgatan och Alandsvagen, finns
som tidigare namnts 31 st bostadshus. P4 vastra sidan av gatan, dar fastigheterna &r byggda
fast i trottoaren, ar husen relativt lagt byggda.

Mot bakgrund av allt det ovannamnda, anhaller vi undertecknade vérdsamt om att saval
stadsplanenamnden som stadsstyrelsen beaktar vara synpunkter och later sédra delen av
Torggatan utgéra en lokal gata / 30-omrade. P& defta satt trafiksakras dven korsningen
Skillnadsgatan/Torggatan. Vi anhaller dven vérdsamt om att berérda namnder férrattar syn
pa den sodra delen av Torggatan.

Mariehamn den 15 december 2004
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Trafiknatanalys Mariehamn 2003-05-13
Version 1.0

4.6 Kontroll mot olycksstatistik
Fotgéngar- och cyklistolyckor

Som en kontroll av sdkerheten for cyklister och gaende har alla gang- och cykelolyckor
som rapporterats till Alands Omsesidiga férsakringsbolag inom studerat omrade, markts
ut pa en karta, se karta 4.5. Totalt rapporterades atta cykelolyckor och fyra fotgéngar-
olyckor mellan 1997 till och med november 2002.

For att fa en mer heltédckande bild av olyckorna bor dven fler kéllor analyseras som t ex
sjukhusstatistik och polisrapporterade olyckor. | en separat uppféljning av trafiksékerhets-
programmet f6r Mariehamn stad kommer polisens olyckor &ven att bearbetas.

Den évervagande delen av olyckorna har intréffat 14ngs huvudvéignétet och dverens-
stammelsen mellan intr4ffade olyckor och réd eller gul standard fér korsande gang- och
cykeltrafik &r god.

4.7 Slutsats och kommentar

| Mariehamn har de latta trafikanterna fatt sta tillbaka till férman fér 6vriga trafikslag.
Framkomiligheten fér bilar, bussar och dvriga fordon &r god i ndstan hela Mariehamn, men
detta har skett till priset av en sémre trafiksdkerhet fér gaende och cyklister. Det finns
manga exempel pa platser dér sékerheten fér denna grupp &r oacceptabelt lag. Tyvarr
finns inte lika manga exempel som visar det motsatta, platser med hog trafiksékerhet fér
samtliga trafikanter och ett mer jamstélit fdrhallande mellan de olika trafikslagen.
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Torggatan som huvudgata, synpunkter undertecknade av
48 boende vid Torggatan och Larlingsgrand

Stark konstaterar:

| en initierad skrivelse motsatter man sig att sédra &ndan av Torggatan mellan Skillnadsgatan och

Alandsvagen avsétts som huvudgata och anser att gatan bor definieras som lokalgata / 30 omrade.

Vidare dnskar man att korsningen Skillnadsgatan-Torggatan i planen skall forses med "annan hastighets-

och trafiksakrande atgard (max. 30 km/h)”.

Som motiv framhalls att

- trafiknatsanalysen som uppgjorts med beaktande av 6kat invanarantal i Mariehamn och pa Jarso-
Natéomradet inte foreslagit detta gatuavsnitt som huvudgata utan som lokalgata (30-omrade),

- langs gatuavsnittet finns 31 bostadshus med manga barnfamiljer,

- gatan korsas av fotgangare bl.a. till Lindans lekpark,

- en huvudgata har skulle leda till att Lindan och dess lekpark blev instangd av tre huvudgator:
Skillnadsgatan, Alandsvégen och Torggatan,

- sikten pa gatan &r begransad pa grund av att gatan kroker kraftigt och husen pé norra och véastra sidan
ligger invid trottoaren med entré mot gatan och i en del fall med garageutfart direkt ut pa trottoaren,

- parkering langs gatuavsnittet skulle forsvaras till men for manga boende, naringsidkare och sadana som
idag parkerar arbetsfordon vid gatan.

Vidare anser man att Torggatan inte ar lamplig som huvudgata da Stadshusbacken enligt uppgift inte kan

sankas sa mycket som god trafiksakerhet skulle férutsatta.

Kommentar: En av bristerna i trafiknatsanalysen ar att den framst fokuserat p& rddande forhallanden. Darfor

ar t.ex. en kraftig tillvaxt pa Jarso-Natdomradet inte beaktad. Stadens egen planerade tillvaxt i sodra staden

ar i féreliggande plan ungefar lika stor som i géllande delgeneralplan for sédra staden. Den planen har legat

som underlag fér berékning av Alandsvagens méjligheter att ensam ta emot trafiken séderifr&n. Harvid

konstaterades i borjan av 90-talet att d& 800 bilar under arsmedeldygnstrafikens maxtimme (morgontoppen)

uppnas norrom korsningen Alandsvégen-Skillnadsgatan férbinder sig staden att géra en ny utredning om en

avlastning av Alandsvagen (STDS 803§1990). Enligt TV:s berékningar &r dagens situation ca 600 bilar. Det

nyligen framlagda forslaget till delgeneralplan for Jarso-Natdomradet innebar en dramatisk 6kning av

byggnadsratterna. Om allt byggs ut skulle invanarantalet vaxa med 240 % (fran 282 till minst 1150). Planen

ar beraknad for 30 ar. Enligt TV skulle detta 6ka maxtimmens bilar med minst 200 st, stadens egen tillvaxt i

soder obeaktad.

Stallda infor detta dilemma har stadsplanendmnden foreslagit att Torggatans sddra del vid ett framtida behov

kunde fungera som avlastningsled till Alandsvagen. Alternativet att t.ex. bygga nya biltrafikleder i parkmiljo

har avforts eftersom de fa och smé parkomraden som finns i innerstaden behdvs som rekreationsomraden.

Detta inte minst om innerstadens befolkning skall ka med ca 2000 invanare. Bade TV:s och

stadsarkitektkontorets asikt ar att Lemlands kommun méste minska tillvaxten pa 6arna soder om Mariehamn.

For helheten ar det en battre och hallbarare 16sning att exploatera stadens sodra omraden som ligger pa

gangavstand till centrum.

Det ar forstaeligt att berdrda invanare vid Torggatan protesterar mot en plan som skulle férvandla deras

lugna gata till en huvudgata. Forslaget maste dock ses som en yttersta reserv.

Rent tekniskt skulle gatan forses med en gang- och cykelbana dar trottoaren finns. Darmed skulle biltrafiken

flyttas langre fran husen pa norra och vastra sidan men samtidigt i motsvarande grad gora intrdng in pa

gronomradet pa andra sidan och komma narmare dem som bor dar. Sikten i kurvan skulle harigenom

forbattras.

De korsande gatorna skulle forses med hastighetssakrande atgarder (30 km/h) vid 6vergangsstallena pa

Torggatan. Om Torggatans stdra del skall bli huvudgata bor korsningen Torggatan-Skillnadsgatan pa

trafikplanen kompletteras med symbol for rondell eller annan hastighets- och trafiksakrande atgard.

Stadshusbacken kan sankas betydligt. Statens ambetshus ar faktiskt planerat for en sankt backe. P& basen

av olycksstatistiken och trafikméangder har det hittills inte ansetts vara motiverat med en ombyggnad av

backen.

Forslag: Synpunkten antecknas. Korsningen Torggatan-Skillnadsgatan forses pa trafikplanen med
rondellsymbol. | skrivningen om Torggatans sédra del tillaggs: Torggatan mellan Alandsvagen och
Storagatan reserveras som huvudgata. Behovet av detta avsnitt provas da maxtimmestrafiken i korsningen
Alandsvagen-Skillnadsgatan éverstiger 800 bilar.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas med tillagg. Korsningen Torggatan-Skillnadsgatan férses pa

trafikplanen med rondellsymbol. | skrivhingen om Torggatans sddra del tillaggs: Torggatan mellan
Alandsvagen och Storagatan reserveras som huvudgata dock sé att férbud fér tung genomfartstrafik infors.

154



Behovet av detta avsnitt provas da maxtimmestrafiken i korsningen Alandsvéagen-Skillnadsgatan éverstiger
800 hilar.

10

Bemd e visavi forslaget till Generalplan for Marichamn.

Med anledning av fSrslag till Generalplan f5r Mariechamn - informationstillfille den 9/12
2004 i Marichamns Stadshus aula av Stadsarkitekt Folke Wickstrém, dnskar dgarna av Styrso
enst. hemman hérande till Mariehamn, framfra fSljande.

Bakgrund

Styrs har varit under arrende frin Landskapet Aland, frdn 1913 till 1947 (vid denna tidpunkt
tillhdrande Kastelholms Kungsgird), direfier inldstes ligenheten av Sjofartsrédet Gustaf
Erikson i samband med den s.k. Sotava dekretet.

Undantag var tre mindre Eigenheter pd Styrsd, vilka &ven var under arrende, samt med ritt till
inlésen av arrendatorerna ocksa 1947.

Bebyggelse

Styrsé som vid denna tid var pa arrende, bebyggdes 1902 med boningshus, jordkillare samt
ladugard av kofferdiskepparen Willhelm Eriksson fran Lemland.

Arrendet Svertogs av Gustaf Erikson 1913, i och med att Willhelm Eriksson med dlderns ritt,
och som #nkling, flyttade till S6derby i Lemland.

Bebyggelsen uttkades sminingom med ett flertal hus pé sodra delen av Styrso, och dges i
dagsliget av attlingar till Gustaf Erikson, med for nérvarande tre dret om bosatta familjer.

Framtiden
Enligt General Planen for Marichamn, 4r Styrso planerat som fritids omride med runtom
fredade striinder.

Agarna 8nskar emellertid framhalla, att man infor framtiden har fr avsikt att ytterligare
stycka Styrsd inom familjen, varvid n med all sannolikhet kommer att glest bebyggas pa ett
naturniira stt.

Vid strinderna till de kommande tomterna / bebyggelsen, forbehdlles déirmed riitten ait
anliigga broar och béthus, i enlighet med Kommunens bestimmelser.

Agarna anhller diirfor vBrdsamt att dessa aspekter tas i beaktande vid faststéillande av
General planen f5r Mariechamn, naturligtvis med undantag av allemansritten dé det géller
skog och mark.

Marichamn, 2004-12-16.

Enligt uppdrag for 4garna:

Mar E n, Mette Erikson Leiknes, Margot Erikson och Marion Erikson.

jprn Erikson



Marie Erikson, Mette Erikson, Margot Erikson och Marion Erikson
genom Bjorn Erikson

Synpunkter rorande markanvandningen pa Styrso.

Stark konstaterar:

Slakten Erikson arrenderade Styrso av landskapet aren 1913-1947 och har sedan dess agt omradet.

| framtiden onskar agarna ytterligare stycka Styrso inom familjen varvid mojlighet till glesbebyggelse ar
onskvard. Vid bebyggelse nara strander forbehalls ratt att anlagga bryggor och bathus i enlighet med
kommunens bestammelser.

Kommentar: Styrso ar i planen huvudsakligen avsatt som rekreationsomrade. Stranderna forutom tva
mindre parceller ar betecknade som naturskyddsomrade. Inom dessa omraden far efter provning av
stadsstyrelsen anlaggas bl.a. bryggor och bathus. Ca ¥ av 6ns sodra del i anslutning till befintlig bebyggelse
har betecknats R-3, rekreationsomrade inom vilket enstaka bostadstomt eller fritidsparcell kan utbrytas efter
andamalsprovning av stadsstyrelsen.

S4& langt 6verensstammer planforslaget med dgarnas onskemal. Onskas daremot byggnadsrétter inom det
renodlade rekreationsomradet intrader BO kapitel 5, sarskilda bestammelser angaende byggande utom
stadsplaneomradet. § 25 stipulerar att "omrade avsatt till strévomrade far inte utan fullméaktiges samtycke
utbrytas och bebyggas”. Om fullmaktige avvisar ett sadant byggande torde staden kunna bli
inlésningsskyldig om &garna 6nskar detta.

Forslag: Synpunkten antecknas. Se kommentar i grupp D i anledning av synpunkter fran landskapets
miljobyra sid. 48. SN-omradets bredd justeras till ca 75 meter.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.
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Forslag till GENERALPLAN FOR MARIEHAMN
utstalining 18.10-17.12.2004 i Stadsbibilioteket

(@]
Mitt namn ar .Asc Ceder
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Asa Ceder
Vistra Utfarten L. 121
22100 MARIEHAMN
Hénvisning
Anhéllan om utlatande
Kontaktperson

Elisabeth Palamarz, tel. 25436

Arende
UTLATANDE OVER "CEDERS" XULTURMILJO
PA KLINTEN I MARIEHAMN

Med anledning av Er anhélian har landskapsregeringen 14tit museibyran
besiktiga och fotodokumentera det rubricerade omradet samt
sammanstiilla ett PM med historik och beskrivning av kulturmiljén pa
"Ceders" (bifogas). Med utgéngspunkt i dessa lamnar
landskapsregeringen foljande utltande.

I det aktuella fallet, dédr markégaren anhallit om kulturhistorisk virdering
av hennes fastighet, har museibyran strivat efter att insamia relevant
historiskt material i arkiv och hos en del av brukarna/igarna. Det har
ddremot inte ingatt i museibyréns uppdrag att analysera platsens
utvecklingsforutsittningar och begrinsningar, ett arbete som sker framst
genom stadsplaneringen och i dialog med olika berérda parter dér alla
tillfér sin egen syn pa och sin virdering av det aktuella omradet.

Museibyrdn konstaterar att "Ceders” omrade fortfarande priglas av spér
av jordbruks- och pensionatsverksamhet med rétter 1 1930-talet, da
ldgenheten 4dnnu inte var inkorporerad med Mariehamns stad och lag
mellan Klintens varvs- och industrifastigheter.

Den sydoéstra delen av omradet upptas idag av den stora
huvudbyggnaden med trédgarden i blickfanget, medan uthusen och
ladugdrdama dominerar i norr. Mot sjén i véster breder ett glesbevuxet
hiist- och farbete ut sig. I mitten av det stora grénomradet finns en
modern villa med utbruten tomt och lingre upp 1 norr har nya
affdrsverksambheter etablerats, dels i1 den gamla ladugarden, dels i en ny
affdrsbyggnad.

Fastigheten "Ceders" pa Klinten brukas dels pa ett traditionellt, dels pa
ett modernt sétt varmed den befinner sig i en stindigt pAgéende
forandringsprocess.

Till de eventuella hotbilderna hor att en fértitad och/eller modern
bebyggelse tillkommer i huvudbyggnadens nérhet eller pa betets
mellersta eller sddra del. Detta innefattar dven strandomradet.

Postadress : Tedefon Telefax E-post

PB 1060 (018) 25000 (018) 19188 registrator@ls.aland.fi
AX-22111 MARIEHAMN, Aland URL www.ls.aland.fi
Tjénstebrev bir stdllas till Alands landskapsregering, inte till enskild tjinsteman
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Den redan existerande moderna villan i cementtegel har redan gjort ®)
intring i det "traditionella" landskapet vilket minskar en del av omradets
virde. En planerad vandringsled lings stranden (som #r i stadens dgo) ir
diremot historiskt férankrad genom den redan existerande stigen som
16per 1 strandlinjen. Ett Snskemal vore dock att den skulle hallas s
naturlig s& mojligt, foljsam efter den redan existerande stigen. Krossgrus
bor undvikas. En naturligt trampad stig kan utveckla omridet sdsom ett
kulturbirande element mellan de olika tidsepokerna.

En analys av bevarandemotiven leder till val av ambitionsniva for det
framtida bevarandet. I "Ceders" fall foreslar museibyran att det beskrivna
kulturhistoriska virdet ses som en positiv tillgng sdsom en link mellan
det moderna och det férra Mariehamn: en didre gérdsmiljé som visar hur
den allt snabbare viixande staden siig ut under sjdlvhushdllstiden, da det
dnnu fanns héstar, kor och far pa bete 1 stadsrmljn.

Landskapsantikvarie Magnud Elfwendahl

o

R

- . . ._; 7/\\, RN ot
Overantikvarie Elisabeth Palamarz Ce—
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Bilaga:

PM
av antikvarie Conny Andersson gillande kulturmiljén ""Ceders" pa Klinten,
Mariehamn

Museibyran, 5.11.2004

Omridet, dess historiska utveckling och séirdrag:

Omridet Klinten, som inkorporerades med Mariehamn ar 1961, hdrde ursprungligen till Sviby by 1
Jomala. Anda fram till 1900-talet k allades o mridet for S viby S 6dering, ett namn som 4r belagt
redan i medlet av 1700-talet. Byn grinsade i s6der mot Overnis, som blev kirnan till Marichamn &r
1861. I vister métte Svibyviken, i 8ster Dalkarby och i norr Méckelby.

Namnet Klinten hirrér frin den bergknall som ligger norr om elverket. 1 borjan av 1900-talet
byggdes en stuga, som fick namnet “Klintstugan”, uppe p berget.

Ceders markomrade sett som helhet bildades av parcellerna Framnis/Skédnvik (frén Jakos skatte-
hemman nr. 2) och delarna Ostergirds/Sédergards (frin Nybonds nr. 3).

Sj6kapten Ernst William Karlsson (senare Ceder) 4gde i tiden Nybonds och Jakos hemman, men
sdlde s& sméningom delar av dem. Den del av omradet som u tviirderas 1 d etta u tlitande h6r tili
Sodergards gamla omrade.

Den #ldsta kiinda kartan dver Sviby by &r ritad 1741 av lantmétare Marten Wetterwijk (reviderad
1751). B ynbestod av 5 krono-, ett skattehemman o ch k yrkojord. Det i detta utlatande aktuella
omrédet, som i det nirmaste motsvaras av nr. 72 pé kartan, beskrivs som en instingd skogsbacke i
Soderingen med medelmattig ldg mark som dr évervuxen med granskog och enbuskar. Aborna
sldppte in sina hdistar pa backen i kirseltider. Omrade nr. 78 i Oster utgdrs av nigorlunda jamn
mark med berg, granskog och enbuskar.

Nuvarande Parkstigen, som d& ledde ner till Vistra hamnen, 4r den gamla vigen i omrédet. P4
kartan frdn 1700-talet finns en prickad strickning, troligen vigen, som léper i samma riktning.

Mellan &ren 1932-1936 byggdes en ny vig frin nordvistra Aland genom Klinten till Alandsvigen.
Arbetet utfordes av Aktiebolaget Vigforbittringar frin Stockholm. Viigen delade in Klinten i tv
delar, 8stra och viistra (vilka blev geografiska begrepp). Mellan dren 1963-1967 byggdes viistra
utfarten.

Klinten har under lang tid varit ett hantverksomride, som sd sméningom utvecklats till smé-
industrier. Manga fartyg har byggts hiir. Ar 1892 sjosattes barken Helmi (byggd av Séderstrém vid
Sviby hillen). E.G. Zetterstréms mekaniska verkstad och slip inledde ursprungligen sin verksamhet
ar 1904. Aren 1921-1922 (1923) byggdes skonertskeppet Dione pd Klinten. Det var dock Algot
Johansson som lade grunden till den moderna varvsindustrin i Mariehamn. Ar 1943 fattades beslut
om att ett varv och en torrdocka skulle uppféras invid Svibyviken. Under aren 1948-1949 utférde
varvet det forsta stora arbetet, ombyggnad av ett engelskt fartyg. Séarskilt omvélvande var
byggandet av ett lastfartyg. Arbetet inleddes ar 1956 och slutférdes 1959, da fartyget sattes i
fraktfart. Det nuvarande varvet ir en stor arbetsgivare.

Carl Rundberg grundade &r 1938 en mindre kvarn- och siganlidggning p& Klinten. I hans verk-
samhet ingick dven forsdljning av brinslen. Ar 1940 borjade ett nytt sdgverk byggas nere vid
Svibyviken. Forst &r 1946 togs den moderna sigen och snickeriet 1 drift. Verksamheten upphérde
1974, men pd sin tid var Klintens tri en stor arbetsgivare med 30-40 anstillda.
Industriverksamheten har paverkat omradet i hég grad.



4(3)

Beskrivning/analys av omradet:

”Ceders” omrade priglas av jordbruks-, och pensionatsverksamhet. 1 syddstra delen dominerar
huvudbyggnaden med trddgarden i blickfinget, medan uthus och ladugdrdar dominerar 1 norr. [
viister ligger det stora betet med strandzon, ett grénomrade.

Bebyggelsen:

Huvudbyggnaden, som troligen &r ritad av Fritiof Lindholm, ar uppftrd av Nancy och William
Ceder &r 1937. Huset har imponerande yttermatt: 15,10 x 10,40 meter. Byggnaden var redan fran
borjad planerad for pensionatsverksamhet, vilken pagick till 1939 d3 kriget brot ut. Annu pa 1950-
talet hyrde Nancy en tid ut rum &t nattgdster. Under mangirdsbyggnadens terrass finns en
jordkillare, troligtvis frin 1800-talet. Det gamla 1800-tals huset plockades ner ir 1938 och fiyttades
till §stra sidan om véstra utfarten.

William Ceder var kontorstjdnsteman. Jordbruket skéttes som en bisyssla.

Lillstugan &r uppférd 1905-1910 av Emst William Karlsson. Den byggdes om och forstorades
2001-2002.

P4 betet intill huvudbyggnaden stir en gammal bed, som varit dubbelt stérre. T den magasinerades
sid, saltat kott och fisk.

I norra delen av omradet finns en dldre ladugard, byggd av sten och trd, fran borjan av 1800-talet.
Nordost om den forra star den nyare ladugérden fran 1932. Den gjordes om till verkstad i brjan av
1960-talet. Fram till 1969 fanns dven en ria i omrddet, men den flyttades till Kungso.

I norra delen av omrédet finns dven ndgra modernare byggnader: ett garage, en affirsfastighet och
en villa. Servicebyggnaderna paverkar inte kulturmiljébilden i ndgon storre omfattning eftersom de
ir samlade i ett begransat omrade och relativt undanskymda.

Landskapsbilden

Jordbrukslandskapet pd 1940-talet bidrog @nnu till ett myllrande fagelliv. Klinten omtalas i stora
lovord i Runar Salminens naturdagbok frin 1946. Han konstaterar bl.a. det var en vacker natur med
hirliga bjrkdungar och sjéstrdnder. En del av detta finns bevarat dnnu idag,

Nancy och William Ceder odlade cirka 3,5 ha mark. Akrama var dock inte sérskilt rationella att
odla di de 1g mellan bergknallar och djupa diken. P& den tiden hade de 3-4 kor, en hist, 8-10 héns,
gris och ndgra fir. De upphérde med kor i bérjan av 1960-talet dd Vistra utfarten byggdes.
Jordbruket har satt sin prigel p 4 miljon, fortfarande h alls b etesdjur p & o mradet. H dr b etade djur
redan i mitten av 1700-talet.

Ett berg, som priglas av enbuskar och rénnar, grinsar i sydvist mot sjésidan. I boérjan av 1920-talet
arrenderade en familj Forslund en stuga med bastu hir. Stugan brann ner for nigra &r sedan, men
bastun star kvar. Berget var dven en populdr simplats i sen tid. Bukten lingre norrut var namligen
inte lamplig for denna aktivitet. Strandlinjen domineras av stora alar och den vasskantade bukten.
Hir I6per &ven en slingrande stig frén norr till séder. Den hdrstammar fran den tid di de anstillda
vid Zetterstrdms varv gick pd arbeten till vistra hamnen. Intill stigen finns en gammal brunn, vid
vilken man bykte forr under somrarna. Brunnsvattnet blev sd smadmingom obrukbart och &r 1959
anslots Klinten §ill vattenledningsnatet.

Betet avgrinsas mot stranden i vidster och huvudbyggnaden i Oster. Den stora gréna ytan
kontrasterar mot den urbana bebyggelsen som grinsar emot i norr och sdder. I norra delen finns en
vilskott bjorkhignad i strandomradet.

Runt mangardsbyggnaden dr en tridgard anlagd med tillnGrande hickar och gangar. En hog pilhick
ir planterad invid Vistra utfarten. En stor del av tridgirden &r anlagd pd 1930-talet, men en del av
dppeltrdden ar mdjligen upp till hundra ar gamla.
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Sammanfattning

Ceders omrade p& Klinten 4r en vilbevarad kulturmiljé med spir av jordbruk och turistservice. Den
imponerande girden med tridgérd tillsammans med uthus, beten och strandomride skapar en
bevarandevard helhet som &r sillsynt i det moderna Mariehamn. Hér kan man skapa sig en bild av
hur staden sig ut di det 4nnu fanns far, kor och histar dir. Omréadet kan ses som en link mellan det
forflutna och det moderna Mariehamn,



Markanvandningen pa "Ceders” pa Klinten ; Asa Ceder

Stark konstaterar:

Asa Ceder féreslar med hanvisning till museibyréns PM 5.1.2004 rérande kulturmiljon "Ceders” p& Klinten,
Mariehamn att lagenheterna 3:35 och 3:80 skall bevaras oférandrade som kulturhistoriskt vardefullt omrade.
Conny Andersson har i ett PM pa ett fortjanstfullt satt beskrivit Klintenomradet och "Ceders” historiska
utveckling. Sammanfattningsvis konstateras att Ceders omrade pa Klinten ar en valbevarad kulturmiljo med
spar av jordbruk och turistservice. Den imponerande garden med tradgard tillsammans med uthus, beten
och strandomrade skapar en bevarandevard helhet som ar sallsynt i det moderna Mariehamn. Har kan man
skapa sig en bild av hur staden s&g ut da det annu fanns far, kor och hastar dar. Omradet kan ses som en
lank mellan det forflutna och det moderna Mariehamn.

PM:et fogas till generalplanens historik.

Kommentar: Asa Ceder &r en av flera delagare till namnda lagenheter.

Landskapsregeringens museibyra konstaterar i sitt formella utlatande att det mitt i det stora gronomradet (Igh
3:80) finns en modern villa med utbruten tomt, vilken redan gjort intrdng i det "traditionella” landskapet, nagot
som minskar en del av omradets varde.

Omréadets huvudbyggnad finns i generalplaneftrslaget upptagen pa forteckningen 6ver kulturhistoriskt och
arkitektoniskt vardefull bebyggelse (objekt 30 pa V. Klinten, kategori A) som kan K-mérkas. Ovrig dldre
bebyggelse kan kvarhallas om &garna sa onskar.

Cederska omradets vastra del (Igh 3:80) har under ar 2004 detaljplanerats i samrad med slakten Ceder.
Harvid inférdes mer park- och rekreationsomraden i planen jamfort med markanvandningen i
delgeneralplanen for norra staden. Bebyggelsen koncentrerades huvudsakligen till vaningshusbebyggelse
vid sddra gransen i anslutning till bef. vaningshus vid Elverksgatans norra sida (I-tiden). Forslaget
genomfordes inte pa grund av olika syn pa exploateringsvillkoren. Markanvandningsforslaget har dock
overforts till foreliggande forslag till generalplan.

Forslag: Synpunkten antecknas, PM:et fogas till generalplanens historikdel (del 1).

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.
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KOMMENTAR till férslag till generalplan fir Marichamn 2004.

Vi anser att fastigheterna Alandsviigen 15 bor poras till 4 viningshus med e: tal 0,8.
Krav pé utokning av skyddsrum bor utgd.

ALGOTS AB

Hhaarzn

KOMMENTAR till forslag till gencralplan fir Marichamn 2004,

Vi anser att fastigheten Alandsviigen 18 bor ha en vining IV. Med avseende till fyravanings
huset borde det Gvervagas mojlighet att placera en beboelig vindsvaning av typ Skdnvik ovan
fjirde viningen eller att garagebyggnaden inne pi tomten forses med 2 bostadsvéningar.
Fastigheten har en strategisk placering vid Alandsplan Alandsvagen ar en paradgatan och
infartsled till stadens centrum. Dirtill &r den genomfartsled till stadens sddra delar.

Skarpansvigen leder trafik direkt in till stadens norra centrum varefter gégatan stinger vidare
trafik soderut utan fornyat besok till Alandsvigen eller alternativt till Ostra utfarten. Under
sidana bor Alandsvagens bebyggelse minst ges samma hajd och exploatering som
Skarpansvigens.

T anslutning till stadsrehabilitering kring Alandsplan har noterats en tillbyggnad norr om
fastigheten frin Alandsvagen/Alandsplan lings Geséligatan,

Krav pa uttkning av skyddsrum bor utgl.

ALGOTS HUS AB.
VR Tyre



KOMMENTAR till forslag till generaiplan fér Mariechamn 2004.

Vi anser att fastigheterna Alandsviigen 17 bor goras till 4 vAningshus med e: tal 0,8.
Sk radiohuset bér forses med tvd kontor- eller bostadssvaningar.
Krav p2 utokning av skyddsrum bor utgé.

ALGOTS HUS AB.

Metifpmmnzn

KOMMENTAR till forslag till generalplan for Mariehamn 2004.

Vi anser att fastigheten Mariegatan 35 bor i sin vindsvéning inrymma en halv bostadsvéming.
Detta skulle samtidigt leda till stadsrehabilitering av huset fér en kad anpassning till

omgivande byggnader.
Krav pd utdkning av skyddsrum bor utgd.

ALGOTS HUS AB.

fliffosorsn



KOMMENTAR till férslag till generalplan for Mariehamn 2004.

Vi anser att fastigheterna Skarpansvigen 15 bor goras till 4 viningshus med e: tal 0,8.
Krav pd utdkning av skyddsrum bor utgl.

ALGOTS HUS AB.

WW

KOMMENTAR till forslag till generalplan for Marichamn 2004.

Vi anser att fastigheterna Trobergsgriind 1-3, 5-7 och 9 bor i anslutning till deras
stadsrehabilitering och anpassning till miljon vid Alands plan kunna goras till 4 viningshus.
Krav pd utékning av skyddsrum bor utgd.

ALGOTS HUS AB.

WW’—



KOMMENTAR till forslag till generalplan fir Mariehamn 2004.

Vi anser att fastigheten Norra Esplanadgatan 16 fortsattningsvis skall vara tomt fér
hoteliindamaél. Tomten bér i gencralplan inskrivas som hotelltomt med samma
stadsplancringsvillkor som hotell Arkipelag. D.v.s. e:tal = 0,9 —1.2 och 5 véiningar.

Tomten ligger med strdlande utsikt over den vackra Sviby viken och dven ut mot Alands hav.

Den har en féoramlig kontakt mot hamnen och dess verksamheter. Den representerar en
utomordentlip samh6righet med Sjofartsmuseets, med restaurant Nauticals och ASS-

anlaggningens intressen.
Detta hotell skulle erbjuda 4ven en intemnationell krisen publik en attraktion.

Vi ar overtygade om att sedan den kris landskapet och landskommunerna upplever och i vissa
avseenden Marichamn upplever aktivt och kreativt 16sts pa olika omriden kommer detta att fa
hogst pitagliga effekter bla for landskt naringsliv och dirmed &ven for hotellbranchen.

ALGOTS HUS AB.

KOMMENTAR till forslag till generalplan fir Marichamn 2004.

Vi anser att fastigheten Bostads Ab Torgatan 1 bor erhilla ratt till en fjirde vaning mot
K&pmansgatan och Strandgatan

Bostzds Ab Torggatan 1



KOMMENTAR till férslag till generalplan for Mariehamn 2004,

Vi anser att fastigheten Nya Bostadsholaget, Nygatan (Bio Savoy) bor erhilla ritt till en
tredie vaning mot Alandsvagen. Huvudbyggnaden her i sin sodra del en tillaggsvéning som
tillkom emedan de dterkommande och de icke-reparabla lickagen ¢j kunde elimineras. Detta
onskar vi kunna ersitta med en véning i en till byggnadens funkisstil anpassad stil. Med tanke
pa huvudbyggnadens anpassning till konferens- och teaterdndamal kravs en tillbyggnad i
minst 2 viningar mellan huvudbyggnad och bostadsbyggnad.

Huvudbyggnad avses i framtiden kunna K-mérkas. Till detta htrande 6nskas titifullo beaktad
eventuellt for en fjarde vaning for bostadshuset.

Nya Bostadsbolaget.
e

KOMMENTAR till forslag till generalplan for Mariehamn 2004.

Vi anser att fastigheterna Strandgatan 5 till Servicegatan grinsande del bor gélla ett 4
véningshus med e: tal 0,8. och for Strandgatan fastigheten 2 1/2-viningshus bostad/kontor.

L STTL
bl I U oo

Gitapa Johansson .



Sven-Erik Johansson i egenskap av talesman for olika
fastighetsbolag har inkommit med 10 kommentarer rérande
bolagenas fastigheter och tomter i innerstaden

Starks kommentar:

| samtliga kommentarer forutsatts att krav pa utékning av skyddsrum bor utga.

Inrikesministeriet utfardar normerna for befolkningsskydd dven p& Aland. Lanstyrelsen kan bevilja undantag
fran bestammelserna rérande befolkningsskydd om det féreligger sarskilda skal. Det ar saledes ingen
generalplanefraga.

1. Alandsvégen 15, Algots Hus Ab

Bolaget anser att fastigheterna bor goras till fyravaningshus med e-talet 0.8.

Kommentar: Tomten ingar i omrade som efter provning foreslas kunna bebyggas med IlI-1V vaningar och
med e-talet 0.65-0.8.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

2. Alandsvagen 17, Algots Hus Ab

Bolaget anser att fastigheterna bor goras till fyravaningshus med e-talet 0.8.

Kommentar: Tomten ingar i omrade som efter provning foreslas kunna bebyggas med IlI-1V vaningar och
med e-talet 0.65-0.8.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

3. Trobergsgrand 1,3,5,7 och 9, Algots Hus Ab

Bolaget anser att fastigheterna vid stadsbildsrehabilitering bér anpassas till miljén vid Alandsplan och géras
till fyravaningshus.

Kommentar: Tomten ingar i omrade som efter provning foreslas kunna bebyggas med IlI-IV vaningar
Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

4. Skarpansvagen 15, Algots Hus Ab

Bolaget anser att fastigheterna bor goras till fyravaningshus med e-talet 0.8.

Kommentar: Tomten ingar i omrade som efter provning foreslas kunna bebyggas med IlI-1V vaningar och
med e-talet 0.65-0.8.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

5. Alandsvagen 18, Algots Hus Ab

Bolaget anser att fastigheten bor f& en fjarde vaning plus en vindsvaning typ Skonvik, alternativt att pa
garagebyggnaden inne pa tomten far pabyggas med tva bostadsvaningar. Som motiv framhalls att
Alandsvagens bebyggelse bér ges samma hojd som den vid Skarpansvégen.

Kommentar: Tomten ingar i omrade som foreslas kunna byggas med trevaningshus. | ett av
stadsfullmaktige antaget stadsbildsrehabiliteringsprogram ingar tomten som objekt nr. 1, Byggnadsratten ar i
stadsplanen 1830 m2 v.y.. Tomten foreslas fa& sammanlagt 818 m2 v.y. tillaggsbyggnadsratt vilket okar e-talet
fran 0.45 till 0.65 (en hojning med 45 %). Huvudmotiv for stadsbildsrehabiliteringen ar att forbattra
Alandsplans stadsbildsmassiga inramning. P& sodra sidan méts betraktaren idag av fénsterlésa husgavlar
p& émse sidor av Alandsvagen. Objekt 2 och 3 p motsatta sidan av Alandsvagen har atgardats sétillvida att
stadsplaneandringar for kompletterande trevaningsbebyggelse genomforts. En héjning till fyra vaningar pa
ifrdgavarande tomt éverensstammer inte med rehabiliteringsprogrammet och skulle skapa obalans vid
entrén till Alandsvagen. En pabyggnad med ett landmérke kan évervagas i samband med
stadsplaneandring.

En pabyggnad av bef. gardsgarage ar ingen stadsbildsangelagenhet och problematiskt da byggnadens
langsida tangerar tomtgrans mot granne.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

6. Nygatan 14, Nya Bostadsbolaget (Bio Savoy)
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Bolaget anser att tomten bor ha rétt till en tredje vaning mot Alandsvégen. Bef. byggnad avses i framtiden
kunna K-markas men da bor gatuhuset eventuellt kunna uppforas i fyra vaningar. Bio Savoys senare
tillkomna vaning pa den ursprungliga takterassen onskas ersatt med en ny funkisanpassad pabyggnad.
Kommentar: Tomten ingar i det av stadsfullmaktige godkanda rehabiliteringsprogrammet som objekt nr. 6.
Enligt programmet har tomten 1000 m2 byggnadsratt enligt e= 0.5. Tomten foreslas fa totalt 670 m2 extra
byggnadsratt en 6kning med 67 % till e=0.78. Nybyggnadsratten ar placerad i en trevaningsbyggnad langs
Alandsvéagen. Befintlig biografbyggnad bér k-mérkas och aterstéllas exteridrt. Generalplaneforslaget
Overensstdmmer med rehabiliteringsprogrammet.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen andring.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

7. Torggatan 1, Bostads Ab Torggatan 1

Bolaget anser att fastigheten bor erhalla ratt till en fjarde vaning mot Kdpmansgatan och Strandgatan.
Kommentar: Den asyftade delen av tomten ingar i omrade som efter provning foéreslas kunna byggas med
I1-1V-vaningshus och med e=1.25. pa resterande del av tomten finns en storre K-markt byggnad. Tomten ar
redan idag totalt utbyggd enligt e=1.50.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

8. Norra Esplanadgatan 16, Algots hus Ab.

Bolaget anser att fastigheten fortsattningsvis skall vara tomt for hotellandamal med samma stadsplanevillkor
som hotel Arkipelag: e-talet 0.9-1.2 och fem vaningar. Nar krisen i landskapet ar l6st behovs ett hotell har
som attraktion for en krasen internationell publik.

Kommentar: | gdllande delgeneralplan for innerstaden ar tomtens beteckning BAV, affars- eller
bostadsvaningshus, e-talet ar 0.77 och vaningstalet ar lll. | planférslaget ingar tomten i omrade for
vaningshusdominerad bostadsbebyggelse i tre vaningar och med e-talet 0.8-0.9. | géllande stadsplan &ar
e=0.75. Tomten gransar till smaskalig K-husbebyggelse i norr och ster. P4 motsatta sidan av Hamngatan
finns Sjofartsmuséets byggnader i II-lll-vaningar. Muséets planerade tillbyggnad placeras i huvudsak under
mark for att sa lite som mojligt konkurrera med bef. byggnad.

Hotel Arkipelag ligger i stadens centrum med en tomt som sluttar med en vaning sa fem vaningar mot
Slemmern betyder fyra vaningar mot Strandgatan. Nagon efterfrdga pa hotelltomter har inte funnits pa lange.
Outnyttjad byggnadsratt for hotellverksamhet finns. | stadens planer har den s.k. stenkrossen pa Lotsberget
reserverats for en storre representativ hotellanlaggning.

| forslaget till generalplan sags (sid. 43) att i innerstaden kan hotelltomternas e-tal efter in casu behandling
variera upp till 1.2. Vid en bedémning skall stadsbildskriterier sammanvagas med tomtens férutséattningar
vad galler terrang och placering i staden. Den aktuella, tomten som ligger pa plus 12 meter 6ver havet, ar en
av de hogst belagna i innerstaden. En femvaningsbyggnads vattentak skulle na upp till ca. 30 meter 6ver
havet. Darmed skulle den bli lika hdg i stadsbilden som stadshuset och hégre &n alla byggnader i
innerstaden férutom kyrkan, vattentornet och Navigationsskolan.

Stadsarkitektkontoret forordar inte fem vaningar pa denna plats. Stadens primara mal ar att oka antalet
boende i innerstaden. Hotell kan etableras efter in casu behandling.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

9. Mariegatan 35, Algots Hus Ab

Bolaget anser att pa bef. byggnads vind bor i stadsbildsrehabiliterande syfte kunna inredas en halv
bostadsvaning.

Kommentar: Tomten ar utbyggd med ett bostadsvaningshus i tva vaningar och pa hdg sockel.
Exploateringsgraden ar 0.68. Den dstra granntomten (Edlagérden) ar exploaterad enligt e=0.45. | dvrigt &r e-
talet i denna del av staden mellan Sédragatan och Skillnadsgatan i regel 0.4. Bebyggelsen ar smaskalig.
Exploateringen ar saledes redan idag relativt hog pa tomten. Enligt gallande delgeneralplan for innerstaden
kan staden efter provning tillata vindsinredning fér bostadsandamal om t.ex. bef. byggnad med platt tak
forses med synligt vattentak och /eller anpassas till platsens karaktér, dem allmanna stadsbilden och den
lokala traditionen. Samma princip foreslas i planen tillampad aven i fortsattningen. Konstateras att ett bifall till
den sokta vindsinredningen i en stadsplanedndring ytterligare skulle betona tomtens sarbehandling vad
géaller byggnadsratt.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

10. Strandgatan 5, Gitana och Sven-Erik Johansson

Agarna till den 6stra delen av den ursprungliga tomten som genom stadsplaneéndring delats anser att har
bor f& byggas fyravaningshus med e-tal 0.8 samt pa den véstra delen mot Strandgatan bor tillatas 2 ¥4-
vaningar och bostader/kontor.
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Kommentar: | forslaget till generalplan ingar tomterna i omrade betecknat BV, vaningshusdominerad
bostadsbebyggelse i tvd vaningar med €=0.65-0.8. 1/5 av byggnadsratten far utnyttjas for affarer och kontor.
| stadsplanen fran 1999 ar tomterna betecknade BVA, kvartersomrade for bostadsvaningshus dar 1/3 av den
utbyggda vaningsytan far utnyttjas for affarsandamal. E-talet ar 0.70. P& sdkandens del mot 6ster far byggas
% lI-v&ningar och mot Strandgatan Il-vaningar.

Beteckningen BV ar motiverad av huvudmalsattningen att gynna och 6ka boendet i innerstaden. Viss
kontors- och affarsverksamhet tillats bade i stadsplanen och forslaget till generalplan.

Exploateringstalet 0.7 &r en hajning med 40 % fran e=0.5 i tidigare stadsplan vilket fortfarande galler for
granntomterna. Pa en annan tomt i kvarteret har nybebyggelse uppforts enligt en stadsplan med e=0.7.
Vaningstalet ar anpassat efter stadshilden och terrangen. Att tillata fyravaningsbebyggelse har skulle
forrycka alla stravanden till harmoni i gatubilden.

Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

171



|—-|1§,-. | 'I.
: a5
3 J‘i '_I._. ..— —’-.."—L—_F-:-_—;—_;__'-.i'..'-.—.-—. g (7] .I._ ,_:-.I_ 1 s %
. Karta utvisande de fastigheter |
P -

".I Sven-Erik Johansson berér i s ey
' sina synpunkter pd generalplane-
férslaget
. Lt Ll Y R i

172



Kommentar 1.
till forslag till generalplan for Mariehamn 2004,

Ett omfattande arbete ligger bakom det foreliggande férslaget till generalplan.
Den forslagna planen innehéller emellertid fundamentala brister 1 sin underbyggnad.

I en krampaktig stravan att inrymma for mycket i en sedan ménga ar for trang
stadsbildning gér planen véld pé det redan uppbyggda. Man blundar for stadens ansvar
att ha betryggande tillgang till rAmark for de mangfaldiga behov som &4r kéiman i ett
stadssamhélle. Man blundar for att tillgangen till denna rdmark maste vara sékrad for en
lang tid framét.

Nya tider stiller nya krav och 6ppnar nya behov som vi i dagens samhalle kan gora oss
till formyndare for. Vi skall dverlamna ett samhalle som &r Sppet for framtidens
utmaningar och starkt att tackla dess provningar.

I forslaget till generalplan redovisas ett samhélle som #r sd avskdrmat fran sin omgivning
och omviriden. En utomstiende kunde tro att Mariehamn vore en isolerad 6 ute i Alands
hav.

Genom att bokstavligt draga ned en gardin vid sina granser blundar man for den omutliga
verklighet vi lever 1. Marichamn 4r om vi sd vill eller inte vill helt beroende av den vérld
SOm Omger 0ss.

Oavsett om det géller lokal eller internationell paverkan si styr detta ldngt stadens
utveckling. Mariechamn maste aktivt vidtaga atgirder som tillgodogor sig de fordelar som
stir att finna, Samtidigt maste man minimera risker och effekter som kan skada
samhdllet.

Mariehamn #r ett stagnerande samhille dir befolkningstalet de senaste 10 dren stitt och stampat
pé stille. (Se bilaga 1-4)
Demografisk utredning bor ingd i forslaget till generalplan.

Generalplanen en omfattande organisk helhet.

En generalplan &r en omfattande organisk helhet. Mariehamn &r strikt beroende av att 1
sin planering tillvarataga alla maéjligheter och att virja sig for de faror som hotar inte blott
vart samhaélle utan dven de som 4r beroende av oss. Mariehamn &4r en viktig del av var
aldndska virld men tillika endast en kugge bland andra.

Planeringen for den organiska helheten kréver insatser av olika experter med omfattande
erfarenhet. Arkitekter har viktig funktion men ricker ensamma inte till detta. Exempelvis
ekonomiska och sociala experter &r lika viktiga.

Politiker har sin viktiga funktion men kan inte sakldst utse sig sjélva till experter.



Kommentar 2.

Forviintningar p bostaden,

Fér hyreshusboende i 5 rammare pd 70-talet stod valet i mellan att bo kvar eller bygga ett egna
hem. Sméningom blev detta en realitet &ven f6r dem som bodde i 4-rummare. Idag tycks grinsen
redan i manga fall ha flyttats ned till 3-rums nivén.

Egnahemshuset blir till en kapitalresurs. Man betalar hyran till sig sjalv och eventuell
merkostnad blir ers4ttning for extraférméner, En attraktion som ej kommer av sig sjilv utan
krdver egna insatser och ansvar for lan.

Den starka strivan till egna hemmet uttrycker ett behov av sjilvstdndighet men 4ven ett sékande
efter gemenskap. Hyreshusets trapphusanonymitet har inte kunnat ge denna gemenskap.

Dir stadsplaneringen samlar egnahemshus kring ett gemensamt begrinsat parkomrade skapas en
storre gemenskap.

Hyreshusets utbud av olikartad och olika stora ligenheter uppmuntrar till en i ménga fall stor
oms#tining av hyresgister allt efter som familjen utvecklas. Dirigenom blir det ofta ett
péafallande anonymt boende. Det éldre boendet skapar dock avvikelser frin detta monster.
Detsamma giller boende i bostadsaktiebolag,

Mariehamn har péfallande stora svarigheter att tillfredstalla tillgdngen till egnahemstomter.
Som resultat av detta har inte ovintat manga unga familjer sokt sig till Jomala dir det bl.a. i
Kalmarnés i en tilltalande havsnira miljoé nu byggs upp ett stort samhdlle. I Vistra Kalmare
planeras omfattande egnahemsutbyggande. Allt detta kommer att drinera Mariechamns
forutsattningar att konkurrera om den ungdomliga generationen.

Frégan &r hur lingt Mariehamn vill driva en satsning pd en 1 huvudsak #ldre befolkningsstruktur.
Inflyttningen frén skirgérd och landsbygd kan inte bortses fran.



Kommentar 3,

Ett samhiilleligt rationellt byggande.

Rationell tillging till rAmark, rationell planering och rationellt byggande skapar hillbara
16sningar tillrimlig kostnad och bra service 4t innevénarna.

Tillgdngen till laimplig rdmark 4r avgorande for en stad som vill samla sina fritidsanldggningar i
en gemensam anlaggning for att vinna byggnads- och driftsckonomiska fordelar. Utrymme maéste
givetvis finnas for nya anlaggningar och for utbyggnader. Aven kultur- och néringslivs intressen
kan tillkomma fér att uppnd maximala synergieffekter.

Detta ér i liten skala men under framgéngsrik utvecklig i Godby. En del av anldggningen har fatt
det sjalvklara namnet Alands Idrotts Centrum.

Marichamn gavs 1991 mdjlighet att utveckla samma projekt enligt utredningen All-
aktivitetscentret for Aland. (se bilaga 5)

Men beslutsfattarna sov och férdjupade sig inte i projektet. Samma sorgliga beteende upprepades
d3 Allhallen halkade ivag till Eckero.

I Mariehamn urskulda man sig med att man inte hade rdmark att tillgd, Man sneglade pa
Slemmern men badhusprojekt i Socis-hamnen blev inte uppskattat. Mariebad har delvis kraviat
sig upp pa stranden.

All-aktivitetscenter utredningens omfattande fordelar ekonomiskt och for bestkarna negligerades
i Marichamn. Istillet valde man att efter amatérméssiga utredningar, planeringar och kalkyler att
sprida Islandia, Baltichallen och badhuset si Iingt ifrén varandra som méjligt. Samtidigt
forstarktes sysselsittningsgraden hos foraldrar som fick borja gora frekventa besok dven till
Eckerd Allhall.

En omfattande skjutsningstrafik inleddes 1 Marichamn. Gratis bussarna skulle smidigt ha kunnat
skota detta till en samlad anldggning.

Alla dessa projekt skulle perfekt ha passat i All-aktivitetscentret for Aland beldget nira Nabben
pé Jomala sidan.

Aland och Mariehamn undgick pé det sitt att 3 ett 4ven i Norden unikt centrum med en
méngfald fritidsaktiviteter samt konferensverksamhet i stor skala.

Det ar tveksamt om beslutsfattarna skulle ha gétt in for projektet &ven om Marichamn haft det
nddiga ramarksomrédet. Partigprestige kriver att det egna partiet varit forst med idén. Mariebad
blev forverkligat men sjélvfallet pd kunde man komma ¢verens om en placering som inget parti
egentligen ville ha. Monstret 4r det valkdnda 4ven vad giller planering, byggande och ¢verstora
kostnader.

M4 detta vara en ldrdom om partidisciplinen. En uppmuntran till sjalvstandigt kritiskt tinkande
och civil kurage skulle ha berikat det politiska beslutsfattandet.



Kommentar 4.

Mariehamns markbehov.
Som framgatt arbetar beslutsfattare och planerare med en sjilvpéatagen brist p& rdmark med
ddesdigra foljder for stadens utveckling.

Inkorporeringen.

Inkorporeringen aktualiserades i slutet p& 50-talet pé grund av ett utbrett missnoje 1 Strandnis,
Klinten och Ytternids med Jomala kommuns bristfilliga intresse for dessa kommundelar.
Innevanare viinde sig till statsrddet 1 Helsingfors som sedermera gav sitt stod for
inkorporeringen.

I Mariehamn foreldg forst blandade kénslor for detta. Man fattade emellertid beslut att
genomfora projektet. Redan di konstaterades det dock att genom Alands linsstyrelses ingripande
kom inkorporeringen att inte omfatta delar av Véstra Kalmare och Karlmarnis.

Redan i slutet av 60-talet besl6ts att fornya kravet pé ytterligare inkorporering. Man hade redan
da konstaterat att Marichamns behov av rimark var langt ifrdn tryggat.

Béde i Jomala och i landskapsstyrelsen bedrevs en fordréjningspolitik med frigan endr
landskapet kunde péarikna att bli huvudinstans for inkorporeringsfragor pd Aland. I nya
sjalvstyrelselagen skulle inskrivas att detta uppdrag skulle dverforas frén statsradet till
landkapsstyrelsen.

En oansvarig landskapsstyrelse férviintades stilla sig pd tviren om inkorporering aktualiserades.
Detta blev aldrig testat.

Mariehamn tappade modet och beslét att gd i idé. Den politiska kraften saknades.

Man insdg inte att det ankom p& Mariehamn sjilv att pAvisa att landkapsstyrelsen hade
skyldighet att visa omsorg om den &l4ndska centralorten. Likas& ankom det pi Mariehamn att
utreda alla de fordelar inkorporeringen skulle innebara inte blott for Mariehamn utan dven for
Jomala men och for ¢vriga dlindska kommuner.

Idag vet vi att inkorporeringen ledde till stor kreativitet och stimulans. Man kan konstatera att
detta skedde trots att 4r en ldngt mer komplicerad och konkurrensinriktad vérld allt mer gjort sig
kénnbar.

Av falska forestillningar eller 14ttja hos beslutsfattare har Mariehamn blivit ett stagnerande
sambhiille utan den kreativa helhetssyn vara foregéngare pa 1950-talet visade. Att lita den
framtidsinriktade samhalissynen och planeringen forts4ttningsvis hiinga i sin malpése dértill
forstarkt med nya euforismalkulor 4r ett svek mot marichamnarna och Aland.



Kommentar 5.

Jomala — Marichamn. En stark kombination till nytta for hela Aland.
Situationen idag ger ett klart besked om att en inkorporering ar for sent viickt. Den skulle gora
mera skada &n nytta. Jomala skull bli stympat.

Jomalas ovillighet att g med pd en ny inkorporering har 6ppnat végen till en framtida hallbar
16sning for Jomala och Mariechamn; en kommunsammanslagning. Endast p4 det sittet kan en
ansvarig, vilfungerande, kreativ samhillsplanering komma tillstind.

Jomala skulle vinna stort.

Politisk skulle Jomalas inflytande bli storre an man skulle kunna forestilla sig. Jomala skulle
kunna bli den starkaste enheten 1 stadsfullmiktige. Manga marichamnare stoder namligen ofta
landsbygden i lagtingsval. Hértill kommer Mariehamns politiska "partiers" absurda fixering vid
en endgd partidisciplin. Jomala styr rentav den gemensamma kommunen?

I den sammanslagna kommunen skulle den totala samhillsplaneringen kunna lyftas till nya
nivder. Avsaknaden av rimark ger inte det behdvliga utrymmet for en héllbar samhallsplanering
i Mariehamn.

De nu hért splittrade industriomridena skulle ersittas av ett stort sammanhéangande omride som
skapar samarbets- och synergieffekter. De likasa djupt splittrade fritidsanliggningarna och
anknytande verksamheter skulle sméningom i ev. symbios med kulturlivets och néringslivets
behov samlas inom ett sammanhéngande omréde 1 en attraktiv natur.

Lantbruks- och skogslandskapet i Jomala kan ges en egen demokratisk 16sning med speciellt
ansvar och egna budgetmedel.

Endast genom en kommunsammanslagning har Mariechamn och Jomala méjlighet att skapa en
smidig ansvarsfull samhéllsplanering.



Kommentar 6.

Konfliktidsning.

I Mariehamn liksom i andra gamla sméstéder finns en véletablerad affirsgata som har tiden emot
sig. Stora kdpcentra tar dver mer och mer utanfor stiderna eller genom att riva centrumkvarter.
For Torggatan viintar en tillvaro som gammaldags affirsgata som skapar en viss exotism for
turister (jmf, Gamla Stan). Diremot kommer handel anpassad for storre attraktiva kopcentra att
soka nya végar.

Det 4r av storsta vikt att Mariehamn Sppnar méjligheter for detta i exempelvis Visternds. Med
detta kunde en betydande del av "koptrafiken” till centrum eller genom staden minimeras.

Det finns ingen positiv anledning att tillféra nya Sverstora byggnader till centrum och ¢ka den
disharmoni i Torggatans arkitektur och milj6. En uppfattning som dven planeforslaget tar fasta

pa.
De byggnadsritter som 4nnu inte utnyttjats 4r en stor tiligdng foér Torggatans miljo.

Niar froken Zeipels nitta gamla hus och vackra tridgérd forsvann for att ersittas med varuhuset,
forlorade Torggatan en viktig del av sin sjal. Staden &r skyldig att aterstéilla detta. Genom att
inlésa tomtmark pé andra sidan av gatan kan dir skapas en genuint vacker park med ett
Marichamns stadsmuseum i det K-mirkta stenhuset.

For sprangmassorna maste rationellare dndamal sokas dn en missriktad bosattning ute 1
Slemmemn.

Fortiitning,

Den “motsagelsefullhet” som framhalles i forslaget till generalplan #r inte motségelsefull utan en
flummig formulering som forsoker dolja sanningen. Man kan inte ta till vad som helst for att
ddlja den grundlidggande bristen i forslaget till generalplan. Man kan i dagens lige langre
underlata att erkdnna att Marichamn behdver en kommunsammanslagning nu. Man kan inte
viinta 30 — 40 ar till innan man aktualiserar frigan,

Man kan inte vara frimmande for att under 30-40 &r skulle en omfattande planering ske i Jomala.
Detta skulle leda till en allt mer komplicerad situation med allt mer omdjliga frigor att 16sa.

1 forslaget lovordar man staden och dess egenskap av “tradgérdsstad”. Att i samma andetag
hinge sig &t “fortitningens” vilsignelser 4r magstarkt.

Tradgardsstadsbegreppet star i harmoni med upplevelsen av hela Aland. En identifiering i klass
vira sjofartstraditioner och Pommem. Ett vinnande koncept som pé inga villkor far stéras.
Istillet bor vi sjdlva uppticka hur betydelsefullt det ar och hur viktigt det ar att forstirka det.

Vi har 330 K-hus som inte skall framstd som solitdrer i en frimmande milj6. En miljé som
radikalt avviker frin begreppet triidgéardsstad. K-husen skall i stallet tilldtas smélta in som viktiga
delar i den helhet som tradgirdsstaden utgor.



Kommentar 7.

Klimatologiska konsekvenser for en generalplan,
Mariehamns marina miljé med kraftiga rddande vindar fran sydvist och nord paverkar starkt
miljén vid vister hamn och 6ster hamn,

Miljon vid dessa strinder blir speciellt under vinterhalvaret darfor ofta ogastvanlig. Den ria
kraftiga vinden och den 14ga upplevda temperaturen kan di ligga 5-6 grader under vad
termometern visar.

Det “varmande” skydd skogar och berg utgor for innerstaden och forstdder saknas helt vid
strinder och utom allt tvive] dven pé tilltankta Slemmern-6ar. Lotsbergsprojektet har likasa ett
problem med dessa vindar. Avhuggningen av Horelliomradet kan komma att bidra till problemet.

En noggrann klimatologisk analys saknas helt i forstaget till generalplan.

Utredningsomraden.

Ostra stranden pa vistra sidan om Ostra utfarten bor utformas som ett park- och vistelseomride.
Under &rens lopp har staden frintagit stadens innevanare tillgdngen till vackra strandmiljéer. Den
mjuka vinliga milj6 som harigenom skulle skapas skulle korrespondera med den attraktion
Slemmern utgor,

Kommentar 8.

Landskapets delaktighet i planeringen.

Landskapet har avbordat sig ansvaret att dvervaka kommunernas planering. Den formen innebar
att varje kommun for sig ansvarar for sin kommunplanering. En 6verilad atgird med tanke pd att
landskapet rimligtvis bor ha ett visst begrepp om vad som sker.

Landskapet har dven elegant avstatt fran sitt ansvar f6r en av sjélvstyrelsens viktigaste
funktioner; att planera Aland for en i alla avseenden hallbar framtid.

Landskapet har dartill &ven avstitt frin ett eget planeringsorgan som kunde vara den
overgripande samhdllsplaneringens samordnare och stimulerare.

Landskapet kan inte stillatigande ldmna dessa frigor dirhin och lita egocentrisk lokalpatriotism
styra Alands utveckling. Samtidigt #r landskapet i andra 4ndan underkastad formyndarskap frin
Bryssels och Helsingfors sida.

Mariehamn stad méste engagera lagting, landskapsregering och landskommuner i det for alla
parter starka behovet av en vilutvecklad och for alla parter stimulerande centralort for Aland.

/M%W
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Biesea 1. @ov:

2.1. . Bosatt befolkning per kommun 31.12.1950-2003
Populatian by municipality 31,12,1$50-2003

Kemmun 1950 1960 1970 1980 1990 1801 1992 1993 1994
Bréndd 927 766 612 550 529 532 538 538 546
Eckerd 042 846 820 685 811 a22 843 829 820
Finstram 2089 1801 1678 2052 2208 2220 2239 2243 2250
FoGIS 1188 1022 684 608 606 607 600 602 603
Gota 775 584 471 471 478 472 47 475 467
Hammarland 1454 1202 1024 1196 1233 1261 1280 1300 1288
Jomala 3413 1977 2051 2615 3025 30069 3102 3129 3150
Kumiinge 788 G625 623 454 465 453 444 445 442
Kakar 483 661 369 304 298 303 303 300 318
Lemland 1342 827 591 954 1289 1333 1363 1374 1301
Lumpariand 448 359 312 302 322 325 329 333 333
Saltvik 2041 1656 1489 1664 1634 1655 1 660 1661 1627
Sottunga 299 259 175 149 133 129 130 134 129
Sund 1382 1151 849 939 848 059 851 046 953
Vardd 646 550 422 387 386 397 394 as7 401
Mariehamn 3273 B 685 8 548 95563 10263 10310 10338 10406 10423
Landskomm, 18417 14296 12120 13230 14341 14537 14655 14606 14720
-Landsbygden 13886 10513 9335 10778 11926 12146 12248 12200 12290
-Skimarden 4531 3783 2785 2452 2415 2421 2407 2406 2439
Aland 21690 20981 20666 22783 24804 24847 24993 25402 25 188
Kommun 1995 1996 1897 1998 1959 2000 2001 2002 2003
Brindd 548 534 538 525 517 514 501 502 515
Eckerd 823 818 810 835 846 830 839 884 BOE
Finstrém 2 246 2283 2273 2276 2277 2208 2304 2332  23n
Fogls 602 sg8 599 596 600 595 589 600 608
Gata 461 475 480 473 482 478 478 470 461
Hemmartand 1283 1319 1332 1338 1348 1351 1373 1379 1368
Jomala 3156 3175 3195 3250 3288 3328 3356 3433 3444
Kumiinge 439 441 440 436 43 405 404 399 387
Kbkar 314 320 321 318 312 296 202 307 293
Lemiand 1443 1458 1506 1537 1553 1585 1818 167¢ 1662
Lumpariand 334 339 348 3g7 358 377 3g1 367 383
Saltvik 1836 1618 1625 1641 1674 1679 1721 1714 1747
Sottunga 127 120 131 126 122 129 128 132 134
Sund 968 965 902 880 1004 1018 1013 1030 1033
Vards 404 307 393 398 402 409 404 408 417
Marishamn 10418 10399 10408 10534 10492 10488 10609 10632 10826
Landskgmm, 14784 14858 14984 15001 165214 15288 15309 15625 15721
-Landsbygden 12350 12448 12582 12602 12830 12040 13081 13279 13367
~8kargarden 2434 2410 2422 2399 2384 2348 2318 2346 2354
Aland 25202 25257 25392 25625 25706 25776 26008 26257 26 347

Fotnot/Note: Delsr av Jomala inkorporerades med Mariehzamn 1.1.18617. Inkerpararingsn ér dock baaktad 1 siffrarna fir 18960/
On 1,1.1981, parts of Jomala were incorparated inte Manahamn. The inoorporation is observed in the figures for 1860,

Kélla/Source: ASHIB, Befolkningsregistercentralen/Statistics Aland, Central Population Register



RitLAGhaA 2.
2.6. Befolkning efter lder par kommun 34.1 2.2003
Popalation by age and municipality 31.12.2003

Alderagrupp/Age

Totalt 0-14 16-64 85+ 18+ 75+ 04 58 10-14 1519 20.24
Kommun Antal % Antal % Antal %
Brandd 815 g2 178 W5 692 118 229 405 73 2z 26 44 26 16
Eckerd 885 182 18,1 561 827 172 19,2 700 a7 45 54 62 54 45
Fingtr&m 2371 461 194 1539 649 371 156 1817 179 141 157 183 143 114
Fagls 608 97 16,0 37t 61,0 140 23,0 488 82 33 28 36 30 31
Geta 461 75 163 278 €0,3 108 234 362 52 21 22 32 33 25
Hammarland 1385 246 180 800 o658 218 180 1072 111 68 &3 95 73 64
Jomals 8444 728 211 2285 664 430 125 2578 204 204 240 287 211 138
Kumlinge 387 63 16,3 220 66,8 104 26,9 31 82 15 6 32 23 20
Kékar 293 83 18,1 174 594 &8 22,5 226 a3 20 19 14 16 4
Lemland 16862 376 226 1084 652 202 1 22 1209 82 102 144 130 118 67
L.umparand 383 71 185 288 676 63 138 301 20 24 23 24 7 17
Saltvik : 1747 331 189 1101 630 2315 180 1352 187 g4 111 126 om 81
Sottunga 134 20 149 76 58,7 38 284 110 28 5 g g9 i1 1+
Sund 1033 193 186 658 63.3 188 18,1 BOS BO 45 75 3 52 a5
Vérdg 417 63 15,1 253 60,7 101 242 333 44 17 22 24 30 12

Marishamn 10626 1696 16,0 7194 677 1736 163 86569 822 507 586 603 598 701

Landskomm. 15721 3031 18,3 10065 640 2625 16,7 12070 1202 854 1026 1159 835 672
-Landsbygden 13367 2643 10,8 8666 848 2088 154 10197 982 742 900 992 804 S84
=Skirgarden 2354 388 165 1388 6594 567 241 1873 310 112 1 7 188 131 88

Aland 26347 4727 170 172%9 B56 4381 16,6 20630 2214 1381 1612 1754 1533 1 373
Aldersgrupp/Age

25-29 30-34 35-39 40-44 2540 50-34 £5.89 60-84 65-69 70-74 75-79 BO-B4 8589 00+
Brindb 13 25h 36 a8 38 38 40 35 24 21 37 19 11 8
Eckerd 45 41 67 58 73 70 62 48 44 31 39 32 19 7
Finsrdm 117 142 186 17¢ 157 180 171 145 107 85 59 63 35 22
Foglo a5 28 34 34 45 47 49 338 28 32 32 18 22 10
Geta 21 14 27 43 34 19 25 a7 3 25 22 12 171 7
Hammariand 78 80 103 108 84 106 12 84 61 47 &6 26 21 a
Jomata 172 246 305 246 2687 957 268 178 139 87 85 67 31 21
Kumiinge 9 7 26 27 32 36 24 17 32 20 21 18 9 8
Kokar 8 15 35 16 17 21 22 20 16 17 9 " 7 8
Lemland 64 120 130 135 122 128 113 90 66 54 44 17 8 12
Lumpariand 21 25 26 32 23 25 43 30 17 16 B 7 2 3
Saltvik 78 95 117 124 143 135 142 B8 76 g2 73 38 25 20
Suttunga & s 5 12 12 [ 12 B 5 7 9 11 L] h]
Sung 58 52 66 72 70 71 84 58 %9 49 3z 24 17 7
Vargd 20 14 30 26 24 41 kb 26 25 32 20 13 5 6
Mariehamn 748 701 776 692 753 885 839 631 4389 376 340 307 194 81
Landskamm. 744 8281223 1146 1141 1176 1198 901 728 6D5 546 374 230 142
-Landsbygden 654 835 1057 8983 973 088 1020 758 600 476 418 286 171 107
-Skirgarden o 94 166 153 168 188 178 143 128 1206 128 88 52 a5
Aland 1482 1630 1989 1838 18%4 2031 2037 14321187 P8G 886 681 424 223

Kéa/Source: ASUB, Befolkningsregistarcentraien/Statistics Aland, Gentral Population Ragister

Boos



26 BiLaeA 3,
2.6. BEFOLKNING EFTER ALDER (FEMARSGRUPPER) PER KOMMUN 31.12.1993 s

Aldersgrupp © Aldersgmupp, antal parronac T

Totalt  0-14 15—64_n €5~ 18- TS -4 59 10-14 15-1%

Kommun Antal % Antzl % Antal &

Brindd 333 T& 14,5 317 389 143 24,6 451 66 g 25 14 15

EckerS 829 162 18,5 490 57,1 177 21,4 642 90 56 59 47 45

Finstrim 2.243 433 193 1490 66,4 20 143 1.717 153 147 147 139 152

Fagl8 502 e 16,9 358 595 142 23,6 476 73 32 33 37 36

5 Geta 475 107 1.5 261 540 107 23,5 359 &5 35 33 34 16
v Hammariand 1.300 256 199 849 653 192 14,2 1.000 86 100 69 90 3
: Yomala 3,129 635 21,9 2,054 650 410 131 2321 182 241 273 221 203
Kumliogs 449 83 18,7 248 537 114 256 56 &l 29 27 27 i4

Kokar 300 41 13,7 183 61,0 T 253 251 A8 15 1 5 11

L.cmland 1.874 335 244 880 64,0 159 118 PER 75 110 123 102 86
Lomparland 3338 - 72 214 24 643 47 14,1 250 rad 19 23 2 13

Saltvik 1.661 304 183 141 82,7 26 190 120% 164 102 P68 102

Sottunge 154 3 187 - - - | 4 299 106 16 9 9 1 4

Supd pdg 165 174 61z 64,7 168 179 TS5 97 5] 55 41 55

Yiandis 387 89 173 287 .. 61,2 31 0.9 305 41 e 30 17 i
Landakosmm. 14606 290 199 9263 &2 243 17,0 11263 1245 1025 976 919 SR
Contppldomm.  8.046 1712 213 525y 653 1081 134 6026 502 . 9t se2 552 40
-Randkamm. 4244 210 19,1 2418 61,7 816 192 3202 438 281 ) 269 260 237
-Skirghrden 2.406 398 165 1412 %537 595 248 1.94% 305 144 145 107 101
Masishamn 10,406 1743 16,7 TO57 67,8 1606 154 £337 TR &7 S61 545 590

Hala Aland 15,102 4.&"53 18,45 i6340 451 4099 163 19,600 2.027 1.662 1537 14864 1.448

Aldwregrigp, sutal prrsoner

20:24 2529 3024 3535 4044 4549 S0-54 5559 6064 6569 TO-T4 7579 80-34 g5

Brinds 31 16 36 32 34 39 44 25 28 45 az 26 21 19

Eckerd 32 2 56 &4 1 59 43 3z n 44 43 3o 30 21
Finstrdm 134 164 165 157 137 177 141 113 100 73 89 rit 36 2}
Fogls 26 6 - 49 52 39 30 25 43 36 33 34 25 14
Geta 14 ) 41 42 13 19 34 30 25 24 18 24 27 14
Hammmarisod a3 2 1o 8 1R 113 71 64 55 & 44 41 24 21
Jomals 179 197 ¢ 249 266 2N 192 143 108 128 100 90 57 as
¥oumnlinge 14 26 31 36 3 24 17 30 28 32 21 2t 28 15
K&kt 17 28 & 15 15 20 19 19 n 18 15 21 16 11
Leraland [ 62 112 m 122 116 26 62 61 51 32 28 25 3
Lumpariand 26 15 27 i3 ) 25 28 18 17 10 15 9 [ 7
Saltvik 94 87 105 125 130 148 85 81 84 29 6 M 48 L]
Sottunga 3 8 b4 1 & 10 7 5 & 0 14 9 5 2
Sund 46 62 & - ) 79 64 é5 40 a7 as 43 33 z1
Virds 13 29 51 13 32 22 is 24 29 19 21 13 11 17
A}
Landakomm. 780 F17  1.044 1.084 1150 1.1éx 879 736 674 673 %75 539 409 297
Cemtratkomm, 458 55 607 503 77 677 490 sz 324 314 265 230 162 1190
Randkomm, 218 238 292 324 301 330 254 226 198 204 174 185 144 109
~SiirgArden 104 - 164 45 157 172 154 185 128 152 155 136 124 103 1%
Marichagn 864 %0 721 43 839 95 575 446 392 390 434 3&2 244 176

Helz Aland 1.646 1907 L1765 1827 L9890 1056 1.4%4 LIS 1066 1.063 100 9L G347




Befolkning efter kon och alder 31.12.2003, % BILAGA Y.

Populatlon by sex and age 31. 122003, %
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ARBETSGRUPPEN FOR ETT ALLAKTIVITETS-CENTER FOR ALAND

Alands Idrottsdistrikt utsig den 25 april 1990
arbetsgruppen Bjorling Ingvar, Lindholm
Norah, Rautatammi Timo, Johansson Sven-Erik
(sammankallare och ordférande), Liljeblad Tom
sedermera ersatt av Bror Myllykoski samt
Woivalin Dan-Erik sedermera ersatt av Giran
Lofroth.

med uppdrag

att utreda forutsittningarna for ett storre all-
alandskt flexibelt hallprojekt som kan tilligodse
idrottens, kulturens och néringslivets behov av
utrymmen och som tilifredsstiller dels
alindska men aven internationella krav.

ETT ALANDSKT ALLAKTIVITETS-
CENTER.

Det sjuder av liv bdde inom den idrottsliga och kulturella sektorn. Mycket
engagemang och ménga obetalda timmar laggs ned péa en intensiv
fritidsverksamhet.

All denna aktivitet staller sjédlvfallet krav pA en méangfald av olika utrymmen,
som ar nddvandiga for att svara mot dessa ménga viktiga samhéllsinsatser,
som berikar vart samhélle 1 s& ménga avseenden.

Det stills krav pa att dessa verksamheter skall kunna vidmakthéllas och att
dessa men #ven nya verksamheter skall kunna utvecklas t takt med den &vriga
samhéllsutvecklingen.

Len rad fall har man pé olika hall runt Aland gjort viktiga investeringar 1
anlaggningar av olika art. Problemet 4r att kommunernas begransade ekonomi
inte tilldter de satsningar som skulle behoévas. Detta leder till en rad
kompromisser vars svaga sida &r att endast viss grupps eller vissa gruppers
intressen kan tiligodoses. Dartill har man varit tvungen att kompromissa aven
1 andra avseenden sasom nér det giller storleken och anvandbarheten.

Det siger sig darfor sjilvt att de olika kommunerna 1 sin strdvan att pa ett
godtagbart satt stilla upp med nya investeringar &r mycKket begransade. Dértill
leder det fort till alltfor smé anliggningar.

blir det nédvandigt att sdka sig till ett alternativ dar inte
blott kommunerna utan &ven landskapet och néringslivet kan koncentrera
sina intressen och sin investeringsverksamhet i ett stort anléggnings-centrum
dér olika aktiviteter kan utévas sida vid sida i goda utrymmen. Dar viltilltagna
markomraden dven ger rum f5r utomhusverksamhet och for nya anlaggningar
och tillbyggnader. Dar komplexet kan byggas ut undan fér undan.

fungera for idrott, kommersiell verksamhet och
kultur och dérmed alla slag av sammankomster, sportutévningar,
tillstallningar, konserter, konferenser, méssor, idrottslager o.s.v.



har man efterstravat ett stort dragplaster for Aland. Man
har talat om bl.a. Trouville-projekt och Stor-Arken utbyggnaden; investeringar
i mer 4n 200 miljonersklassen. [ sig formodligen fortjanstfulla ideér men ingen
av dem skulle fa sd ldngt gende effekter for Aland som detta projekt med
forankring bade 1 det lokala och det nationella och internationella.

ETT FLEXIBELT ALANDSKT ALLAKTIVITETS-CENTER.

Har skulle man 1 idrotts : g klass kunna erbjuda en
av TV bevakad nordisk idrottsarena Héir skulle massor och utstillningar av
olika art harbargeras. Har skulle underhdllnings- och andra kulturevenemang
skapa en ytterligare attraktionskraft for Aland o.s.v.

skulle det 6ppna sig en mangfald av fritidsaktiviteter. Dessa
skulle dartill samtidigt 6ppna méjligheter for familjen att samtidigt inom
centret dgna sig at sitt favoritintresse inom sport och kultur foér att sedan
sammanstrdla t.ex. i badanlaggningen. Olika generationers: barn, ungdom,
medeldlders, pensionarers, sarskilda behov skail kunna tillgodoses.

3 al smen skulle detta bli ett verkligt dragplaster; ett
efterlangtat stod for éretrunt turismen.

Idrotten och kulturen upplevs som homogena enheter. Ser man till deras
anlaggningar fAr man uppleva en forbryllande spridning. Anlaggningar finns pa
olika hall; respektive idrottsgren eller kulturinriktning lever ett liv fér sig; har
man en gang kommit in i en s& kan det emotionellt bii en mycket l&ng vag till
den andra; speciellt granséverskridningen mellan kultur och idrott kan vara
mycket svAr.

O styr in ungdomar i en viss typ av
idrott och en viss idrottsgren skulle ett allaktivitetscenter uppmuntra
ungdomarna att bekanta sig med s& méinga idrotter som  mojligt 1 lekfull
anda. Senare kan en specialisering ske.

Med tanke pé den mur som ibland tycks finnas mellan idrott och

kultur vore det bestickande att &ven kulturen allt mer skulle inrikta sig
pa en liknande uppgift; att redan 1 unga ar lata ungdomar bekanta sig
med olika sidor av den kulturella véirlden.

Detta ar emellertid endast ett halvt steg i ritt riktning: dartill borde
bade idrotten och kulturen uppmuntra till grinséverskridningar mellan
varandra; d& har vl en chans att erbjuda vara ungdomar en batire start
och ett fullédigare liv .

Har kommer det gemensamma idrotts- och Kulturcentret pa ett
avgorande sétt in 1 bilden.

: \ else utgor initiativet till denna kombinerade
anlaggning en viktig mojlighet att pa ett avgorande satt kunna befrdmja
kultur, idrott, utbildning, naringsverksamhet, turism, sociala frigor o.s.v.;
skapa en mangfald dar man inte avskirmar sig frAn varandra utan stéder och
stimulerar varandra. Samtidigt erbjuds en enastaende méjlighet att genom
koncentrerade insatser skapa ett mer-virde for Aland och &lanningarna.



INNEBORDEN AV ETT ALLAKTIVITETS-CENTER

na t Overblicka alla ffekter ett all-
r skulle innebéra for det dl&dndska samhillet

L A I
aklivitetscente

Foér kommunerna kan det utgora det en efterlangtad mojlighet att kunna
satsa pa centrets verksamheter men samtidigt att kunna avlasta sig kraven p&
att mésta losa frigan med ett flertal anlaggningar 1 hemkommunen, vilket inte
skulle vara genomforbart eller dra alltfér langt ut pa tiden.

For idrotten innebir centret en linge efterstravad mojlighet att kunna svara
upp emot det stora intresse inte blott ungdomar utan alla visar for idrott,
motion och vard av halsan.

For kulturen 6ppnas nya mojligheter att utveckla sina mangfasetterade
verksamhetsformer och déarmed skapa mer intresse for den dlandska kulturen
och miljén; att géra kultur i allt hégre grad till allas egendom.

For naringslivet ges mdjlighet att genom méssor och utstillningar ge
alanningarna en férbattrad service och skapa ett intresse harfor aven utanfor
Alands granser.

For turismen ges méjlighet att uppnd en tryggare aret-runt-turism och att fa
fram nya 6vernattande resandegrupper som utnyttjar centret; turismen far ett
"slagskepp" som inte blott pd pappret utan aven i verkligheten skapar en
dvertygande Aret runt attraktionskraft inte blott for centret utan for hela
turismen. Aland ges mojlighet att med nya frascha idéer séljas &nnu béttre
internationelit.

For landstinget och landskapsstyrelsen ges mojlighet att bygga upp en
anlaggning pa lang sikt; efter de forsta satsningarna som t.ex. inbegriper en

stor simanliggning och en flexibel hall med flexibla servicefunktioner.

For hela Aland skulle centret utgora en nédvandig och viktig stimulans direkt
och indirekt; vi kan inte enbart forlita oss pa naturen som givit oss en unik
skargard och ett unikt geografiskt lage. Vi har dven fatt en unik rétt att sjalva
skéta vart samhalle; nu bor vi dven skapa nagot unikt fér oss sjalva och for
den turism som idag &r vart stérsta néringsfang; ett all-aktivitetscenter.

- centret far redan i inledande skedet en betydande storlek; avsikten ar ej
att upprepa vad som redan astadkominits 1 landskapet,



- centret skall fortlépande férstoras eller tillbyggas allt efter det
motiverade behov upptrader och finansiering foreligger,

- centret behdver betydande utomhusomréden for bl.a. sportplaner,
utomhussimbassanger,

- centret behoéver betydande ytor fér utomhusarrangemang,
- centret behdver betydande ytor for fordons parkering,

- centret behover grén- och naturomrdden for motion, promenader,
skiddkning, orientering o.s.v.; intressant omvéxlande natur &r en fordel,

- centret boér ligga i nira anslutning till huvudvagnatet,

- centret bér passa bra in i busskommunikationsnéatet; stéder
bussverksamheten och skapar samtidigt férutsattningar att ytterligare
utveckla denna.

- centret bdr om majligt ligga 1 omréde med olikartat utbud av
fritidsaktiviteter,

- centret har fordel av att ligga i néra anslutning till badstrand,

- centret bor ligga i néra anslutning till Alands viktigaste
befolkningscentrum; Mariehamn,

- centret bor ligga latt tillgangligt &ven fér dagsturisterna,

Mariehamnoch dessbadstrandor ett gronomréde via Bollhalla,
Travbanan, Skyttebanan och Vikingahallen. Dértill finns motionsbanor
och skldspé.r. Utmadrkta vintersportméjligheter gar aven bra att anordna.

Jomala - Mariehamn.

Den hoga levnadsstandarden pa Aland kontrasterar bjart mot den laga
befolkningsnumeraren som dartill &r splittrad pa 16 kommuner.

Utvecklingen &r nu i ett skede dér olika intressegrupper stéller allt mer
léngtgéende krav pd service allimedan kommunerna med nagot av fortvivlans
mod férsoker stalla upp.

Resultaten blir ofta endast en lattnad for stunden; de svara ekonomiska
avvigningarna leder latt till halvdana lésningar som alltfor hart kompromissat
med anvandbarheten och storleken hos den planerade anliaggningen.

Det gir ej att klandra de olika kommunerna; de har gjort vad de sjalva forméar
men deras ekonomi racker inte till.

Det star darfor klart att ingen av de dlandska kommunerna formar att ensam
uppféra en komplett anléggning som bade svarar mot olikartade sport-, kultur-
och kommersiella aktiviteter och dartill i ett adekvat format och med
tillhérande infrastruktur.



En samverkan mellan Jomala och Mariehamn skulle
sikerstilla nodig infrastruktur, nodigt centralbelaget

befolkningsunderlag samt nirhet till den stora
turiststrommen.

ALLAKTIVITETS-CENTRETS UTFORMNING.

alltefter det motiverade behov och nédvandig
finansiering foreligger:

- landskapets, kommuners och privat skapade investeringars insatser
garanteras en nédig tidsrymd {6r spridning av den ekonomiska bérdan,

- en koncentration av anlaggningar skapar synergieffekter och
ckonomiska fordelar,

- en koncentration av anlaggningar till ett omradde med frikostiga
utrymmen ger mojlighet till snabba insatser utan omstindig beredning
och forplaneringsprocess. Samtidigt foreligger fardiga, forberedda
mdjligheter till projektstarter.

- projekt kan placeras idealiskt med tanke pd en rad véasentliga behov
som mdste uppfyllas for att gora respektive projekt attraktivt,

- satsningarna kan ges den omfattning som motiveras av ej blott
stundens utan framférallt framtidens behov; man undgér for sméa
och/eller felplacerade eller utformade projekt, som saknar nodig
anknytning till annan infrastruktur.

ALLAKTIVITETS-CENTRETS INNEHALL.

Det inledande skedet kommer att vara begransat till ett projekt med 2,
mojligen 3 hallar med stor flexibilitet. En lJangsiktig plan byggs upp for den
fortsatta projektutvecklingen.

A. Inledande skedet:

1. Forst utbyggs en simanliggning, som erbjuder service bade for
tavlingssimning och avkoppling. Denna vattenmiljé blir nagot av en
hérnsten for den fortsatta uppbyggnaden av centret. Aven halsoinriktad
och terapeutisk service bor kunna erbjudas.

Simanlaggningen fir en funktion av férenande lank mellan olika
generationer och olika intressebakgrunder t.ex. kultur och sport.

Simanlaggningen ar bridskande d& projektet linge uppskjutits. En fordel
har dock varit att tidigare foreslagen placering vid Lotsberget maste av
flere skél betecknas som misslyckad; for trang plats, )
utbyggnadsmoéjligheter, €] parkeringsutrymine, trafiktekniskt felplacerad
eller fel placerad i forhallande till turismen/centrum.



Denna hall skall parallellt kunna betjdna projektets tre huvudkategorier:
sport, kultur- och merkantila intressen. Sarskild uppméarksamhet skall
harvid fastas vid AV-utrustning, akustik, ventilation, Jjushantering,
0.5.V.

Vid besdk i Fyrishov-anlaggningen i1 Uppsala kunde det konstateras att
denna anlaggning som till en del bestér av &ldre delar (storhall och
simanlaggning) 4ven visat sig fungera for konserter. Salunda skall Esa-
Pekka Salonen den 16 maj leda Sveriges Radios Symfoniorkester och en
110 man stark kor, bestdende av Orphei Drangar och mansstammorna ur
Radiokdéren och Eric Ericsons Kammarkor i Igor Stravinskys stora
operacratorium "Oedipus Rex", vilket sjélvfallet innebéar att denna
idrottshall vil fungerar &ven for kravande konserter.

B. Fortsatta utbyggnadsskedet

I detta utbyggnadsskede beaktas i hdgre grad specifika intressen som har
svarigheter (t.ex. till rimlig kostnad) att verka 1 en omgivning dar kravet
pa flexibilitet ar stort.

Den fortsatta utbyggnaden boér inriktas pd att tillgodose att s manga
verksamhetsformer som méjligt ges utrymme att utvecklas och dels att
dessa verksamhetsformer ges mojlighet till en fungerande, realistisk
utformning.

ALLAKTIVITETS-CENTRETS FINANSIERING

A. Projektet ér uppbyggt pa fyra ekonomiska grundtankar:

1. For landskapet och kommunerna ar det battre att fa tillstind ett
flexibelt, méngfasetterat stor-projekt i stallet for en rad betungande
projekt i de olika kommunerna.

2. For landskapet och kommunerna ar det battre att ett storprojekt eller
en rad enskilda projekt inte forverkligas i ett sammanhang utan i stallet
fdrdelat éver en langre tidsperiod.

3. For landskapet och kommunerna ar det battre att satsa en del av
resurserna pa ett fortlépande storprojekt d& medlen dirigenom kan
komma till effektivare anvindning.

4. For landskapet och kommunema &r det battre att fi tillstdnd ett
storprojekt 1 stillet for att fi ndja sig med relativt sma enskilda projekt
med bristfalliga nyttjandemadiligheter till samma eller dyrare kostnad..

B. Projektet bygger pa foljande finansieringsférutsittningar:

1. Landskapets finansicring via

- ordinarie medel;

Utover vad som ankommer pa finansiering genom ordinarie medel kan
det konstateras att tips-, lotto- och liknande medel faller under ordinarie
stat. Dessa medel avses uttrvckligen stéda idrott och kultur:



att det ar angelaget for Aland att sikerstalla och méjliggora
utveckling av for Aland viktiga verksamheter, vilka 1 brist pa nodiga
adekvata l6sningar eljest riskerar att direkt fértvina,

att Allaktivitets-centret 1 ovan beskriven form ar genomforbart.

Forslag

att ett fortsatt bearbetnings- och planeringsarbete igingsittes
med deltagande av landskapet, kommuner, idrott, kultur och
niaringsliv och

att detta arbete i forsta hand leder till underlag fér en

internordisk tavling for utformningen av ett Allaktivitetscenter
byggande pa bl.a. denna utredning.

Mariehamn den 21 mars 1991

ARBETSGRUPPEN FOR ETT ALLAKTIVITETS-CENTER PA ALAND
Johansson Sven-Erik Bjorling Ingvar Lindholm Norah,

Rautatammi Timo Myllykoski Bror Léfroth Goran
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Bilagor:

A. Fyrishovanliggningen i Uppsala (nr 1-4).

B. Culturum i Nykdping.

C. Konsert & Kongresshus i Vixsjo.

D. Norrtilje Sport Centrum.

E. Globen i Stockholm (nr 1-2).

F. Typhoon i Abo.

G. Impivaaras motions- och idrottscentrum (nr 1-2).

H. Kuppis motionscentrum.

1. Idrottsparken i Abo och Samppalinna simstadion.

J. Erikkarrets idrottscentrum.

K. Ikaalisten Kylpyli (nr 1-4).

L. Hakas Sornis projekt och Ishallsdagarna 23-25.4.81.

M. Planeringsskiss: Centralorten pa Aland.

N. Orienteringskarta for delar av Centralorten pa Aland.

O. Kartblad dver delar av Centralorten pa Aland.

P. Utredningen "Ny simhall i Mariechamn".

Q. Utredningen "Ett kulturhus".

R. Kulturutskottets betinkande nr 9/1885-86 "Kultur-och
kongresshus".

S. Programutredning "Konferens- & kulturcentrum”.

T. Adressregister.
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Sven-Erik Johansson har lamnat 8 kommentarer rérande forslaget
till generalplan.

1. S-E j anser att Mariehamn planeras som en frdn omgivningen avskarmad del.

Kommentar: Stadsstyrelsens uppdrag &r att stadsplanendmnden skall utarbeta en generalplan for
Mariehamn. Byggnadslagen medger inte att staden generalplanerar i grannkommunen. En kommunreform
tar lang tid varfor ett utokat samarbete samt en utvecklad arbetsfordelning mellan kommunerna kan vara
realistiska alternativ till &ndring av kommunindelningen.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen andring.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

S-E J: En demografisk utredning bor inga i forslaget till generalplan.
Forslag: Synpunkten antecknas. En demografisk redogérelse bilaggs generalplaneférslaget.
Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

S-E J: Generalplanen ar en organisk helhet som férutom arkitekter ocksé behover ekonomiska och sociala
experter.

Kommentar: Generalplanen ar en fysisk plan. En ekonomisk konsekvensutredning utfors parallellt med
planarbetet. Ett synnerligen omfattande remissférfarande (bl.a. till socialndmnden och socialkansliet) bor
garantera en allsidig prévning av planens hallbarhet. En barande tanke i hela planforslaget ar att Mariehamn
genom sin arealmassiga litenhet har en synnerligen ekonomisk stadsstruktur och att hushallning med
marken 6verensstammer med ekologiska hallbarhetsmal. Stadens speciella trafikproblem lindras ocksa
battre i en fortatad stad an i en gles och utspridd.

Forslag: Synpunkten antecknas.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

2. S-E J havdar att hyrorna i hyreshus stigit sedan 70-talet d& kostnaderna for fem rum motsvarade
kostnaderna for ett egnahem. Idag ar gransen i manga fall vid tre rum. Detta plus stkandet efter gemenskap
och sjalvstandighet har okat efterfragan pa egnahem . Hyreshusens trapphusanonymitet har enligt S-E J inte
kunnat ge denna gemenskap. Staden har begrdnsade markresurser for egnahem. Jomala har planerat
havsnara egnahemsomraden vilket dranerar Mariehamns forutsattningar att konkurrera om den nya
generationen.

Kommentar: | staden ar férdelningen mellan markbostader (egnahem, radhus och kopplade hus) och
bostader i vaningshus 42 % mot 55 %. En fifty-fifty fordelning anses vara efterstravansvard bl.a. av sociala
och ekonomiska skal. Samtidigt som den av S-E J skisserade trender kan ha sin riktighet finns det en
efterfragan pa vaningshuslagenheter. Prissattningen styrker detta. Det ar inte sjalvskrivet att staden skall ha
monopol pa egnahemsbyggandet i regionen. Jomala utvecklar sitt omrade enligt den tomtefterfragan som
finns. Stadens trafiksituation forvarras inte lika mycket av en exploatering for bostadsbebyggelse i Jomala
som t.ex. pa Jarso-Natoomradet i Lemland. Darifran skall all trafik genom staden pa bostadsgator. Men en in
i Jomala utspridd gles stadsstruktur & mer trafikalstrande an en fortatning av Mariehamn.

Forslag: Synpunkten antecknas. Synpunkter rérande kommunindelningen behandlas i ett sarskilt nytt tillagg
till generalplanen som placeras efter avsnittet SAMORDNA PLANERINGEN MED JOMALA som ett eget
avsnitt.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

3. S-E J beklagar att de planer som Alands idrottsdistrikts arbetsgrupp for ett Allaktivitetscenter p& Aland fran
1991 inte har forverkligats. S-E J var ordférande for gruppen. Centret féreslogs ligga i Strandnés och Vastra
Kalmare.

Kommentar: Sedan 1991 har olika beslut tagits (Islandia, Eckerdhallen, KK-huset, Botniahallen, Mariebad
och byggnadsplaner i Jomala) som kullkastat det mesta av innehdllet i arbetsgruppens planer pa ett
sammanhallet allaktivitetscentrum.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

4. S-E J anser att staden arbetar med en sjalvpatagen brist pa ramark, att staden tappat modet rorande nya
inkorporeringar och gatt i ide. Falska forestallningar, lattja hos beslutfattare och avsaknad av politisk kraft har
gjort Mariehamn till ett stagnerande samhalle. 50-talets kreativa helhetssyn efterlyses. Inkorporeringen 1961
ledde till stor kreativitet och stimulans.
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Kommentar: Strukturomvandlingen inom néringslivet, jordbrukets rationalisering och privatbilismens
framvaxt i medlet av forra seklet skapade bade problem och majligheter, vilket under 50-talet i Finland,
liksom i de flesta lander, ledde till dels en stark storstadstillvaxt och dels till en omfattande avfolkning av
landsbygden. Utvecklingen p& Aland var den samma. Mariehamn véxte fr&n 1950 till 1960 med drygt 3.400
personer eller med 204 % (exKkl. inkorporeringen) medan Alands befolkning minskade fran 21.650 till
20.861. Samtliga landskommuner tappade invanare. Utvecklingen oroade landskapsmyndigheterna och
smaningom préaglades malsattningen att hela Aland skall leva. Sedan dess har landskapskommunerna mer
eller mindre framgangsrikt och pa olika satt agerat for att starka eller bibehalla sitt befolkningsunderlag.

Efter inkorporeringen 1961 minskade faktiskt stadens invanartal med drygt 100 invanare fram till 1970.

S-E J har missat generalplanens karna. | stallet for att underblasa en utveckling mot en konventionell
URBAN SPRAWL d.v.s. mot en biltrafikalstrande gles och utspridd stadsstruktur innehaller planen ett kreativt
nytt synsatt: Stadens arealméssiga koncentration ses som en fordel. Den har typen av smastader ar enligt
forskare 20 % billigare i drift an glesbyggd och storstader. Det ar ekonomiskt, trafikméassigt och med tanke pa
den urbana kvaliteten mest andamalsenligt att fortata stader inifrdn och utat. Denna insikt ar inte orginell, det
ar uppenbart for de flesta stader idag.

| planen visas att staden mer an val kan ta emot 110 invanare per ar under planperioden fram till 2035.
Darmed ar staden ingalunda "fardig”. Nya generationer kommer att se med nya 6gon pa Mariehamn.
Generalplanering ar en rullande process. Féljande revidering av planen kanske goérs om 10 ar.

Forslag: Synpunkten antecknas. Synpunkter rérande kommunindelningen behandlas i ett sarskilt nytt tillagg
till generalplanen som placeras efter avsnittet SAMORDNA PLANERINGEN MED JOMALA som ett eget
avsnitt.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

5. S-E J talar fér en kommunsammanslagning Jomala-Mariehamn. Enligt honom ar detta enda sattet att
skapa en val fungerande samhallsplanering. Jomala skulle vinna mest p& en sammanslagning och skulle
rentav kunna styra utvecklingen i den nya storkommunen. Genom sammanslagning kan den totala
samhallsplaneringen lyftas till nya nivaer.

Kommentar: Forandringen i den kommunala indelningen ingér inte i planuppdraget. S-E J:s logik talar for att
en hela Aland omfattande samhéllsplanering skulle vara det optimala for Aland. En s&dan har funnits men
lagts ner av lagtinget.

Forslag: Synpunkten antecknas. Synpunkter rérande kommunindelningen behandlas i ett sarskilt nytt tillagg
till generalplanen som placeras efter avsnittet SAMORDNA PLANERINGEN MED JOMALA som ett eget
avsnitt.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

6. S-E J foreslar att miljon runt affarsgatan pa Torggatan bevaras, att nya Gverstora byggnader inte skall
tillféras centrum och 6ka disharmonin i Torggatans arkitektur och miljé. Plats for nya stora affarsetableringar
bor darfor inte reserveras i centrum men t.ex. i Vasternas. Den tradgard som forsvann d& varuhuset Zeipels
etablerades boér kompenseras genom att staden I6ser in tomtmark fér en gron oas runt det K-méarkta
stenhuset inne pa tomten p& motsatta sidan av Torggatan. Enligt S-E J ar det magstarkt att som i planen i
samma andetag tala om tradgardsstad och fortatning. Det ar viktigt att vara 330 K-hus smalter in i en
tradgardsstadshelhet.

Kommentar: Tanken att 6verlamna affarsgatan i centrum &t en exotisk slummer omfattas inte. Tvartom &r
det viktigt att Mariehamn far ett livskraftigt och pulserande centrum med affarer, kontor, kultur och boende,
dock sa att gatubildernas smastadskaraktar bibehalls. Generalplaneforslaget innehaller reservation for
centrumutveckling i Vasternas.

Att "ateruppvacka” Zeipels tradgard pa andra sidan Torggatan ar en sympatisk idé. Berérda tomtagare har
dock andra planer for tomtmarken. Ett genomférande av forslaget torde darfor krava tvangsinlosen, vilket
skulle krava forhallandevis stora ekonomiska satsningar. Generalplanen innehaller en rad forslag till s.k.
fickparker i bl.a. centrum, vilka i jAmfdrelse ar betydligt billigare att genomfdéra.

Tradgéardsstaden Mariehamn skall enligt planforslaget fortatas langs Stora gatan, Alandsvégen,
Skarpansvagen och inom utredningsomraden i Osterhamn. Planen slar vakt om det som finns kvar av
bebyggelsen fran gamla Mariehamn och aven senare tillkomna helgjutna bebyggelseomraden. S-E J har for
sin del som utlatande pa planforslaget askat avsevard fortatning pa innerstadstomter som tillnér bolag han
representerar. Stark omfattar helt principen att det ar viktigt att vara K-husmiljoer beaktas i
tradgardsstadshelheten.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

193



7. S-E J saknar en klimatologisk analys i planférslaget. Mer specifikt oroar han sig for konsekvenserna av
nord- och sydvastvindarna pa det planerade Horelli- och Lotsbergsomradet och p& den planerade
bostadson. Ronnbergstorg bor enligt S-E J utformas som ett park- och vistelseomrade.

Kommentar: | Horelliplanen ingér ett ca 30-50 m brett strandparti dar traden skall bevaras. Osterom
omradet bevaras ett skogbeklatt bergsparti som parkmark. Dessa omraden laar i viss man for sydvastvindar.
S-E J berémmer Jomala for att planera havsnéara bostadsomraden pa Kalmarnas. | det havsomflutna
Mariehamn stravar ocksa staden att erbjuda tilltalande bostadslagen med utsikt 6ver vatten.

| samband med en detaljplanering av en bostadsd i Slemmern finns det skél att beakta S-E J:s synpunkt.
Mariehamn &r och forblir dock en skargardsstad med de for- och nackdelar det medfor av vackert men for
havsvindar utsatt lage.

Ronnbergstorg ar avsatt som utredningsomrade for bostader. Fler bostader i stadens centrum ar ett av
planens huvudmal. Om det inte blir bostader har kan ett val naturligtvis uppstallas mellan trafikomrade, som
det ar idag, och parkomrade. Forandringar i dagens markanvandning maste foregas av en lésning
betraffande de frikbpsplatser som finns i omradet samt tillskapande av de nya parkeringsanlaggningar som
foreslas i planen.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

8. S-E J kritiserar landskapet for att ha avhant sig det dvergripande ansvaret for samhallsplaneringen pa
Aland (slopandet av regionplaneringen och planeringsrédet ar 1995). Han uppmanar staden att engagera
lagting, landskapsregering och landkommuner fér behovet av en valutvecklad och for alla parter
stimulerande centralort fér Aland.

Kommentar: Synpunkterna kan omfattas men de faller utanfor generalplaneuppdragets ram.

Forslag: Synpunkter rérande kommunindelningen behandlas i ett sérskilt nytt tillagg till generalplanen som
placeras efter avsnittet SAMORDNA PLANERINGEN MED JOMALA som ett eget avsnitt.
Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.
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- tems LUUY

SYNPUNKTER PA FORSLAGET TILL GENERALPLAN DN 1
r

Bet.
Som tidigare engagerad i stads- och generalplanering i staden liksom &ven i lanuaiapcw

regionplanering under 70-talet har jag med stort intresse tagit del av Grslaget till generalplan
for Mariehamn.

Ett synnerligen stort arbete har nedlagts pd forslaget och presentationen &r foreddmligt och

vacker i sammanstillningen pé totalt 560 sidor liksom p utstillda skirmar och Sverskadligt

pé Internet.

Mycket dr bra och kan allmiint omfattas. En inlaga med synpunkter bér dock vara kort for att
inte redigeras till ett sammandrag. Koncentrerar mig dérfér pé att framfra négra kritiska
synpunkter pa nigra mer betydelsefulla huvudprinciper.

ATLANTIS FRITT SVAVANDE I RYMDEN.

Allt kartmaterial upphér abrupt vid stadsgrinsen som om det inte funnes en vérld utanfor.
En virld med betydelse for och sjalvklar pverkan pé staden och dess planering. Att den
juridiska avgransningen for en generalplan sammanfailer med stadsgrinsen beh&ver ju inga-
lunda begrinsa information om angrinsande forhallanden som &r en forutsittning for en
oversiktlig helhetsbedémning, Inte ens av staden #gt bostadsomride Gster om Hindersbole
ir redovisat. Det hade varit instruktiv om &ven centralortsplanen frin 1994 och stadens samt
Jomalas kommunéversikter frin 1999 hade nirmare presenterats 4ven i detta sammanhang,

Ett dversiktskartblad omfattande éven niiromradena med byggnader, industrier
viigniit, planlagda omriden samt befolkningsantal skulle ha underlittat for savil
beredare som beslutsfattarna att insiitta staden i sitt fysiska sammanhang.
Illustrationerna éver omradena utanfér stadsgrinserna kunde uppgjorts 1 samarbete eller
sammanstillts enskilts av respektive kommun.

Bristen pi ett dversiktskartblad och den pigfiende diskussionen om kommunsamman-
slagningar inom landskapet motiverade att staden skulle begiira in utlitanden éver
ganeralplaneforslaget frin de berdrda kommunerna. For att synpunkterna skall kunna
viigas in i den forestidende behandlingen borde utlitandena fireligga innan stadsplane-
nimnden och stadsstyrelsen Ater och fullmiiktige slutligen behandlar forslaget

Visionen pd ruta 5 anfor att 30 &r fram i tiden” situationen fortfarande #r sdan att

“STADENS GRANSER AR OFORANDRADE”

Den senare tidens héndelser och diskussioner visar med all tydlighet att pdstdendet inte mer
ager sin riktighet. Kommunsammanslagningar tar sin gilla tid. Men i dagsliget 4r det uppen-
bart att ett utdkat interkommunait samarbeten blir nddvindigt for att inte séiga nédtvunget
dven for staden. Detta kommer att resultera i nya strukturer for ett flertal samhillfunktioner
och deras lokalisering.

Aven landskapets ekonomiska situation torde komma att paskynda for att inte siga framtvinga
denna process. Det #r vil endast en tidsfriga innan landskapsregeringen som villkor for bevil-
jande av landskapsbidrag fordrar utredningar och motiverat samarbete for att rationalisera de
utbyggnader och verksamheter for vilka landskapsbidrag beviljas.

Nigra centrala forslag i planen borde pi nytt 6verviigas och revideras mot den nya
situation som nu foreligger.
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SYNPUNKTER PA FORSLAGET TILL GENERALPLAN 2

EKONOMISKA REALITETER BOR BEAKTAS.

UNDERJORDISK PARKERING.

Underjordisk parkering pi egen tomtmark i samband med nybyggnation #r ekonomiskt
frsvarbart och ett lampligt sétt att erbjuda langtidsparkering for anstillda. Kostnaderna dr
skiliga d grund dock skall grivas och byggas, externa ledningar belastar sillan tomten och
ventilationen kan samordnas med 6vrig mekanisk ventilation. Utbyggnad, drift och ¢vervak-
ning 4r samordnad med 6vrig verksamhet och kostnaderna belastar endast tomtégaren.

Att med samhillsmedel understéda utbyggnad pa egen tomt i form av understdd eller forhgjd
bygenadsritt dr orittvist gentemot Gvriga tomtigare i staden och dérmed odemokratiskt.

Underjordisk parkering under firdigstilld gatumark
Genomfbrandet innebir att riva upp befintlig funktionerande gatunit med investeringar i gator, trottoarer,
gatubelysning, planteringar och nedgrévd berrd kommunalteknik. Redan detta &r en kapitalfSrstoring pa
tusentals euro. Harefter skall allt dter byggas upp med ev, forstirkning av grannfastigheternas grunder,
nydragning av berort ledningsnit, fuktisolerat bjilklag for tung trafik liksem ramper, personuppgingar,
installation av mekanisk ventilation med kanaldragningar och utblasningstorn samt dteruppbyggnad av
gator och gatumiljn med gatubeléggning, trottoarer med kantstenar, cykelleder, gatubelysning, plan-
teringar i forhéjda muravgransningar, skyltning, ersittmingar for forlorad omsitting under byggnads-
skedet i angrinsande affirer m.m. Ursparningar for nagra trad har ej visats.

Byggnadskostnad. Beriiknad kostnad per m2 golvyta ér ej redovisad. I det foljande utgér
jag frin en jimfSrelse med enhetspriset for prefabricerade egnahem i trikonstruktion med
platta pa mark. Medelkostnad per m2 vaningsyta uppgdr i dagslaget till 1.600 —1.700 euro/m2
viningsyta. Byggnadskostnaden for en underjordisk parkeringsplats under uppriven gatu-
mark bér enligt min bedémning minst motsvara, nirmare verstiga dessa enhetskostnader.
Utdver byggnadskostnaden tillkommer den diskonterade kostnaden for underhéllet som uttas
som en engangskostnad vid frikopet. Arskostnaden f5r underhéllet i Sittkoff angavs for ar
1998 till 1000 mk/bilplats. Fér att sikert underskrida verkliga kostnad for frikdp inklusive
underhillskostnaden utgir jag i detta rikne-exempel frén en byggnadskostnad per m2
golvyta av 1.400 € eller 8.300 gamla mark och en friképsavgift inkl. underhlisavgifte

pa 1.600 € eller 9.500 gamla mk.

Golvyta per parkeringsplats kan i rationellt utnyttjande beriknas till ca 25 m2. I trénga
passager kan golvytan genom of6rdelaktig form gi upp emot 40 m2 golvyta per bilplats.

Kostnad for frikép i underjordisk parkering under uppriven gatumark uppgéir hiirmed
till 25 x minst 1.600 € = 40.000 € eller ca 240.000 gamla mark.

I generalplaneforslaget anges priset for frikép inom centrum med angriinsande omri-
den till 13.100, 9.100 och 5.000 euro eller i medeltal till ca 9.070 euro. Detta utgor i
medeltal knappt 1/4 av de verkliga kostnaderna. Kostnaden for frikép for bostiider ir
5.000 euro eller 1/8 av de av mig uppskattade kostnader enligt resonemanget ovan.
Biblioteksplatsen helt utbyggd har en yta av ca 7.500 m2. Utbyggnaden skulle enligt detta
resonemanget ovan kosta ca 7.500 x 1.400 euro = 10,5 M € eller dryga 62 M gamla mark.
Exemplet visar att innan staden tar stéllning till frikop under existerande gatumark bér
realistiska kostnadsberikningar foreligga.

Tre frigor instiller sig beaktande foreliggande framtidsutsikter for samkillsekonomin

A. Ar det realistiskt att tiéinka sig att staden har rid och niiringslivet ekonomi att
betala dessa summor for losandet av parkeringsfrigan genom utbyggnad under
existerande gatunivi.

B. Om detta inte iir realistiskt #dr det d4 riktigt och irligt att foresviva politikerna
att detta dr losningen pé stadens parkeringsproblem.

C. Borde inte i stillet losningar intas som har kostnader mindre iin 1/10 av ovan illu
strerade kostnader.

arkitektbyrd svahnstrom & co tel 018-13931, fax 018-17131, e-post; svahnstromark(@) aland.net



SYNPUNKTER PA FORSLAGET TILL GENERALPLAN : 3
TILLAGGSMARK LANGS OSTRA STRANDLINJEN

Med anledning av bl.a. att det foreligger ett behov av en deponiplats fér springsten i staden
har forslag framforts att utdka antalet oar i landskapet frén 6,500 till 6.502.

Ett fSrslag som redan ingick i generalplanefrslaget frin 1964 forefaller mig angelégnare,
riktigare och vackrare samtidigt som det skulle ldsa problematiken med deponiplatser.
Nimligen att ytterligare utfylla centrumomradet mot dster och hér skapa tilldggsmark for bl.a.
utskade grénomriden som en fortsittning p4 Tullams 4ng, en genomgaende strandpromenad
och ett urbant avslut av strandlinjen mot Slemmem genom en fortlépande stadsmissig kaj-
konstruktion. Inom detta omride kunde #ven utbyggas parkeringsomraden fSr 1angtidsparke-
ring med ldmplig uppdelning och omsorgsfull ansluten plantering.

Aven omridet nedan om Strandgatan mellan Biblioteket och KK-huset kunde med férdel
snyggas upp genom en ordnad parkering med omgivande vintergréna héickar.

S4 kunde det ekonomiskt orealistiska forslaget om utbyggnad under befintlig gatumark
ersiittas med parkeringsomriden dster om Strandgatan och pa utfylinad av Slemmern.

BEHOV AV UTBYGGNADSRESERV FOR HOGHUSBEBYGGELSE
Bostadsomradet Vistra Ytterniis — Lotsberget har stadsplan och kommunaltekningen &r redan
delvis utbyggd. Omradet kan utbyggt omfatta ca 1.600 personer. Stadens mél 4r att staden
tillvixer med 110 invénare per ar.

Reserven i Ytternds kan sdlunda teoretisk erbjuda erforerligt antal bostiider for de
nirmast 15 dren. Beaktande detta behdver ej dverilade dverexploateringar ske i staden.
Tid for sans och ekonomiska utredningar foreligger. Betriffande detta se bl.a. nedan.

Pabyggnad med ytterligare en 4;de vaning och forhdjda vaningstal
Lokala erfarenheter foreligger frin Marstads pdbyggnad med en fjirde vaning i Vésternis.
Férhallandena f5r nu foreslagna omraden i centrum ir de samma som fBreldg i Viisterniis. Nimligen
trapphusen #r f5r smala for inbyggd hiss varfor nya utviindiga hiss-schakt maste byggas vartill kommer
kostnaden for hissen, for ny korridor i befintlig ligenhet frin hiss-schaktet till ingdngsplanet i varje véning,
Detta gor intrang i bef. ligenheter i varje vaning och minskar uthyrbar golvyta , i Marstad 1 summa 19 m2
ligenhetsyta per trapphus. Omsorgen om att inte regnvatten skall trdnga in i nedanférliggande vaningar i
samband med avlagsnande av det bef. yitertaket bidrar ytterligare att pdbyggnaden blir mycket dyr. Hela
byggnaden bér utrymmas under byggnadstiden, hyresinkomsterna uteblir under byggnadstiden och
tillfilliga ligenheter bor erbjudas vilket i praktiken 4r méjligt for bolag som samtidigt har méjlighet
att Hverta en motsvarande nybyggnad. Fordran p4 parkerings- och friytor tillkommer enligt stadsplanebe-
stimmelserna och detta pa oftast redan fullt utnyttjade friytor.

En pibyggnad men nybyggt utviindigt hiss-schakt och hiss har oskiiligt héga
byggnadskostnader och minskar den uthyrbara ytan i de befintliga viningarna.

Aven for en fastighetsiigare med tillgiinglig nyproduktion torde det inte vara ekono-
miskt motiverat med en pdbyggnad. For fastigheter med ett flertal privata aktie#igare
anser jag det i praktiken inte &r méjligt att genomféra en pibyggnad pi grund av de
stora kostnaderna, svirigheten med ersiittningsbostiider och den interna beslutsgingen
betriiffande intringet i ligenheter och den ekonomiska erséittningen for detta,

Och nigot enstaka genomforande kan man ju inte acceptera inom dessa foreslagna
enhetliga omriden som i stiillet borde skyddas som viirdefulla exponenter for sin tid.
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SYNPUNKTER PA FORSLAGET TILL GENERALPLAN 4
Storagatan har en sillsynt enhetlig foljd av byggnadsvelym och hushijd som bér kvar-
std for att inte 6verflygla bebyggelsen pi motstiende sida av Esplanaden och de virde-
fulla officiella byggnaderna runt torget och kring kyrkan samt esplanaden tridalle.

Bebyggelsen dster om Skarpansviigen ir ett viirdefullt exempel pa den funktionalistiska
dppna stadsplanen och losningen med genomgéende ligenheter med sol fran saval dster
som vister. Raden upp till rondellen borde i stiillet K-miirkas som ett helgjutet exempel
for sin tid.

Bebyggelsen Lings Torggatan i centrum har tidtypiska byggnader som illustreras olika
tidsepoker. Att hiir forhdja byggnadsriitten si att viningstalen dverskrider nuvarande
hojder éverensstimmer inte med mélsittningen att bevara smastadskaraktiiren.

Att i denna generalplan markera och ev. tillata en séger en (1) tomt i detta omréde med IV-V
vaningar #r ett gravt brott mot en av de grundliggande principerna inom nordisk stadsplane-
ring, nimligen den likvirdiga behandlingen av nérstiende tomtégare.

ARKITEKTONISKT OCH HISTORISKT VARDEFULLA BYGGNADER.
I detta sammangang mé endast tva fall hir kommenteras;

Zeipels

Man méste med stor hdpnad konstatera att Zeipels byggnad i stadens absoluta centrum inte &r
K-mirkt. D3 man for 6vrigt i vira grannregioner K-miirker och restaurerar byggnader frin
tidig funktionalism visar kulturstaden i detta avseende en flagrant brist i denna bevarande-
fraga.

De officiella byggnaderna runt torget

Att Sjilvstyrelsegirden, Alands museum, Arkipelag och Statens Ambetshus 4r antecknade
som “"Rehabiliteringsomrade” ar ju en skandal ur s&vil kulturell, arkitektonisk- som
bevarandesynpunkt. Hirutéver ar det d det géller Sjalvstyrelsegirdens och muscets
byggnader i 6verford bemiirkelse ett forringande av hela sjilvstyrelsen och dess kultur.

Om inte sakkunskap och intresse for att driva dessa frigor foreligger varken hos stadsarkitek-
ten eller museet vore det skil att inbjuda utomstiende sakkunniga s4 att frigan far en allsidig
belysning. Rittelse kan hirefter intas i detta forslag till generalplan liksom i for Svrigt dven
tilldmpas i den fortsatta behandlingar av det befintliga byggnadsbesténdet i staden.

BEARBETNING AV PLANEN.

Som av ovan framgétt anser jag att det vore till fordel om vissa stillningstagande i planen
kunde nidrmare utredas och revideras, Stadsarkitekten har gjort en stor arbetsinsats och lagt
ned hela sin sjél i det digra materialet. Beaktande detta &r det fér mycket begiirt att fordra att
han med &ppet sinne skulle kunna engagera sig i en bearbetning. Limpligt vore dirfor att
utnyttja mojligheten att en ny planerare utan fSrutfattade asikter kunde utféra bearbetningen.

Marij nden 40 d cg_mber 2004,
) oo
Stig Svajnstrém

arkitektbyra svahnstrom & co tel. 018-13931, fax018-17131, e-post; svahnstromark(@} aland.net
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Starks kommentar:

Stig Svahnstrom ar arkitekt och fungerade pa 60-talet och i bérjan av 70-talet som konsult i stads- och
generalplanearenden at Mariehamn. SS utarbetade 1964 ett generalplaneforslag for det forstorade
stadsomrédet. Ar 1968 deltog SS i arbetet rérande en andring av stadsplanen fér stora delar av innerstaden.
Planen forutsatte rivning av det mesta av den da befintliga bebyggelsen. 1974 utarbetade SS ett forslag till
centrumplan.

Planens kartunderlag, centralortsplanen och grannko mmunernas synpunkter pa planen.

Generalplanen redovisar stadsomradet pa samma satt som generalplanen 1964 (uppgjord av S.
Svahnstrom). Centralortsplanen redovisas for stadens del i bilagedelen. Jomala kommun har ensidigt
frangatt planen. Grannkommunernas synpunkter pa planforslaget har inbegarts och redovisas sammantaget
med 6vriga yttranden.

Forslag: Synpunkten antecknas. En utvidgning av generalplanens kartunderlag utéver stadens granser
overvags.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas inte.

Stadens grénser.

Visionen skall motsvaras av planen och vice versa.

Om visionen skulle namna andringar i kommunindelningen borde stadsstyrelsens mal och strategier ha
utformats enligt det. Stadsstyrelsens uppdrag ar att stadsplanenamnden skall utarbeta en generalplan for
Mariehamn. Byggnadslagen medger inte att staden generalplanerar i grannkommunen. Som SS namner kan
en kommunreform ta lang tid och ett utokat samarbete samt en utvecklad arbetsfordelning mellan
kommunerna kan vara realistiska alternativ till &ndring av kommunindelningen.

Forslag: Synpunkter rérande kommunindelningen behandlas i ett sarskilt nytt tillagg till generalplanen som
placeras efter avsnittet SAMORDNA PLANERINGEN MED JOMALA som ett eget avsnitt.
Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

Underjordisk parkering pa egen tomt.

SS omfattar principen att tomtagarna bygger underjordisk parkering pa egen tomt fér de anstalldas
langtidsparkering. Att med samhallsmedel understoda utbyggnad av p-platser pa egen tomt i form av
understod eller forhéjd byggnadsréatt ar enligt SS orattvist gentemot évriga tomtagare i staden och darmed
odemokratiskt.

Kommentar: | en férlangning av detta resonemang skulle det ocksd vara odemokratiskt med olika
exploateringstal i en stad, att egnahemstomter har e=0.25 medan centrumtomter har e=1.25 eller m.a.o. att
det finns en stadsfértatning som kallas stadskéarna.

Som redovisas i planen har staden tillampat principen att ge 25% extra byggnadsratt for bostader om
tomtéagaren pa egen tomt i centrum anlagger en underjordisk parkering som kan utgora en del av stadens
allméanna underjordiska parkeringsstruktur.

Parkeringsnormen innehaller en viss kvot for kunder. Tomtvisa parkeringsgrottor fungerar emellertid daligt
som allmanna parkeringsplatser fér kunder. De upplevs som privata. Darfor efterstravas att de, liksom i
Svahnstroms centrumplan fran 1974, ansluts p& ett bekvamt satt till gatunatet och sinsemellan t.ex. under
stadens mark. Staden har ekonomiskt stott sddana atgéarder.

Genom denna princip uppnar staden tva centrala mal: bostader byggs i absoluta centrum och ett
underjordiskt parkeringssystem byggs successivt ut. Stadsarkitektkontoret haller med SS om att till
funktionen och karaktéaren helt privata underjordiska tomtparkeringar inte skall subventioneras av samhéllet
eller beréattiga till extra byggnadsréatt.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

Underjordisk parkering under allmén mark.
SS har beraknat att kostnaden for en parkeringsplats under gatumark blir ca 40.000 € eller 240.000 mark.
Som berékningsgrund anvands 25 m2 golvyta per p-plats inkl. del i kérvag och 1.600 €/m2. Enligt denna
berakning skulle ett 7500 m2 stort garage under Biblioteksplatsen kosta 10.5 milj. € eller 62 milj. mark.
Dagens taxa for frikop inom centrumomradet ar 13.100 € for kontor, affarer och dyl. samt 5.000 € for
bostader.
SS fragar sig mot denna bakgrund om staden och néringslivet har rad att I6sa parkeringsfragan under
allman mark. Fragan ar berattigad och bestickande.
SS anser att det skulle vara angelagnare, riktigare och vackrare att fylla ut Osterhamns strandomrade enligt
generalplaneférslaget fran 1964 (Svahnstroms) och anvanda tillaggsmarken for bl.a. centrums behov av
bilparkeringsplatser.
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Kommentar: | generalplaneforslaget fran 1964 foreslas att stadens strand mot Slemmern skulle utfyllas och
formas till en drygt kilometerl&ng spikrak kaj fran Angbatsbryggan till Nabben. | centrumplanen fran 1974
vidareutvecklar SS dessa tankar och foreslar att tre parkeringsomraden skall utbyggas pé utfyllnaderna: vid
Angbatsbron (108 pl.), vid Fahlersbrygga (50 pl.= och p& Rénnbergstorg (60 pl.). Av dessa har 60 pl.
forverkligats vid Angbatsbryggan och ca 170 pa Rénnbergstorg. Erfarenheter frén flera &rtionden visar att
dessa parkeringsanlaggningar inte fungerar som centrumparkering. De ar for langt borta. Att fortsatta en
utbyggnad av centrumparkeringsplatser pa nya utfyllnader i Slemmern pa andra sidan Osterleden &ar darfor
inte funktionellt hallbart. Enligt gallande planer skall Mariaparken d.v.s. vattenomradet mellan MSF och
Fahlersbrygga, forverkligas genom utfylinad. Omradet ar tankt som en representativ park som bl.a. kan
betjana den stora gasthamnens behov av omrade for kringverksamheter.

Ett forverkligande av 1964 ars plan i 6vrigt ar éverspelat pa grund av Sjokvarterets och Mariebads
etablering. Enligt stadsarkitektkontorets mening skulle en fortsatt utfyllnad fér att skapa en rak strandlinje inte
tillfora smastaden nagot estetiskt mervarde. Det racker med Vasterhamns andlésa kajanlaggningar.

Mariehamns centrum har en stark konkurrent i stormarknaderna norr om stadsgransen i Jomala. Dar finns
gott om parkeringsplatser invid entréerna. De dranerar stadens kopkraft vilket patagligt har glesat ut
dagligvaruhandeln i hela Mariehamn. Det &r ett allvarligt hot mot livskvaliteten i smastaden. Darfor rader stor
politisk samsyn betraffande behovet av ett stort antal allmanna parkeringsplatser under jorden sa nara
kopcentrum som majligt. Det ar sékert billigare att bygga bilplatser pa utfylinader i Slemmern an under
marken i centrum. Men lika fullt &r det en dyr I6sning om de billiga parkeringsplatserna inte anvénds. En
forlitan pa sadana externa parkeringsytor skulle darfor 6ka parkeringsproblemen i centrum och skulle
dessutom utgdra ett ddsligt inslag i strandmiljon. Om Mariehamn skall ha ett livskraftigt och lattillgangligt
centrum &r staden tvungen att satsa pa det dyrare alternativet.

Enligt byggnadslagen § 29 p. 5 och byggnadsforordningen § 30 p. 17 ankommer det pa samhallet att se till
att det finns tillrackligt med parkeringsplatser, bade allmanna och privata. Kostnaderna for underjordiska
parkeringsanlaggningar under stadens mark skall utredas av sarskild konsult.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

Bostadso

SS ironiserar 6ver forslaget med en bostads6 i Slemmern och sager att stadens syfte ar att 6ka antalet 6ar i

landskapet fran 6500 till 6502.

Kommentar: Staden har féga direkt nytta av att dvriga Aland &r rikt. En bostadsé i Slemmern féreslas for att:

- centrum behover ett starkt tillflode av boende,

- skolan och den kommersiella servicen i innerstaden behéver forstarkt befolkningsunderlag,

- ett centrumnéra boende &r mindre bilberoende &n ett externt,

- parkeringen och trafiken kan l6sas under bebyggelsen i samband med att 6n konstrueras,

- med en utbyggnad av Horelliomradet och f.d. Oliehamnsomradet foljer stora mangder sprangsten och
schaktmassor som bl.a. av kostnadsskal bér deponeras inom staden,

- staden kan endast indirekt paverka en utbyggnad och fortatning pa privata tomter i innerstaden men pa
en bostadsd som kan utbyggas i etapper kan staden direkt paverka bostadsbyggandet i centrum,

- en 6-formad utfylinad ger stark identitet at platsen och manga strandnéara byggnadsplaceringar.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

Utbyggnadsbehov och —reserv for vaningshus

SS anser att Horelliomradet och f.d. Oliehamnen med utrymme for ca. 1600 invanare teoretiskt bor racka for
ca 15 ars tillvaxt och mojliggér darmed en mer sansad fortatning av innerstaden. Forslaget att p& vissa
omraden tillata en pabyggnad av trevaningshus med en fjarde vaning omfattas inte av SS. Fyra vaningar
forutsatter hiss vilket i de flesta fall ar komplicerat att installera i aldre trevaningsbyggnader med smala
trapphus. Sjalva ombyggnaden ar komplicerad och forutsatter att alla boende i resp. hus tillfalligt flyttar ut.
Kravet pa parkerings- och friytor 6kar. En pabyggnad bor goras enhetligt sa att idag harmoniska
omradeshelheter inte forstors. Som exempel pa en sallsynt enhetlig stadsbild som inte bér fa pabyggas
namns Stora gatan. Har finns enligt SS risk for att en fiarde vaning 6verflyglar Esplanadens lindar. Ett annat
exempel ar vaningshusen éster om Skarpansvéagen som enligt SS borde K-maérkas och inte pabyggas .

| centrum anser SS att Torggatans smastadskaraktar skall bevaras och omfattar darfor inte hojda
byggnadsratter som leder till hojda vaningstal har. SS anser att forslaget att tillata 1V-V-vaningar pa en tomt
(Storangen kv. 5) ar ett gravt brott mot principen om likvardig behandling av narstdende tomtagare.
Kommentar: Stora gatans vaningshusbebyggelse ar allt annat &n enhetlig. Putsade, renmurade,
skivbekladda och panelade fasader avldser varandra. Bitvis &r husen férsedda med synligt tak bitvis med
platta.
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Mellan O. Esplanadgatan och Alandsvagen foreslas darfor en forsiktig héjning med en ¥%-vaning
(vindsinredning). Mellan Alandsvégen och Torggatan en férhéjning men en véning i kombination med att
husen forses med nagon form av synliga tak. Forslaget syftar till en forbattrad stadsbild och fler centrumnara
bostader utan att éverflygla Esplanadens lindallé som ar ca 20 meter hdg (1985 ca 15 meter).

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omattas.

Kommentar: Skarpansvagens snedstéllda vaningshus bildar en enhetlig och for Mariehamn vardefull
stadsbild. Husens arkitektoniska kvalitet varierar. Forfragningar rérande vindsinredning har forfallit pa grund
av befintliga laga takhojder. En hojning av husen skulle underlatta en sadan atgard. Husen forutsatts
bibehalla sin placering och yttre karaktar.

Forslag: Synpunkten antecknas. | planen fortydligas principen att en fortatning genom pabyggnad skall
goras med bibehallande av omradets och befintliga byggnaders karaktar genom féljande komplettering efter
sid. 43:s forsta mening med: "En fortatning genom pabyggnad skall géras med bibehallande av omradets
och befintliga byggnaders karaktéar. Om- och tilloyggnader pa Sjalvstyrelsegardens byggnader och Alands
museum skall utformas sé att byggnadernas huvudsakliga karaktar skall beaktas men samtidigt sa att de
upptar en dialog med Mariehamns traditionella byggnadsskick.".

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

Kommentar: De relativt sett hogre exploateringstalen i centrum medger hégre byggnadsratter. Vid sidan av
naringsliv, service, administration och kultur skall ett levande centrum ocksa innehalla ett stort utbud av
bostadslagenheter. Stravan till god gatubild och majlighet till fortatning genomsyrar generalplanen ocksa har.
Torggatans smastadskaraktar i centrum varnas i planen. | gatulinjen foreslas darfor Il-vaningsbebyggelse
savida hus med flervaningar inte redan forverkligats.

Innanfor denna gatufront i tvd vaningar tillats tre vaningar. Undantagsvis i namnda kvarter foreslas att inne
pa tva tomter skulle fa uppforas IV-V-vaningar. IV-vaningar 6verensstammer med Apoteksgéarden i
grannkvarteret. Den femte vaningen ar en kompromiss mellan tomtagarens 6nskemal om betydligt hogre
bebyggelse och de krav en enhetlig stadshildsutveckling uppstéller. Den femte vaningen bor utformas som
en takvaning. Forslaget med V-vaningar kan dock bli ett svarhanterligt prejudikat som i férlangningen kan
leda till fem vaningars sky-line i centrum

Forslag: Synpunkten antecknas. Bestammelser rérande femte vaningens utformning som takvaning ifors i
planen (STO-5) genom féljande tillagg under rubriken VANINGSTAL fére sidans sista mening féljande
mening: "Den femte vaningen bor utformas som en takvaning."

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas inte.

Arkitektoniskt och kulturhistoriskt vardefulla bygg nader

SS ar forvanad over att Zeipels affarsbyggnad inte ar K-maérkt eftersom tidiga funktionalistiska byggnader K-
marks i grannregionerna. SS anser det vara en skandal att Sjélvstyrelsegarden, Alands museum, Arkipelag
och Statens ambetshus ingar i omrade betecknat "Rehabiliteringsomrade”, att det féringar hela sjalvstyrelsen
och dess kultur. Fragan bor enligt SS avgoras av utomstaende expertis.

Kommentar: Zeipels affarsbyggnad som ar uppford 1964, ar ingen representant for tidig funktionalism
(1930-tal). Stadsarkitektkontoret har specialutbildad personal i restaureringskonst och arkitekturhistoria och
har full forstaelse for K-markning av 30-talets avantgarde-byggnadskonst.

1960-talets "ladarkitektur” kan inte behandlas under samma arkitekturrubrik. Zeipels kulturhistoria &ar dock
intressant. Det &r ett av tvd varuhus som byggdes ungefar samtidigt vid Torggatan. Det andra som hette
Varmans har forlorat bade sitt namn och sitt ursprungliga utseende. Nar de byggdes innebar det en smarre
revolution for centrumhandeln i Mariehamn och ar en milstolpe i handelns utveckling i staden. Nytt i Zeipels
var att flera kbpman gick samman i ett hus och kring en affarsentré. Detta koncept fungerar fortfarande i
Zeipels. Stadsbildsmassigt ar huset misslyckat; byggnadsvolym, fasadmaterial och -karaktar avviker fran den
aldre inramande gatubebyggelsen (Cityhuset och Boreniuska huset). Den splittring i gatubilden byggnaden
astadkommer ar typisk for tidsandan pa 60-talet. Fragan ar om vi skall spara en splittrad stadsbild for all
framtid for att den &r tidstypisk. Stadsarkitektkontoret anser inte det. Byggnaden kan varsamt till- och
ombyggas sa att det gar att avlasa dess historia som arsringar i en utveckling.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

Kommentar: Landskapets byggnader ar uppférda inom ramen foér det s.k. Projekt —77. Vilket i sin tur féga
dverensstammer med det vinnande forslaget i tavlingen om Alands férvaltnings- och kulturcentrum i
Mariehamn ar 1966 (dar SS var tavlingssekreterare). Arkitekturen har pa intet satt anpassats till platsens
karaktar (genius loci) eller till den alandska kulturen.
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Allmanhetens asikter om de namnda byggnaderna ar mycket delade. Det torde inte vara ndgon éverdrift att
pasta att gemene man knappast alskar dem. Kontrasten till det folkkara Socis som fanns pa
Sjalvstyrelsegardens plats kan knappast vara storre.

Sjalstyrelsemyndigheterna har anhallit och beviljats en stadsplaneandring fér om- och tillbyggnad av
Sjalvstyrelsegarden. Hotell Arkipelag har haft och kommer sannolikt att ha behov av olika om- och
tillbyggnader. Det &r viktigt att alla tillagg till dessa byggnader utformas sa att de beaktar byggnadernas
huvudsakliga karaktar men ocksa upptar en dialog med Mariehamns traditionella byggnadsskick.
Sjalvstyrelsen ar inget statiskt tillstdnd och da kan inte heller utseendet pa dess symbolbyggnader vara det.
Forslag: Synpunkten antecknas. | planen infors ett fortydligande att om- och tillbyggnader rérande namnda
byggnader skall utformas sa att byggnadernas huvudsakliga karaktar beaktas men samtidigt sa att de upptar
en dialog med Mariehamns traditionella byggnadsskick genom féljande komplettering efter sid. 43:s forsta
mening med: "En fortatning genom pabyggnad skall géras med bibehallande av omradets och befintliga
byggnaders karaktar. Om- och tillbyggnader p& Sjalvstyrelsegérdens byggnader och Alands museum skall
utformas sa att byggnadernas huvudsakliga karaktar skall beaktas men samtidigt sa att de upptar en dialog
med Mariehamns traditionella byggnadsskick."

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

Bearbetning av planen

Planforslaget overensstammer inte till alla delar med arkitekt Svahnstroms asikter. Han anser slutligen att
stadsarkitekten inte kan forvantas ha 6ppet sinnelag for att prova generalplaneférslaget mot dessa hans
synpunkter och bor frantas den ratten.

Kommentar: Generalpanering &r en kontinuerlig process. Foreliggande plan har sdkert sina brister. De
inkomna synpunkterna ar till for att préva planens hallbarhet men ocksa for att slipa bort felaktigheter och for
att gora fortydliganden. Efter nagra ar kommer en ny generation politiker och nya tjansteman att revidera
generalplanen efter nya samhalleliga och kanske fysiska forutsattningar. Féreliggande arbetsprestation bor
ses som en helhet.

SS asikter och synpunkter ar vardefulla och de satter ljuset p& centrala fragestalliningar men de &r inte
alenaraddande. SS forslag innehaller ett djupt ringaktande av politikernas roll i planeringsprocessen. Rent
kollegialt sett ar SS forslag anmarkningsvart. Pa ett personligt plan ar anklagelserna mot stadsarkitekten
ocksa krankande.

Forslag: Synpunkten antecknas.

Stadsplanenamndens beslut:  Generalplanen utférs som ett projekt inom staden i ett samspel mellan
politiker och tjansteman. | den méan extern sakkunskap erfordras anvands sadan (trafikplanering). For den
[6pande generalplaneringen &r stadens tjanstemannaresurser tillrackliga.
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Till Mariehamn stad

Betriffande forslaget till Generalplan for Mariechamn vill vi som
markégare pad Esphoim och Svind framhadlla foéljande.

SN omraden inom Espholm

Det privatigda SN omrddet pa dngarna upplevs som ett bra forslag och vi godkinner det med
forbehdllet att ifall vigprojektet till Svind forverkligas si att vigen byggs genom den gamla
dngsmarken skall omridets beteckning for den del av omradet som tillhér oss, i och med
detta, dindras till BS omride.

SN-2 omrédet lings strinderna upplever vi som ett bra forslag och staller oss i princip
positiva till, men &r forvinade 6ver att forslaget inte konsekvent genomfors lings stadens alla
privatdgda strinder. Vi upplever som markiigare att vi genom forslaget utsatts for en
paradoxal och negativ sirbehandling. De markigare som tidigare latit bli att respektera
strandskyddet erhiller genom forslaget byggnadsritt dnda fram till strandlinjen. Ifall man
respekterat strandskyddet och vardat strinderna pd ett traditionellt sétt blir marken enligt
forslaget SN omride med krav pa tillstind frin stadens politiska organ!

Vi forbehdller oss dven i fortsittningen ritten att vid behov och enligt tradition anligga
enklare batlanningar och smabryggor inom vért omréde, utan inblandning av stadens politiska
organ. Det médste anses sjilvklart att ett gammalt skiargdrdshemman alltid skall ha tillgang till
sjobodar och andra smaskaliga strandbyggnader. Vid behov om tillbyggnad eller
komplettering bor byggnadslov anhillas och beviljas for detta. Vi stiller oss dven positiva till
att inleda ett samarbete med sakkunniga gillande skétseln av stora landskapshelheter och
kulturlandskap. Det forutsitts emellertid att férslaget till dragning av en meter breda stigar for
det rorliga friluftslivet och till stadens simstrand inte giller vart omrade. For att godkidnna
forslaget till generalplan for vart omride vill vi att ovanstiende pdpekanden skall fortydligas i
planen genom att en ny beteckning for skyddsvirda privatdgda strinder infors i syfte att
undvika oklarheter betriffande de dtgiirder som ér 6nskvirda pa var mark. Detta forslag bor
presenteras for oss innan generalplanen faststills.

B-1 utredningsomrade for bostadsbebyggelse pa Svino.

Vi har i tidigare sammanhang uttalat oss om virdet av att bibehdlla Svind som
rekreationsomrade och kommer dven i fortsdttningen att motsitta oss en exploatering av 6n
for bostadsindamal.

Mariehamn den 31.12.2004

oA et
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Planeringen av Espholm och Svind

Stark konstaterar:

Benita Karlsson-Eklund, Christina Mattsson, Cai-Eric Ekstrém, Marita Karlsson, Ulla Karlsson och Eva
Ekstrom-Andersen, samtliga markagare pa espholm, omfattar planen med féljande kommentarer, énskemal
och villkor:

1.
2.

5.

6.

Om vagen till Svino forverkligas skall det privata SN omradet norr om vagen betecknas BS.

Det privata SN-2 omradet langs stranderna omfattas men upplevs som orattvist jamfort med dem
som tidigare inte respekterat strandskyddet och nu far byggnadsratt fram till strandlinjen. De som
vardat stranderna far SN pa sin mark.

Markagarna forbehaller sig ratten att pa egen strand fa byggnadslovi/tillstand for att bygga
batlanningar, smabryggor och bodar, som hor till ett skargadrdshemman.

Forslaget att p& SN-omrade bygga en meter breda stigar for det rorliga friluftslivet och till stadens
simstrand férutsatts inte galla den privata marken.

Man foreslar en sarskild beteckning for privata skyddsvarda strander som fortydligar och
garanterar att de framfoérda synpunkterna beaktas.

Man motsatter sig en exploatering av Svino for bostadsandamal.

Kommentar:

1.

Vagen till Svino ar utredningsomrade och en utbyggnad ar avhangig av beslut rérande Svinds
markanvandning. Vagomradet ar i sin helhet i stadens ago. Fragan om den privata markens status
norr om vagen provas lampligen om och nér en vag byggs.

. Den strandnara bebyggelse och byggnadsratt som kan asyftas finns endast fran Lervik vasterut till

och med Lokskarsberget samt en tomt i Osternés soder om Algrundet. Varven har av naturliga skal alltid
legat vid stranden. Inom det forsta omradet ar flera byggnader fran tidigt 1900-tal och fran Jomalatiden.

| samband med att géllande delgeneralplan fér sédra staden uppgjordes togs ett politiskt beslut i
anledning av markagarnas synpunkter att marken langs V.Ytternas sddra strand skulle betecknas som
kvartersmark (Stds 8348/1982). Nagon andring harvidlag har inte inforts i denna plan. Kvartersmark pa
Lokskarsberget har dock tillkommit. Har finns bade aldre och nyare strandbebyggelse etablerad.

Flera politiska beslut har medfort att aretrunt bebyggelse fatt uppsta pa berget.

Strandtomten i Osternas soder om Algrundet dr bebyggd med strandnéra bebyggelse ursprungligen frén
Jomalatiden. Tomten &r delvis utfylld i stadens vatten. | Férhandlingarna med &garna har efterstravats ett
genombrott 6ver den privata marken for strandstigen i utbyte mot att utfyllnaden pa stadens omrade
skulle accepteras.

. Enligt forslaget till generalplanebestammelser for SN-2 omrade far de anlaggningar som dnskas byggas.

Staden har hittills ansett att traditionella strand- och bathus jamte bryggor val passar in i
skargardsstadens sjofront.

Att i staden regi bygga allmanna gangstigar pa privat mark ar mojligt endast med markagarens
tillstand.

. Mot bakgrund av konstaterandena under punkterna 3 och 4 torde ingen sarskild bestammelse for

privat SN-2 mark behovas. Byggandet pa strand ar i likhet med annat byggande underkastat
byggnadsnamndens prévning.

Generalplaneforslaget innebar att bostadsbebyggelse pa Svino skall utredas. Nar utredningen ar
klar fastslas markanvandningen efter att synpunkter inhamtats av berérda. Mot planeférslaget kan
inlamnas anmarkning och dver fullméktiges beslut besvér i vanlig ordning.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.
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FORTATHING,

Pa gidan 42 i Planfdrslaget anges att stadens (forsta) mél
gr " att strive +till en allmin fort&tning av bebyggelsen ..... "

Redan en lingre tid har man £i1latit, ja, efter-
strévat en fortétning av bebyggelsen inom " gamla staden ", MNaturligtvis
finns det ménge faktoreﬁ gsom kan uppfattas som rent positiva till en sidan
medveten strivan. 4 andra sidan kan man inte virja sig fr en viss kinsla av
obehag nidr man som gammsl meriehamnare &r efter Adr fir uppleva att den fina
trédgardsstaden férvandlas, att gronomriden och ghrdsmil joer grivs bort och
ersitts av ibland genska stora flervianingshus inne pa de gamla girdarna.
Ofta med de gamla husen kvar mot gatan som patetiska kulisser, kulisser som
i ganska ringa min f8rmar dclja vad som skett i de gamla miljSerns. Ganska
sikert i allas fall har trivseln for girdarnas innevanare reducerats. Sjdlv-
fallet har det 1 minga fall varit dtminstone forsvarbart att utnyttjie och
bebygga gamla girdsmiljder som har skett 1 Mariehammn men nu frigar man sig
om man inte nadtt det vigskil dir man kunde stanna upp och virdera det son
finns kvar av trivsel fOr minniskorna mot kommunalekonomernas eviga gnat om
effektivt utnyttjande av varje meter tomtmark. Det forefaller Inte vara
sdrskilt trivselfrimjande att fler och fler immebyggsre 1 staden endast
skall he grannens husvidgg som utsikt. Om men vill kunde man i detta avseende
ndmna tex., FolkhHlsans synnerligen inkléZmda storbygge eller flerfamil jshuset
som héller pa att kl&mmas in vid L. Bgplanadgatan 13.

Jomala kommun hear under utbyggnad eller planligg-
ning flere utmirkta bostadsomraden i stadens omedelbara nérhet, Utan svarig-
heter sl&s man av tanken att dessa luftiga och ljusa tombomriden kan komma
att locka t111 sig beboare framom boendemdjligheter inom dern fortdtade, fd.
trddgardsstaden HMariehanmm.

Hu har staden inkdpt mark fran Ostergirds i vbtter-
nis, Det Hr alldeles utmdrkt. v, borde man ocksd Atminstone inleda forband-
lingar med dgarna till TEstergirds om Lorvirv av mark ( och vattenomridden).

Stadsarkitekten har ocksd lagt fram ett intressant forslag om en bostadsd

- (st 5% #7)



i Slemmern. an borde betrakta och hantera detta (goda) forslag som ett
realistiskt alternativ t1ill fortsatt fortitning av Mariehamn - utom ev., da
vad betriéffar den absoluta centrumkirnan - eller til1l fdrslaget att bygga
fast strandomridet lings Ustra Utfarten.

Aven om fBrtatningsivern skulle diémpas négot skulle
staden Endock ha att erbjuda tombmark inom det sk. Horelliomridet och norr
ddrom, inom det nyinktpta omrddet stder om Lillingen, inom for bostadsEndam?
tinkta omrdden i stadsdelen Rossen samt i viss mén inom omradet av ﬁsvégens
fortsittning morrut. Samt naturligtvis inom bostadstn i Slemmern. Sedan
dr vi sa langt fram i tiden att ingen utan en kristallkula kan sia om hur
var stad d& ser ut eller vilka krav som maste tillgodoses. Sannolikt har
rariehamn o ch Jomala inom kommande 20 - 25 Ar ghtt sammen $111 en kommun.

Det linga talets korta summe skulle 2lltsd vara: Att stadens forsta
mal (sid. 42) inte skulle definieras vara " en allmédn £6rtdtning av bebyggel
gen ", En balanserad och Aterh&llsam fortdatning i kombination med ibruktagan
de av ny tombtmark f6r varierande &ndamdl det borde vara stadens viktigaste

malsdttning inom denna symnerligen betydelsefulla huvudgrupp.



RERBEEXTAX PARKGATAN.

P4 sidan 97 har antecknats att det Inte skulle vare
motiverat att planere nya leder som alternativ t1ll Klandsvégen. Hartill
kan fogas : Storagatan! Det hir miste betecknas som en ganska kortténkt
och inte i ett lingre perspektiv motiverad skrivning. Att ganska omgéende
inleda planeringen av Parkgatans ftrenande med Ostra utfarten miste nog
tvirtom betecknas som forstadndig trafikplanering.

Hedan en blick p& plankartan (sid. 103) visar
tydligt hur * naturligt " det skulle falla sig att semmanbinda Osterndsvé-
gen ( Skillnadsgatan ) med Ustra utfarten via en Bppnad Parkgata. Traflken
£111/fran Viasterhamn till/frin dstra Aland skulle 1 varje fallei viss ut-
strickning-avlasta Storagatan , som nu vissa tider &r tverbelastad med
fordonstrafik. fven trafiken til1l/fran Osternds-, Histsko- ogh Lilléngs-
omrddet skulle tjine pd en " trafikrdnnil " lings en ny Parkgata. Aven
Torggatan och Alandsvigen kunde tj&na p2 om en del av fordonstrafiken
kunde ledas vt mot landsbyggden 1l&ngs en ny led, Men kan ockséd 1 detta
sammanhang tinke pd den sikert alltmer tkande trafiken frin omrdden sbder
om stadsgrinsen. Det #r svArt att forstd varfdr men inte skulle forstka ta
vara ps dek smA mdjligheter Mariehamn har att forbittra trafiksituationen

{ och dirmed ocksd trivseln fér stora grupper boare).

TIDNT W GSINSANDARE

" Blicket pi stadsarkitektens underskrift pd fdror-
det ti11 férslaget till ny generalplen for M:ihemm ™ hade knappt hunnit
torks forrin medlemmen av stadsplanendmnden Peter Andersson sdg sig maned
att ferfatta en kritisk tidningsinséndare (2.11.04) som for Svrigt efter
vanligheten betrdffande Anderssons uttelanden och skriverier inte har varit

1stt att Ratt forstd. En 1 tiden synnerligen bidragande orsak t1ill att
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de " tvd privatvillorna frén 60- talet och sensre " inte placerades 1 gatu-
linjen var att denna del av stadens Gsplanadomridde, nirmast gatan,fdr 40-50
ir sedan bestod av mycket vattensjuk mark, néstan utan fast botten., Att
bygge stenhus i gatulinjen hade kanske #ven dd varit tekniskt mdjlict men
mycket dyrbart och f8rutsatt betongpilaer av tiotals meters l&ngd. Stadsplane-
sndringen, fastst#lld av landskapsstyrelsen den 31 mars 1960 tog fasda ph
realiteterna och gav rétt att dra in huset pad tombten Frémmanberg-I-1 b
precis det antal meter som ocksi skedde (garagedelen). Bostadsdelen av huset
kunde nu byggas pa stabil berggrund. Ur byggnadsinspekttrens utldtende till
magistraten d& byggnadslovet provades kan anfecknas:" Byggnaden 8r beldgen
inom stadsplanens byggnadsruta och beaktar #ven Ovriga stadsplanebestimmel-
ser." (G#llande stadsplan av Ar 1969 visar att samtliga fyra tomber har r&tt
+111 indragna hus. De mera ©stliga tomberna her beteckningen BVR och de
vistliga tomterna beteckningen BER. Att nu borje fora fram tankar om " ny-
exploatering med cirka tre vaningar i gatulinjem " vittner om migsriktad
teoretisk lek med ord och termer, for att nu utbtrycke tilltaget med mindre
otrevliga ord, |

Enligt inh#mbtade upplysningar har stadsplanensmmden
fattat sitt beslut 13.09.2004 enh#lligt eller i varje fall ubtan till proto-
kollet fogad reservation. Alltsd under medverkan ockséd av Peter Andersson.

Bftersom Atminstone villan pa tombten Frémmenberg-i-

6 1 ett bildverk om staden parisehamm avbildats sem ett (fint) exempel pa
modern 60- tals arkitektur Ifidr det nog anses motiverat att uppfira bigge
de av Andersson aktualiserade privatvillorna pd listan Cver Byggnader i

kategori C som kan K-mirkas (sid. 179) om och ndr #garna si skulle begira.

TRAFIXT.JUSEN,

vet faller vil inte precis inom stadsplanendmndens
beslutsafir att ta stdllning till den omdebatterade frégan om en ombyggnad

av Alendsvigen, inkluderande ett slopande av trafikljusen men det har till-



fHllet £6r en vanlig bilfbrare av dldre dkging att komme till tals #r for
bra £or ett inte utnyttjas.

Al11tsd, vinligen, forstor inte AlandsviEgen med
bumpers eller andra FTarthinder och sglopa inte trafikljusen som represente-
rer en besktansvird trygghetsfaktor for vanliga bilforare, som for tvrigt
gott kan vinta erforderliga minuter om trafikljusen inte skulle sl4 om fort
nog Hvensom ocksd for gingtrafikanterna som nu har en vise sHkerhetsfaktor
gentemot fordonsfBrarna. Om trafiken 1 hart belastade gatukorsningar skall
henteras endast av bilforare som férutsitts kumna och rétts sig effer tra-
fikreglerna kommer livet att b1i mycket svirere sividl for (dldre) bilforare
som for dito gangtrafikanter..

Bttt gott forslag forankrat i verkligheten
och inte i konsulters utredningar skulle vara att bibehills,ja, utcks
trafikljusen i Mariehamn., &ttt trafikljus t111 1 den helt livefarliiga
korsningen slverksgatan - Vistra Utfarten ( som ju skall ombildas till
venlig stadsgata) borde vara n:o 1, N:o 2 kunde mycket v&l vara den redan 1
dag litet mirkligt konstruerade korsningen skillnadsgatan - Torggatan och
n:o 3 korsningen ilandsvigen - skillnadsgatan, 1 synnerhet efter det att
Parkgatan Sppnats fr genomfert och en del av trafiken fran viasterhamn

letts via Zkillnadsgsatan.
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Stark konstaterar:

Jan-Erik Lindfors, Nina Lindfors anfér synpunkter rérande - fortétning
- Parkgatan
- Frammanbergelelb (20b)
- trafikljus

Fortatning

En fortsatt fortatning av innerstaden forstor tradgardsstadskaraktaren och trivseln. De kvarvarande
gatuhusen blir patetiska kulisser framfér nya vaningshus inne pa tomterna. Bostadson ar ett bra och
realistiskt alternativ till fortatning, liksom Horelliomrédet, omrédena norr om Asvagen och séder om Lillangen.
Absoluta centrum kan dock fortitas men inte strandomréadet langs Osterleden.

Stadens mal bor vara "En balanserad och aterhallsam fortatning i kombination med ibruktagande av ny
tomtmark for varierande andamal”, inte en allman fortatning av bebyggelsen.

Kommentar: Stadens mal &r en arsvis 6kning av invanarantalet med 110. Under planperiodens 30 ar
innebar det en 6kning till ca 14000 invanare. Det ar viktigt att innerstaden ocksa kan véxa. Ett boende nara
centrum upplevs av manga som attraktivt. Overnas grundskola behéver elevunderlag. | en levande innerstad
bor affarer och kontor kompletteras med boende. Men framférallt gynnas stadens komplicerade
trafiksituation av innerstadsboende vilket i regel ar mindre bilberoende &n extern bosattning. Om bostadson
kan forverkligas minskar behovet att ytterligare fortata innerstadens bostadskvarter. Generellt &r fértatningen
i innerstaden inriktad pa gatubebyggelsen och inte pa det inre av kvarteren. Darvid kan en fortatning ofta
forenas med ett helande av stadsbilden och att fylla tomrum i gatubilden. P& det hela taget ar det friga om
en balanserad och aterhallsam fortatning dar kultur- och naturmiljéer i stor utstrackning féreslas sparade och
skyddade.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

Parkgatan

Trafiken fran Osternas, Hastskon och Lillangsomradet skulle behova en "trafikrannil” 1angs en ny Parkgata
mellan Skillnadsgatan och Stora gatan. Aven den 6kande trafiken fran omraden séder om staden skulle
betjanas av en sadan led.

Kommentar: Parkgatan har diskuterats i STN men inte foreslagits som huvudgata. Motivet ar att
Osternasvagen enligt Trafiknatsanalysen inte skall vara genomfartsled for trafik fr&n Ytternéas och Jarso-
Natéomradet.

For Osternastrafiken bor Skillnadsgatan-Torggatan framhévas som huvudled. Parkgatan utgér en del av den
nordsydliga GC-leden nr. 3. Om den skulle andras till huvudgata maste for GC-trafiken avsattas sarskilt
utrymme vilket 6kar behovet av att ga in i Tullarns &ng. En breddning av Parkgatan férutsatter rivning av
Overnéasstugans dldsta 1700-talsdel alternativt att en ny vag dster om detta museiomrade anlaggs inne i
Tullarns &ng. | norra &ndan méste en férlangning av Parkgatan fram till Stora gatan féras runt Alands
museums tomt med stora ingrepp i parkmiljé som foljd.

Om Parkgatan skulle bli huvudled for genomfartstrafik skars innerstaden av fran strand- och parkmiljé aven
pa detta avsnitt, som i sjalva verket ar det enda som idag inte bildar buffert mellan innerstaden och
Osterhamn.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas. | anledning av TN:s férslag att Parkgatan skulle 6ppnas som en
avlastningsgata for norrutgaende trafik for boende bedémmer STN att Torgatan mellan Skillnadsgatan och
Stora gatan ar tillracklig for genomfartstrafik.

Frammanberg elelb

Lindfors familj ager namnda tomt och redogér for historiken bakom bebyggelseplaceringen pa tomten och
varfér byggnaderna inte ar uppférda i gatugransen. Medlemmen i stadsplanenamnden, Peter Andersson, har
i en insandare ifrdgasatt att den indragna byggnaden pa denna tomt och p& den 6stra granntomten i
generalplaneforslagets del 3 upptas som arkitektoniskt vardefulla. PA foresprakar i stallet att tomterna
bebyggs med vaningshus i gatulinjen p4 samma séatt som foreslas langs Storagatan frAn Neptunigatan
Osterut. Lindfors omfattar generalplanen till denna del och att bebyggelsen pa& tomten kan K-méarkas om och
nar agarna sa skulle begara.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.
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Trafikljus
Lindfors anser att Alandsvagen inte skall férstéras med bumpers eller andra farthinder samt att trafikljusen

skall vara kvar och utokas pa V.Utfarten och Skillnadsgatan. De utgor en trygghetsfaktor bade for bilforare
och fotgangare.

Kommentar: Trafikljusens trafiksékerhet ar dverdriven. Enligt statistiken sker det faktiskt fler allvarliga
olyckor i ljusreglerade korsningar &n normalt satt i andra korsningar. En forklaring &r att fotgédngare invaggas
i en sakerhet som &r bedraglig. Manga bilister chansar vid gult ljus och det ar inte ovanligt att kéra mot rott. |
bada fallen accellereras hastigheten for att den korsande biltrafiken inte skall hinna fa gront.

Modern trafikplanering utgar fran att fotgangare och bilister skall vara majligast jamspelta i stadsmiljo. Darfor
planeras moten i plan sa att bilisterna maste sakta farten. Det skall vara mindre férbud och farre réda ljus.
Gatorna skall planeras sa att efterstravat korsatt blir det naturliga och enda mojliga.

Forslag: Synpunkten antecknas.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

Missriktad k-mérkning
1 fOrslaget till generalplan

En eloge till medla fir en fine-
ditnlig bevakning av firslaget
till generalplan fiie Marie-
harmm, e nir jag ser ait
Mandstidningen {2510 i god
tro kopierar uistiliningens pe-
dagogiska dversikt tiver planen
med en uppenbar felaktighet
anser jag att exponeringen ir
54 stor alt det bor pdpekas.

I den akiuelk dversikten anges
att “Bypgnaderna Lings Sroraga-
tan fiirhijs och gtﬁdﬂnﬂfiﬁ?-
biittras”, [elta anser jag vam en
utrnErkr malsdioming, men den
foreslas endase fovverkligad ster
o Neptunigatan medan tvl pri-
vatvillor frin &0-tal och senre
vister om Neplunigatan fireslis
k-markas trots ar de inte ir pla-
cerade i gatulinjen och definith
dir avvikande vad bherriffar an-
passning Ll hjclinjen.

Enligt min maning horde nian
avent hiir b kunnat g in fr oy-
exploatering med citka e i
ningar | gatulinjen, @i det inte
fimns ohjektiva skal fir an k-mr-
ka byggnaderns; de jir skapligt
konstruerade i och Fir sig, men
deras projekificer har knappase
siktat in sig pd Varldsarvslisian,

Bland e sammaniagi 214
bypanader som ftreslds k-midickia
ir de ocksh timlipen unika fir sin
stil och Alder wors an det hade

Storagatan, | den aktuella dversikten som anger att

"Byggnaderna langs Storagetan fSqhaid och gatubilden
farbdttras” dren utmarkt makittning, men den foresias
endast farverkligad dster om MNeptinigatan, papekar in
sindarskribentean,

funmits manga liknande an viilia

Onddelly byrhkrati

Med en k-mitning faljer ocksd
krav pa ant fill exempel justering
av mellanvagmar ska granskas av
muselbyrdn, vitket i synnerhet i
detta Fall Farcfaller vara en ndgot
anidlg byrikeati. AllmEnintres-
sel, bide ifrhga om stadshild och
hitgre exploatering av befindig
ok, talar [ deta Gall (Gr en
moderniserd stadsplan med Ar-
skilligs mer vandngshinpd och -yta,
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i stil med den sem no Frakioell i
hilrnel Neptunigatan - Stora Ga-
tan [SEN, 410, % %7,

Parentetiskt kan papekas att de
omfattande  k-mirkningarna
planfirslape: inte uppmtisksam-
mitts =Hrskile myeker; fHrmocar
orsak: Agt allmiinintresse; digtind-
sinskrankningar och balansermin-
de kompensiion innehir dock
att diet Fir de besdinda individerna
ar den kanske viktizaste delen.

Poter Anderseon (3]
fedomoe av stadsplanendmnden



Harry Karlsson
Synpunkter dver generalplanen, forslag for Marieham n

Regler for frikop av parkeringsplatser i centrum borde andras sa att frikop kan géras endast i
underjordiska parkerings-garage t ex. under Bussplan.

Vid forstoring av begravningsplatsen skall Strandgatan finnas kvar runt den forstorade
begravningsplatsen, som en "langsamgata” bl.a. for kollektivtrafiken och dom narboendes trafiksakerhet.

Fordonstatheten (biltatheten) sid. 115, felaktigt angiven i planen

Motorfordon Mariehamn: 6 841 st
31.12.2003
Motorcyklar 249 st
Traktorer 0. Motorredskap 304 st
Mopeder 330 st
Summa motorfordon: 7 724 st
Motorfordon Hela Aland: Bilar 18 627 st Personbilar 15 194 st
31.12.2003 Bussar 40 st
Motorcyklar 777 st
Traktorer o. 3 763 st
Motorredskap
Mopeder 986 st
Summa motorfordon: 24 193 st

4. Alternativa trafiklosningar for biltrafiken soderifran till stans centrum eller genom stans centrum saknas i

planen.

Generalplanen &r vél tankt att galla 20-30 ar framat. Skall Alandsvéagen svélja hela denna trafikbkning?
Att foresld Torggatans sodra del pa avsnittet

Alandsvagen-Storagatan som huvudgata utan att férst utreda foljderna, ar INTE bra.

Se sarskild skrivelse fran boende

Vid uppgérande av en Generalplan for Mariehamn som siktar 20-30 ar framat dar man gar in och ganska
hart detaljstyr biltrafikstrommarna borde en dagsaktuell trafikrakning 6ver trafikleder, gator och
korsningar utredas pa nytt och inte anvanda en 3-4 ar gammal trafikrakning.

Alandsvéagen
Alandsvéagen ar idag den gata i Mariehamn dér flest trafikolyckor intréffar, ocksé med svéra

personskador som foljd. Orsakerna ar flera: tat trafik, hog hastighet, tat tvartrafik innefattar ocks& gang
och cykeltrafik, gatan saknar GC-led i centrum.
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Under senaste fyra &ren har p& Alandsvagen héant 120 st trafikolyckor varav 22 st med svara
personskador som foljd, dom flesta pa avsnittet Styrmansgatan-Storagatan samt i korsningen med
Skillnadsgatan. Morkertalet ar stort for lattare personskador bland fotgéngare och cyklister dar ingen
statistik finns att tillga, dessa olyckor registreras sallan till varken polis eller férsakringsbolag.

Okning av trafikvolymen pa Alandsvagen kommer att ske inom en snar framtid da Lotsgatan och Horelli-
omradet byggs ut med ca. 1 700 personer och 700 motorfordon.

Okning kommer ocksa frAn Lemland-Jarsé-Naté omradet nar det nu borjar byggas ut med ca. 1 600
personer och 600 motorfordon, i framtiden ocksa eventuellt fran Svino.

Var ska denna 6kade trafik kanaliseras genom stadens centrum?

Staden har férbundit sig att géra en ny utredning om en avlastning av Alandsvégen nér trafikmangden
vid morgontoppen 6verskrider 800 fordon/ h vid korsningen Skillnadsgatan-Alandsvagen. Trafikmangden
vid denna punkt var 441 fordon/ h vid den trafikrdkning som gjordes 08.06.1989. Senare trafikrakningar
visar November 2002 topptimmen 555 fordon, December 2003 topptimmen 620 fordon.
Dygnsmedeltrafik i samma korsning ar 7250 fordon.

Med den okade trafiken fran Lotsgatan-Horelli omradet samt Jars6-Nato omradet kommer vi snart att
uppna den av staden bestamda grans pa 800 fordon/ topptimme i namnda korsning.

Var finns da alternativen?

Ett av alternativen borde vara att leda trafiken fran Osternas och Lillangsomrédena norrut och éppna
Parkgatan for genomfartstrafik som en "l&ngsamgata” 30km/ h fér att avlasta Alandsvagen och med en
attraktiv GC-led, se karta.

Med hopp om att nya Generalplanen skall minska antalet trafikolyckor med tillhérande personskador i
staden.

Harty Karlsso

Ledamot i tekniska ndmnden
Suppleant i stadsstyrelsen
Stadsstyrelsens representant i stadsplanendmnden
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Starks kommentar:

1)

2)

3)

4)

Systemet med frikbp av bilplatser har tillkommit fér att dels underlatta byggandet i centrum och andra
tattbebyggda delar av staden och dels for att med harigenom influtha medel finansiera utbyggnaden av
allmanna p-platser. Over frikopta platser for TV ett register for att t.ex. dubbelférsaljning skall undvikas.
Detta kan ha lett till den felaktiga uppfattningen att frikopt plats gar att reservera for enskilt bruk.
Frikbpsplatser ar allménna platser.

Inledningsvis fanns det enbart markplatser. Senare har p-platser i underjordiska garage intagits i
systemet. De avgifter staden tar for frikdp bér motsvara anlaggningskostnaderna och driften. Staden har
idag en hog prissattning pa frikdpsplatser i centrum men tillhandahaller bade billiga markplatser och
dyra garageplatser.

Det ar inte oandamalsenligt att med frikopspengar bygga ut p-platser dar de behdvs i markplaner. Men
det ar en trovardighetsfraga att till samma pris sélja platser pa gata och i garage under marken. For att
slippa detta problem kan staden, som Karlsson foreslar, endast salja frikpsplatser i underjordiska
garage. De hittills salda frikdpsplatserna pa mark torde dock svarligen ga att omférhandla till
mangdubbelt dyrare garageplatser.

Forslag: Synpunkten antecknas. Generalplanen fortydligas genom att komplettera under riktlinjer under
punkt 3 efter tvd meningar med foljande mening: " | fortsattningen bor frikp i centrum endast galla
underjordiska p-platser."”

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

Strandgatan berdrs av gravgardens utvidgning. Osterleden har byggts for att avlasta stadens interna
gatunat. Darfor bor bade Strandgatans norra ande och Grindmattesvagens sodra anslutas till
Osterleden. Enligt samma princip ar Klintvagen ansluten till V. Utfarten och den tidigare genvagen till
Scheffersgrand avklippt. Begreppet langsamgata tillampas pa gator dar man med olika hinder vill ha sa
lite genomfartstrafik som mojligt. Det ar darfér motsagelsefullt att offra parkmark for att bygga en gata
som egentligen inte skall ha genomfartstrafik. Att bygga en langsamgata for kollektivtrafiken ar inte
andamalsenligt. Det innebar en forsamring jamfort med idag och farthindren ar inte omtyckta av
chaufforerna. Det innebar ocksa ett accepterande att den tidvis daliga kapaciteten pa
Osterleden/Rokerirondellen. Det bor ocks vara méjligt att aven pd Aland tillampa férkorsrétt for
kollektivtrafiken.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

De siffror som anvants i generalplanefdrslaget rérande biltatheten motsvarar de som Karlsson
presenterar.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

Stadens egen planerade tillvaxt i sddra staden ar i foreliggande plan ungefar lika stor som i géllande
delgeneralplan for sédra staden. Den planen har legat som underlag fér berékning av Alandsvagens
mojligheter att ensam ta emot trafiken soderifran. Harvid konstaterades i borjan av 90-talet att da 800
bilar under arsmedeldygnstrafikens maxtimme (morgontoppen) uppnas norrom korsningen
Alandsvagen-Skillnadsgatan férbinder sig staden att géra en ny utredning om en avlastning av
Alandsvagen (STDS 80381990). Enligt TV:s berakningar ar dagens situation ca 600 bilar. Det nyligen
framlagda forslaget till delgeneralplan for Jarso-Natoomradet innebar en dramatisk 6kning av
byggnadsratterna. Om allt byggs ut skulle invanarantalet vaxa med 240 % (fran 282 till minst 1150).
Planen ar beréknad for 30 ar. Enligt TV skulle detta 6ka maxtimmens bilar med 200 st, stadens egen
tillvaxt i séder obeaktad.
Stallda infor detta dilemma har stadsplanenamnden foreslagit att Torggatans sédra del vid ett framtida
behov kunde fungera som avlastningsled till Alandsvéagen. Alternativet att t.ex. bygga nya biltrafikleder i
parkmiljo har avforts eftersom de fa och sméa parkomrdden som finns i innerstaden behévs som
rekreationsomraden. Detta inte minst om innerstadens befolkning skall 6ka med ca 2000 invanare.
Bade TV:s och stadsarkitektkontorets asikt ar att Lemlands kommun méste minska tillvaxten pa 6arna
s6der om Mariehamn. For helheten &ar det en béttre och hallbarare I6sning att exploatera stadens sédra
omraden som ligger pa gangavstand till centrum.
Det ar forstaeligt att berdrda invanare vid Torggatan protesterar mot en plan som skulle forvandla deras
lugna gata till en huvudgata. Férslaget maste dock ses som en yttersta reserv.
Rent tekniskt skulle gatan férses med en gang- och cykelbana dar trottoaren finns. Darmed skulle
biltrafiken flyttas langre fran husen pa norra och vastra sidan men samtidigt i motsvarande grad goéra
intrdng in pa gronomradet pd andra sidan och komma narmare dem som bor déar. Sikten i kurvan skulle
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5)

6)

harigenom forbattras.

Forslag: Synpunkten antecknas. | skrivningen om Torgg. stdra del tillaggs: Torggatan mellan
Alandsvagen och Storagatan reserveras som huvudgata. Behovet av detta avsnitt provas da
maxtimmestrafiken i korsningen Alandsv-Skillnadsg. éverstiger 800 bilar. Markanvandning: oférandrad
mellan Stora gatan och Skillnadsgatan. Ny mellan Skillnadsgatan och Alandsvagen.
Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas med tillagg. | skrivningen om Torgg. sédra del tillaggs:
Torggatan mellan Alandsvéagen och Storagatan reserveras som huvudgata dock sa att férbud fér tung
genomfartstrafik inférs. Behovet av detta avsnitt provas d& maxtimmestrafiken i korsningen Alandsv-
Skillnadsg. 6verstiger 800 bilar. Markanvandning: oférandrad mellan Stora gatan och Skillnadsgatan.
Ny mellan Skillnadsgatan och Alandsvagen.

Stadsarkitektkontoret utfor inte trafikrdkningar och har darfér av tekniska verken bestallt de senaste
uppgifterna om trafikens storlek i Mariehamn. Vi har erhallit en intressant sammanstéallining av
trafikrakningar aren 1994.2002. En trafikrakning 2003 har av TV betecknats som inte tillforlitlig.
Forslag: Synpunkten antecknas. TV tillser att farsk och relevant trafikrakning finns att tillga.
Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

Parkgatan har diskuterats i STN men inte féreslagits som huvudgata. Motivet &r att Osternasvagen
enligt Trafiknatsanalysen inte skall vara genomfartsled for trafik frAn Ytternas och Jars6-Natoomradet.
For Osternastrafiken bor Skillnadsgatan-Torggatan framhavas som huvudled. Parkgatan utgér en del av
den nordsydliga GC-leden nr. 3. Om den skulle &ndras till huvudgata maste for GC-trafiken avsattas
sarskilt utrymme vilket 6kar behovet av att gé in i Tullarns ang. En breddning av Parkgatan forutsatter
rivning av Overnésstugans aldsta 1700-talsdel alternativt att en ny véag dster om detta museiomrade
anlaggs inne i Tullarns &ng. | norra andan maste en forlangning av Parkgatan fram till Stora gatan foras
runt Alands museums tomt med stora ingrepp i parkmiljé som féljd.

Om Parkgatan skulle bli huvudled for genomfartstrafik skars innerstaden av fran strand- och parkmiljo
dven pa detta avsnitt, som i sjéalva verket ar det enda som idag inte bildar buffert mellan innerstaden och
Osterhamn.

Forslag: Synpunkten antecknas. Se dven kommentar i anledning av TV:s och TN:s synpunkter i grupp
D sid. 14

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas. | anledning av TN:s férslag att Parkgatan skulle 6ppnas som
en avlastningsgata for norrutgaende trafik for boende bedommer STN att Torgatan mellan
Skillnadsgatan och Stora gatan ar tillracklig fér genomfartstrafik.
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Starks kommentarer och forslag i anledning av synpunkterna som
inlAmnats vid utstaliningarna (35 st).

Sidnr.

Galina Andrejew
Bertil karlsson
Roger Norin

Mia Mattsson
Susanna Siljander

Johan Pettersson

Boende i staden — &n sa lange
Anonym

10. Mikael Brenner

11. Maria Palme

12. G. Palenius
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13.

14. Gerd Haggblom
15.

16. Roger Eriksson
17. Paivi Alho

18. Mia Grann
19. Ester Miiros
20. Gunnar Sydén
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21. Ann Riis

22.

23.

24. Carita Dahlberg

25. Erica Sundblom 10
26. Ungdom 10
27. Rainer Johansson 10
28. Tom Bengtsson 10
29. KF 11
30. 11
31. Johan & Johanna Ceder 11
32. Mats-Erik Ceder 11
33. Asa Ceder 11
34. Gustaf Perander 12
35. Ingalill Karanko 12
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1. Galina Andrejew

Rena tokerier med V vaningar. Stadens tjusning &ar ju de rara trahusena och villor samt centrum med I1-11I
vaningar. Varfor finns det skarpa trottoarkanter?

Har ni inte tillrackligt med holmar och 6ar har pa vara kobbar och klintar. Varfér bygga ? M:hamns stad en
konstgjord holme? Bygg hus och hem pa alla mojliga holmar som finns rikligt 6verallt. Vad blir det att kosta?
Vem betalar vad? Inte i alla fall frin mina skattepengar! Men ? kanske mitt finns till da: (Till all lycka) Eller
vad?

Varfor tas roskisarna bort till vinter? T.ex. vid Pelles livs busshallplats &r den redan borta 20.10.2004. Vart
kastar vi nu rosk? Undrar p att det slumpas ut i natur och mark. Battre kollektivbusstrafik bade i Mariehamn
och landet. T.ex. finns ingen stadsbuss pa lordags sommartid. Ingen trafik ut till landet pa en séndag for att
delta i en hogmassa?

Rena rama darskap.

Starks kommentar: Forslagen med V-vaningar ar undantag i innerstaden. Séder om Stora gatan och véster
om Alandsvégen finns innerstadens trahusmiljder. Dessa har i planen betecknats som historiskt och
arkitektoniskt vardefull stadsbild eller bebyggelsehelhet.

Motiven till att anlagga en bostadso framgar av planen. Meningen ar att boendet pa 6n skall vara
sjalvbarande. On gor ocksé att staden far ett tillskott av ca. en km allménna kajer och stréander, manga
hamnplatser och vindskydd for befintliga marinor och Sjokvarteret.

Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

2. Bertil Karlsson

En kommunsammanslagning (Aland= 1 kommun) bér vara alternativ nr 1 d& man énskar frigéra mark for
boende. P& Aland som helhet rader ingen brist p& mark. Utfylinaden av en bostadso far svaréverblickbara
konsekvenser, inte minst for vattenmiljon, tar lang tid och kommer under flera ar att gora Slemmern till en
byggarbetsplats. Kostnaderna ar inte férsvarsbhara.

Viktigt att skapa kontakt mellan centrum (Torggatan) och Slemmern. Kunde Osterleden gravas ned och
byggas 6ver? Arkipelag stdr som en mur mellan centrum och vattnet — kunde 6ppnas mittfor
Ekonomiagatan.

Parkering langs gatorna bor utnyttjas i hogre grad — manga gator &r breda och rymmen bilar pa béda sidor.
Nu tvingas tomtagarna att asfaltera fina gardar for att skapa bilplatser. Overhuvudtaget ar kraven pa
bilplatser for olika verksamheter for harda.

Verksamheten vid Algots varv bor tryggas — problemen med damm och oljud maste ga att l6sa. Manga
smastader t.ex. i Danmark har varv mitt i stan. Vi skall nog forsoka behélla de f& produktionsindustrier vi har.

Vatmarker bor anlaggas vid Svibyans mynning for att forbéattra vattenkvalitén i Svibyviken. Overhuvudtaget
bdr man undvika att dagvatten ofiltrerat rinner ut i sjon.

Starks kommentar: Andring i kommunindelningar berors i ett sarskilt tillagg till planen.

Motivet med en bostadso framgar av planen. En miljokonsekvensbedémning skall géras som en del av den
fortsatta utredningen. Se aven kommentarer till punkt 1 ovan.

Osterleden kan gravas ner eller byggas 6ver. Kostnaderna blir dock astronomiska och i det senare fallet
skapas stora stadsbilds- och miljéproblem.

Parkeringsnormerna éverensstammer med Alands rekordhoga biltithet. Planen syftar till langtidsparkering
under mark och korttidsparkering pa gata.

Algots varv kan enligt planen bli kvar men omradet kan ocksa utnyttjas fér annan verksamhet.
Varvsverksamheten bér uppfylla miljo- och stadsplanekrav.

Véatmark kan enligt planen anlaggas vid Svibyvikens mynning. Malsattningen ar att dagvatten inte skall rinna
ofiltrerat ut i havet.

Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.
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3. Roger Norin

Vidtag konkreta atgarder for att minska hastigheten pa biltrafiken p& Alandsvagen. Ett fatal bilister haller
tilldten hastighet. Bygg rondeller eller andra "hinder”.

Forbjud mopedtrafik p& cykel- och gangbanor. Jag har sjalv rékat ut for ett antal incidenter pd gadngvagen
nedanfor Lotsberget (mellan Matrosgatan och Skillnadsgatan) med sma barnbarn.

En EU-moped kdrs ofta i 50-60 km/tim. det &r fullstandigt livsfarligt nar ett antal lyckliga gossar kommer
farande pa dessa i grupp.

Starks kommentar: Planen innehaller forslag till hastighetsdampande atgarder i olika punkter pa
Alandsvéagen, bl.a. rondeller.

Problemen med mopedtrafik ar bekanta men inte en generalplanefraga.

Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

4. Mia Mattsson

Det dar med konstgjord 6 later konstigt nar det finns massor av 6ar har hos oss. Bygg villor, stugor och
hyreshus pa nagon fardig 6 ute i skargarden istallet. Ordna ett levande samhalle ute pa darna med turismen,
jakt, natur, hantverk, affar, apotek, skola, post, lakare. Djurfaunan ar gratis, resten kostar. En konstgjord 6
kostar ror sig kanske ca ; miljonklass i stackars kommande slaktgren som skall punga ut det ; skall spara
natur i Mariehamn, 6ka skrépkorgarna mera, kanske minskar roskishtgarna i skogarna.

Skyddade omraden for aldre, handikappade och dijur.

Ordna mitt i centrum aret runt blomsterarrangemang i krukor, lamna bankarna kvar lite har och dar.

Starks kommentar: Motivet med en bostadsd har klargjorts i planen. Se &ven kommentaren ovan under
punkt 1.

Planen innehaller en forsvarlig del skyddade naturomraden och parker samt forslag till fickparker med
mojlighet till olika blomsterarrangemang.

Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

5. Susanna Siljander

Gratis buss ar bra.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.
Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

6

Mariehamn ar en bra plats. Har trivs jag. Har finns det bra utsikt. Min pappa bor har med min halvsyster.
Forslag: Synpunkten antecknas.
Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

7. Johan Pettersson

Ej hdghus vid Torggatans centrum vid torget.

Ej arrangerad 6.

Lattare for gédende utan trottoarkanter.

Ej platta tak.

Planera noggrant, vid bygg som ska forhindra mogelskador i framtiden. Det I6nar sig i langden.
Mera bankar och roskkorgar.
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Starks kommentar: Planen foreslar ingen hojning av bebyggelsen runt Torget jamfort med nulaget eller
gallande stadsplan. Undantag utgor Statens Ambetshus med platt tak som genom en pabyggnad med en
vaning kunde anpassas till den traditionella stadsbilden med synliga tak.

Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

. " o s

8. Boende i staden — &n sa lange

Infor parkeringsavgifter med parkeringsautomater pa samtliga p-platser i stan. Ger inkomster, drar ner
antalet bilar i centrum. Ar ohallbart att alla turister ska komma hit och parkera gratis och smutsa ner luften i
"Miljéstaden” Mariehamn.

Det gér bara inte att komma med ett miljopastdende och sedan inte géra nagot for att forbattra miljon!!!
Utveckla bussforbindelserna till landsbygden!

Att stadsbussen ar gratis paverkar antalet bilar i staden mycket marginellt. Det &r ju folket fran landsbygden
som arbetar i staden som star for det stérsta antalet bilar i stan. Staden maste utéva patryckningar pa resten
av landskapet for att det ska bli nadgon andring tillstdnd. Trafikldsningarna i staden kan inte ses separat frén
trafikldsningarna i resten av landskapet!!!

Tryck pa for billigare bussforbindelser till/fran landet + vettigare avgangstider — d.v.s. fler tider.

D& kommer antalet bilar att bli mindre i stan med béttre utomhusmiljo

Att anlagga bostadsoar i Slemmern &r bland det fanigaste jag hort. Maste alla bo i stadskarnan? Integrera
Mariehamn med omkringliggande kommuner!!!

Bygg uppsamlingsparkeringsplatser nara Sparhallen och anordna skytteltrafik med buss sa att bilarna kan
lamnas utanfor stadskarnan.

Starks kommentar: Parkeringsavgifterna &r en viktig del av stadens parkeringsstrategi men faller inte direkt
in i generalplanens ramar.

Synpunkterna rérande busstrafiken pa Aland och uppsamlingsparkeringar utanfér staden med skytteltrafik
ar bra men kan inte inga i generalplanen fér Mariehamn.

Motivet med en bostadso framgar av planen.

Planen utgar inte fran att alla maste bo i centrum. Se dven kommentaren ovan under punkt 1.

Stadens mal ar inte alla skall bo i innerstaden. Det stora problemet ar att innerstaden tappat ca. 2000
invanare. Ett boende i centrum &r bl.a. mindre bilberoende och gynnar darmed trafiksituationen i staden.
Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

9. Anonym

Jag ar helt emot bostadsoar i Slemmern! Jag ar radd for att bostaderna kommer att bli s dyra att bara
rikemansbarn kommer att kunna bo dar pa bekostnad av skattemedel.

Starks kommentar: Motivet med bostads6 framgar av planen. Se aven kommentar under punkt 1.
Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.
Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

10. Mikael Brenner

En mindre bilburen bro till Svind. Parcellera holmen fér egnahemsboende (rejala tomter).

En bilfri bostadsbebyggd holme i Slemmern kan ses som mycket attraktiv.

Effektivt och ekonomiskt att bygga fyrkantiga lador — men oj, oj vad ful och trékig stadsbilden blir.
Eventuell underjordisk bilparkering i Vastra hamnens naromrade ses redan idag som nédvandig.
Langtidsparkerade bilar parkeras idag langs narliggande vagkanter.

F.d. oliehamnsomradet — Mariehamns utat — far ej bebyggas med héghus.

Starks kommentar: Svino ar utredningsomrade. Bostadsbebyggelse pa Svint ar mer bilberoende &n
Horelli- och Lotsbergsomradet. Alandsvagens kapacitet satter granser for vad som ar majligt att exploatera i
stdra staden.

Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.
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11. Maria Palme

Att bygga tre rondeller vid Sparhallen tycker jag att later som en dalig idé. Det kommer att stoppa upp
trafiken.

Vaghinder tror jag heller inte att hjalper stoppa trafikolyckor. Da ar det battre med en lagre hastighet och fler
trafikljus dar barn gar till skolan.

Bussen som kor utanfér Mariehamn &ar otroligt dyr. D& tar man ju hellre bilen till jobbet. For alla passar det
inte med arskort om man inte anvander det dagligen i flera ar.

Starks kommentar: "Vaghinder” &r till for att reglera kérhastigheten. Vid 50 km/h dor 80 % av fotgangarna
vid krock med bil, vid 30 km/h 20 %. Farten dodar.

Ovriga synpunkter berér inte planen.

Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

12. G. Palenius

Vi har inga narbutiker i Osternas eller vid Ortvagen.

N&gonting for 30-ars generalplanering. Inte heller apotek, post. Ytterst besvarligt med allt detta ar
sommarlérdagarna nér det inte finns kollektivtrafik & la stadsbussen.

Hur skall vi aldre d& komma fram?

Visst ska det forbattras i staden men inte allt i centrum och Vasternas utan dven i Osternas. Vi hade en gang
i tiden en narbutik som hette Pelles livs men nar den stangde sina dorrar definitivt sa ar vi nog i skogen.
Bygg ej en konstgjord 6 i 6arnas land. Satsa béattre for oss att komma fram i narheten dér vi bor.

Starks kommentar: Planen innehaller tva affarstomter i Osternas. Butiksetablering sker pa privat initiativ
och utgaende frdn marknadsekonomiska spelregler. Motivet med en bostadso framgar av planen. Se aven
kommentar ovan. Under punkt 1.

Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

13

- Inga 6ar i Slemmern. Fyll istallet ut viken mellan Nabbens sjovisten och "Radar”. Tillsammans med
Strandn&s-angarna blir det ett fantastiskt bostadsomrade i stil med t.ex- Vastra Klintens héghusomrade.

- HoOga punkthus istéllet for lAnga, man lagre, huslangor.

- Tilldt generellt 5-6 vaningar inom det absoluta city-omrédet (Storagatan-Alandsvéagen-Skarpansvagen-
Strandgatan). Speciellt kvarteret mellan Skarpansvagen och Kaptensgatan bor fa bebyggas i hojd med
Nyfahlers-huset. Likasa bor Magazin- och Zeipelstomterna fa en byggnadshéjd motsvarande narliggande
City-huset och Boreniuska huset. Pa innergardarna eventuellt annu hogre.

- Skapa nagonting spektakulart — ett riktigt landmarke — av den gamla stenkrossen.

- Bra att Lokskarsberget far byggas "pa riktigt”.

- Vasternas hoghus far garna byggas pa med 1-2 vaningar, men daremot inte fortatas med nya
byggkroppar mellan befintliga hus.

- Generellt maste tillvéxten ske p& hojden, inom vissa koncentrerade omraden — inte genom att "tranga
ihop” och "klamma in” pa innergardar (skrackexempel "fanggarden” mellanbefintliga hus pa Kaptensgatan
och Folkhalsans nybygge).

- Ar staden fullt utbyggd pa det séatt som vi trivs med, s& &r det fullt. D& &r det ingen l6sning att forstéra det
vi har, utan loésningen finns i safall i form av samarbete med Jomala och dess narliggande omraden
(mark val SAMARBETE - inte tvang och diktat, som tyvarr har praglat férsoken till dialog tillsvidare.)

- Bered mera utrymme for kontor i det absoluta centrum, dar de hér hemma och ger liv och naring at
staden.

Starks kommentar: Stranden mellan Nabben och "Radar” ar i miligvardsinventeringen och géllande
stadsplan klassad som naturskyddsomrade (bl.a. viktigt hackningsomrade for faglar).

Punkthus i upp till VIll-vaningar ingar i planen for Lotsgatans bebyggelse.

Hoghusbebyggelse i 5-6-vaningar inom det foreslagna centrumomradet skulle helt férandra Mariehamns
smastadskaraktéar. Stora kontraster mellan Iagt och hogt skulle under langa tider pragla stadsbilden och i
slutandan utplana det mesta av den befintliga bebyggelsen dar det ocksa finns fler exempel pa arkitektoniskt
och kulturhistoriskt vardefull bebyggelse. Mycket av stadens identitet skulle darmed gé forlorad. | planen

225



foreslas istallet en moderat fortatning. Magazintomterna foreslas fortatade med ett bevarande av Torggatans
smastadskaraktar men hogre bebyggelse inne pa tomterna. Zeipelstomten ingar i stadens
stadsbildsrehabiliteringsprogram.

Planen mojliggor utdkning av kontorsverksamhet i centrum.

Synpunkter rorande kommunindelningen behandlas i ett sarskilt tillagg till planen.

Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

14. Gerd Haggblom

Markanvandning: Jag gillar inte planeringen av bostadsomradet som &r féreslaget i Norra Mariehamn, dster
om Skogshyddsvagen. Vi har redan fatt nog av tjatandet omkring Algots Varv och dess storande, trots att
varvet var dar forst. | Norrbéle blir det sdkert samma sak. Ex: Renhallningen skramlar for mycket och borjar
fore 07.00 eller "Chips fisk” och "Royal Canin” slapper ut illaluktande odorer, sarskilt sommartid. Eller
hogtalarna fran travbanan danar vid nordlig vind s& det stor.

Mitt forslag: Anlagg istallet tradgardskompostering i 3 delas. 1 del per &r sé det hinner bli fin jord var tredje ar
till Mariehamns stads rabatter. Vi Mariehamnare har inte nan speciell plats att gora av med gras och I6v.
Buskar som beskars kan val koras till flis? Jag foreslar detta med tanke pa just i det omrade ar det mycke
sankmark. Ekonomiskt blir det billigare med kompost dar &n att bygga bostadsomrade langre upp pa berget,
da man maste borra och spranga for avlopp och dylikt. Jag understdder bostadsbygge pa Sving, med tanke
pa att innerstaden redan ar trdng och forstor idyllen med hdghus. Ta till exempel de héga fyrkantiga ladorna
pa Skonviksomradet. De ar skrammande fula.

Jag kan inte riktigt forsta varfor det skulle pressas in 7000 manniskor till i Mariehamn? Vi ar val tillrackligt
med kommuninvanare bara vi inte slésar bort var ekonomi pa fel "grejer’?

Bostadsbrist blir det ju, har vi sett, eftersom samhallet stravar efter att dela p& familjer. Det blir tva bostader
per familj sa lange samhallet’/kommunen betalar ensamstdende modrar pga separation. Kvinnor och man
idag tar hellre till flykten med sina problem &n férsoker [6sa dem. Just av den orsaken. Karlarna kanske av
"lattja” och kvinnorna for att de far extra bidrag. (Horsagen)

Varfor inte bygga upp ett system for att strava efter att vara en familj. Som det nu &r, anser jag det vara
valdigt orattvist mot mannen. Vid separation med barn inblandade och delad vardnad far kvinnan —
barnbidrag, bostadsbidrag, ensamforsorjarestdd och underhall av karln. Mannen far ha barnen kanske
vecka-vecka och betala underhall anda. Jag anser dem lika ansvariga till separationen, om det inte foreligger
valdshandlingar som orsak. Mannen &r alltid i underlage nar det galler barnvardnad och vald. Det finns
massor med kvinnor som utévar psykisk misshandel mot sina méan. Men det syns inte.

Satt pengarna pa varden att fungera och att daghemmen far tillrackligt med anslag s& barnen far en bra
grund. Pga: Dagens stressade samhalle d& bada foraldrarna méaste jobba for att ha rdd med dyra hyroro och
att f& mat pa bordet, finns inte mer &n ca 2 timmar per dag for féraldrarna att 4gna sig at barnen.

Satt ekonomin pa det som behdvs for manniskorna, istallet for att bygga underjordiska parkeringar med dyra
flaktsystem for att de inte skall vara halsovadliga att vistas i. Eller massa farthinder pa vagarna som gor att
man inte kan ekonomikora éver huvudtaget. Ju mer “broms och gas” desto mera avgaser i var profilerade
Eko-stad? Dessa farthinder &r bara till besvér. Chaufférerna i stadsbussen kommer troligtvis att ha
omfattande ryggbesvar efter att sitta varje dag och guppa pa 126 farthinder. Varje dag! De kor ju faktiskt inte
bara en tur per dag runt sin linje.

Med tanke pa utryckningsfordon ex ambulansen. Den stackare som far hjartinfarkt, bor nufértiden, laggas pa
mage i ambulansen for att da fa automatisk hjartmassage pa vag till sjukhuset. Brandbilarna kanske far
gungningar i vattentanken och vélter, vilket leder till att de inte hinner fram till enbrand. Det &r kanske s&
Mariehamn vill ha det. INTE JAG SOM BOR HAR.

Ovri & iken. Dagerns fotgangare och cyklister verkar tro att de ar ododliga da de ror sig i trafiken.
Int ser de nagot heller. Tag till exempel vajningsplikten for cyklisterna vid bussplan pa Styrmansgatan.
Cyklisterna skall stanna. Eko-stad bor ha jamnare trafikflode for bilarna med tanke pa avgasutslappen da det
blir knyckigt. Darfor anser jag att fotgangare och cyklar skall vanta for motorfordonen. Gangare och cyklar
slapper inte ut avgaser, da de startar efter ett stopp.

Var ar trafiklaran som fanns redan 19752 Jag har inte blivit pdkord &n, int mormor pa 85 ar heller. Vad beror
det pa att yngre idag tror de far géra hur som helst, och gor sa? Har de ingen sjalvbevarelsedrift eller har de
redan ledsnat pa livet?

PS: Att halla sa mycket av naringslivet som majligt pA hemmaplan ger arbete at ortsbefolkningen, vilket i sin
tur leder till skattebetalning for kommuners ekonomi. Istallet fér bestallningar av billiga tjanster och varor
utifrdn sa vi blir arbetslésa och tvingas laka ur kommunens ekonomi. (Jag blir uppsagd for att trycksaker
skickas till Abo & Estland fér tryckning. HALL NARINGEN HEMMAI!!)
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Nagra funderingar av mig som alltid blir i klam d& det galler samhalleliga fragor. Jag ar ett "Maskrosbarn”
som misstolkas i vardsammanhang hela tiden och nu blir jag arbetslds pga: samhallets naringsideologi.

"Ibland sé& trott” Tack for ordet

Starks kommentar: Bostadsbebyggelse pa Svino ar inget alternativ till den redan i stadsplan fastslagna
bostadsbebyggelsen i Osterbacka. De kommunaltekniska kostnaderna for en bebyggelse p& Sviné ar
betydande och ett bebyggt Sviné dkar trafikproblemen pé& Alandsvagen.

Siffran 7.000 &r en teoretisk berakning av hur manga nya invanare kunde rymmas i Mariehamn enligt
forslaget till generalplan. Stadens mal ar att kunna ta emot 110 personer arligen eller 3.300 inom
planperioden fram till &r 2035.

Det ar en korrekt iakttagelse att familjesplittringen forsvarar bostadsbristen och i sig okar behovet av
bostadsbyggande.

Trafik i stadsmiljé och pa landsbygden &r inte samma sak. | en stad finns det manga grupper som har lika
ratt till stadens gemensamma offentliga rum, gatorna : férutom bilisterna har vi fotgdngarna, cyklisterna vilka
kan indelas i flera olika kategorier med olika behov och mojligheter att réra sig i staden. Vid ekonomikdrning i
50 km/h dor 80 % av fotgangarna vid kollision med bil. | 30 km/h dér 20 %. Farten dédar! Darfér maste
fysiska atgarder tillgripas for att gora gatorna mojligast jamlika for alla brukare.

Pa landsvagarna ar problematiken en helt annan: dar ar det métet bil mot bil i htg hastighet, som orsakar
flest olyckor.

Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.
Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

15

Bygg ej pa hojden!

Starks kommentar: | planen féreslas en moderat héjning av vaningstalet inom vissa omraden. Hoghus och
hdga e-tal i innerstadsmiljé sparar mark men ar stadsbildsméassigt problematiskt och leder till vanligen sterila
gardsmiljéer och parkeringsproblem.

Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.
Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

16. Roger Eriksson

Trafiken i innerstaden.

Min asikt for att gora trafiken i innerstaden smidigare ar att enkelrikta Parkgatan (séder-norr).

D4 slipper Alandsv en hel del trafik tex morgonrusningen.

Mé&nga barnfamiljer bosétter sej pa Skillnadsgatan och Alandsvagen nu néar aldre manniskor séljer bort sina
hus.

Detta &r det &nd& vettiga tank p& miljon, och tank p4 dom som bor vid tex Alandsv.

Sen vill jag ocksa ha buss till postterminalen i Sviby. Vi ar sakert 150 personer som jobbar dar och ingen
transport finns anordnad.

Det betyder att manga familjer har varit tvungna att skaffa en extra bil till familjen.

Tack

Starks kommentar: Att dppna Parkgatan skulle mycket marginellt avlasta Alandsvégen.90 av 600 skulle vid

maxtimme vélja Parkgatan enligt TV:s berakningar. Daremot skulle atgarden innebéra stora negativa
konsekvenser for miljon.Se dven kommentar i grupp A punkt 4.
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Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.
Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

17. Paivi Alho

Vivill inte ha mer stenar och utfylinadsmaterial i sandviken Slemmern.
Ingen bostadsé med andra ord.

Starks kommentar: Motivet for en bostadso6 framgar i planen. En miljokonsekvensutredning skall forega
projektet. Se &ven kommentaren ovan under punkt 1.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

18. Mia Grann

- Renhéllningens verksamhet ar en plats for halsonamnden att kolla. Adress: Skogshyddevagen!

- Det 6ppna diket pa Odalgarden, Snellmansakrar kunde ocksa atgardas. P& varen och vid hart regn sa
forsar vattnet i diket langs Bolstavagen pa Chips och HJ.Foods sida.

- Cykelbana fran rondellen 6sterut? Tung trafik — livsfarligt, att cykla dar.

Starks kommentar: Stark utgar fran att MG avser GC-vag osterut fran nya rondellen pa "gamia”

Godbyvéagen. | planen forslas GC-vag anda fran Dalbo till den nya stadsdelen Osterbacka langs

Bolstavagens stdra sida.

Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

19. Ester Miiros

Jag bor i Osternéas och mina synpunkter utgar fran att jag jobbar pa landet och anvander bil.

- Jag tycker Parkgatan skall bli en biltrafikled. Bef. Parkgata kan fortsattningsvis vara gang- och
cykelled, men en "smal” 2-filig véag &r definitivt 6nskvart. Att leda all trafik fran Osternas-
Vasternas 6ver Skillnadsgatan-Alandsvagen samtidigt som dessa omréden far fler invanare och
de ovannamnda gatorna ar sa "utbyggda” som de kan bli, tycker jag ar onddig belastning.

Vi HAR trad och parker och hav. Nagra kan vi avsta fran.

- for hogre hus

- for nastan allt annat ocksa ...

Starks kommentar: Problematiken kring Parkgatan har belysts i flera av Starks kommentarer ovan och i
tekniska verkens synpunkter.

Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

20. Gunnar Sydén

Jag tycker som trafikant i Mariehamn att det redan finns tillréackligt med rondeller. P& vag hemifran till skolan
kommer jag att masta kora genom 5 rondeller. Man kan satsa pengarna pa annat istallet. Bygg en
motorbana istallet, utan rondeller.

Starks kommentar: Rondeller ar en metod att trafik- och hastighetssakra korsningar mellan bilar och latt
trafik. Inom staden finns inte utrymme for en motorbana.

Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.
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21. Ann Riis

- Dbra att gronomraden bevaras
- underlatta for privatpersoner som vill bygga pa egen mark pa icke stadsplanerat omréde,
speciellt d& byggnationen foljer delgeneralplan.

Starks kommentar: Staden har ett markpolitiskt program och en byggnadsordning som reglerar planeringen
och byggandet pa privat ramark. Enligt planen skall vissa bebyggda parceller (R-3) efter prévning kunna
bebyggas med aretruntbostader.

Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

22

- Det ar bra att Mariehamn for en langsiktig plan for sin utveckling, d& blir det framtida Mariehamn
sakert mycket trevligare. | dag kanns staden valdigt sonderhackad, jag tanker pa till exempel
Torggatan som blivit battre, man fortfarande &r bedrévlig. Det ar bra om cyklister och gangare
far battre "utrymme” i stadsbilden.
- Parkeringssituationen ar under all kritik i dagslaget.
- Jag tror inte pa att "bygga sénder” gator som exempelvis Alandsvagen.
- | stallet for att bygga ut begravningsplatsen borde man satsa pa en helt ny.
- Jag vill inte ha héga hus langs Ostra utfarten.
Ett nskemal: Det har ar ju en stor plan. Det skulle vara intressant att se hur den paverkar mitt kvarter. Da ar
det lattare att forsta vad den betyder. Det ar anda den narmaste narmiljon som ar mest angelagen.

Starks kommentar: Torggatan har bebyggelse fran olika tider och har bl.a. darfoér en variationsrik gatubild.
Successivt skall en rehabilitering géra miljon mera harmonisk men lika viktigt &r att centrum fylls av liv och
verksamheter.

Alandsvéagens estetiska kvalitet mellan Styrmansgatan och Stora gatan kan diskuteras. P& méanga stallen &r
trottoarerna under all kritik och kantstenarna fulla av skador. Idag &r biltrafiken prioriterad och gatan mycket
olycksdrabbad.. Mycket lite har gjorts for den korsande latta trafiken. Stadsarkitektkontoret havdar att en
ombyggnad som dkar trafiksakerheten for alla brukare av gaturummet inte behéver bli en "sénderbyggd”
gata utan en estetiskt betydligt behagligare och jamlik miljo.

En etablering av en ny begravningsplats har diskuterats. Nagon plats for en sadan har inte funnits och
forsamlingen prioriterar bl.a. av ekonomiska skal en samlad gravgard.

Ronnbergs torg ar utredningsomrade i planen. Hoga hus (IV-vaningar) kan utformas sa att utsikten fran
bakomliggande hus skyms mindre &n av en lagre och mer utbredd bebyggelse.

Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

23

Planen pa bostadso i Slemmern &r ett ypperligt exempel pa idiotiskt storhetsvansinne och
bristande verklighetsuppfattning.

Starks kommentar: Motivet och kostnadsuppskattningen for en bostadso redovisas i planen. Se dven
kommentarer ovan under punkt 1..

Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

24. Carita Dahlberg

Behalla gamla vackra hus.
Parker ar viktiga.
Behall havsutsikten!

Starks kommentar: Planen slar vakt om byggnadskulturen och naturmarken. Havsutsikten ar vardefull. En
bostadso kan delvis skymma utsikten mot Slemmern med ger de planerade bostaderna tillgang till vackra
vyer dver hav och vatten.
Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.
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Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

25. Erica Sundblom

Jag anser att Mariehamns starka, direkta kontakt med Slemmern och Svibyviken vara mycket vasentligt for
Mariehamns karaktar. Darfér motsatter jag mig byggande av bostadso i Slemmern.

Starks kommentar: Planen slar vakt om byggnadskulturen och naturmarken. Havsutsikten &r vardefull. En
bostadso kan delvis skymma utsikten mot Slemmern med ger de planerade bostaderna tillgang till vackra
vyer 6ver hav och vatten.

Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

26. UNGDOM

Bygg hogre! 8 van. ar lagom!

Starks kommentar: Smastadsmiljon i Mariehamns innerstad ar sarbar. Hoghus som i en storstad eller i ett
avskilt nybebyggelseomrade, ser naturliga ut skulle har helt férandra stadens karaktar.

| planen foreslas en moderat héjning av vaningstalet pa vissa platser i innerstaden. | Horelli- och
Lotsbergsomradet har staden gatt in for hogre bebyggelse IV-VIII vaningar.

Se dven kommentaren ovan punkt 1, 7 och 13.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

27. Rainer Johansson
En bra generalplan bibehaller M:hamn som tradgardsstad — VIKTIGT.
Men i langre perspektiv — Mariehamn + Jomala = stark kommun!

Starks kommentar: Fragestallningar rérande kommunindelning behandlas i ett sarskilt tillagg till planen.
Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.
Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

28 Tom Bengtsson
Bygg bostader pa Svind. Perfekt att erbjuda strandtomter s nara staden.

- Utnyttja det tomma omradet mellan Shell och TB till bostader. Omradet ser ju bedrovligt ut idag.
Jord- och grushogar prelis vid utfartsvagen som alla turister och alanningar aker ar inte sa
snyggt. Dessutom skulle omradet ge underbar sjéutsikt. Kanske en saluhall och lite kafeer for
att bygga ""hop" stadens centrum med sjoéfartskvarter och Mariebad.

- Forslagen till hégre hus i centrum &r bra, 6n i Slemmern mindre kul ...

Starks kommentar: Sving ar utredningsomrade liksom Ronnbergs torg. | bada fallen galler det att analysera
bostadsbyggandets forutsattningar och konsekvenser. Se aven kommentaren under punkt 10 och 14.
Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

29. K F

Parkgatan byggs ut for att trafiken fran Osternas inte behdver kéra genom stan.
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Starks kommentar: Se kommentarer ovan rérande Parkgatan.
Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.
Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

30

Inga fyrkantiga lador. Bade hus och batar borjar se for javliga ut.

Starks kommentar: Stravan i stadsplaneringen har sedan 80-talet varit att anpassa nybebyggelsen till det
traditionella byggnadsskicket i staden med synliga tak. De framsta féretrddarna for det platta taket
Sjalvstyrelsegarden, Hotell Arkipelag och Alands Museum liksom KK-husets planer har tillkommit genom
arkitekttavlingar dar staden har haft féga inflytande.

Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

31. Johan & Johanna Ceder

Vi anser att omradet "Ceders” pa Vastra Klinten Rnr 3:75 och 3:80 bor bevaras i sitt nuvarande skick, p.g.a.
det kulturhistoriska vardet.

Starks kommentar: Se kommentar ovan under synpunkter grupp A punkt 11
Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.
Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

32. Mats-Erik Ceder

Mina synpunkter ar att Ceders omradet Nr 3:80 bevaras som det &r i dag. Omradet ar kulturhistoriskt
vardefullt med gamla byggnader och trad fran 1800-talet. Omradet som betas av far och héastar ar ett
uppskattat naturomrade.

Starks kommentar: Se kommentar ovan under synpunkter grupp A punkt 11.
Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.
Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

33. Asa Ceder

Se enskilda synpunkter.

Starks kommentar: Se kommentar ovan under synpunkter grupp A punkt 11.
Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.
Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

34. Gustaf Perander (MTV Pens.)

Det finns for mycket grénomr. i staden. Dom hinner inte skéta om dem. Mera bostéder i stéllet.
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Starks kommentar: En mer allman bedémning ar att staden har for lite gronytor. | stort sett skots grénytorna
val. De anlagda parkerna som kraver mer underhall utdkas i takt med att staden vaxer men budgetanslagen
minskar relativt sett. Det ar ett problem. En turiststad méste ha god kvalitet pa sina parker.

Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.
Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

35. Ingalill Karanko

Det foreligger en avvikelse mellan markanvandningsplanen och kartan "Parker och gronomraden” nar det

galler Allégatans utstrackning vid Redaregatan.
Enligt min mening/asikt & markanvandningsplanen det basta alternativet och bor saledes forverkligas.

Starks kommentar: Konstaterandet &r korrekt.

Forslag: Synpunkten antecknas. Kartan over parker och gronomraden justeras enligt markanvandnings-
kartan vad betraffar Redaregatans allé.

Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.
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MARIEHAMN
FORSLAG TILL GENERALPLAN, UTSTALLNING 18.10-17.12.2004

STN 18.04.2005

Grupp C
Starks kommentarer och forslag i anledning av synpunkterna
som inlamnats via stadens hemsida (14 st).

Sidnr.

Konstnaren
Jan-Erik

Ben

Fredrik Sjolund
Kim Johansson
Jack Christenbrunn
Ola Gottberg

Jack Christenbrunn
Yngve Soderlund
10 Brita Enroth-Lindén
11  Harriet Andersson
12. Bjarne

13. Veronika Haggblom
14. Tage Silander

CoNOU~WNE

OO AR WWNDNDNDN

233



1. Konstnaren

Jag anser att angaende trafikplanen inom Mariehamn, att..

... Ni bor 6ppna reguljara flyglinjer. Rutterna kan ga Jarsé-Mockeld, eventuellt Jars6-Godbyvagen, med
mellanlandningar nar sa behovs.

Draneringen inom Mariehamns stad har sedan lange vid idogt regnande varit undermalig. Jag anser
det sdledes som skal vara att Gvervaga ett bortgravande av samtliga vagar inom staden och ersétta
dessa med s.k \"huvuddiken\" eller utfall. Dessa kan da béttre leda bort vattnet och man far dessutom
en mycket reducerad trafik. De befintliga och framtida farthindren kan med smarre justeringar av hojd
anvandas som \"6verfarter\" eller broar.

PS! Ett mindre drastiskt beslut skulle annars vara att bygga 1 st farthinder per utfart, d& vissa
manniskor har setts backa ur sina garage med en otillborlig hastighet och fara uppstar.

Starks kommentar: Stadens trafikproblematik har utférligt redovisats i planen. Konstnarens
spexartade forhallningssatt ar roande men loser inte de verkliga problemen.

Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgéard.

Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

2. Jan-Erik

Jag anser att..

framforhalining=prioritering ur trafiksakerhetssynpunkt ar nagot som tycks saknas hos vara
beslutsfattare (kanske nagot som aterspeglas aven i andra sammanhang skulle jag vilja pastd) med
en hopplds 6nskan om battring

Starks kommentar: Staden har bl.a. Iatit utarbeta ett trafiksékerhetsprogram 1998, en uppféljning av
trafikolyckor 1989-2002 och en trafiknatsanalys i syfte att gora staden trafiksékrare. De budgetmedel
som skulle behovas for de foreslagna atgarderna har dock inte beviljats i tillracklig utstrackning.
Landskapsregeringen ar vaghallare for stadens in- och utfarter som ocksa berors av stadens program
och analyser. Inte heller fran det hallet har nddvandiga medel for trafiksakerhetsatgarder i staden
beviljats.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

3. Ben

Mera 6ar med trevliga promenader nara vattnet och brygg- och kajmiljoer, hellre det &n bygga pa
héjden! Har dock ingen aning om vad det kostar att bygga Oar... Kanal rakt igenom stan hade varit
perfekt, men det lar val vara svart.

Starks kommentar: Se kommentar i grupp B punkt 1.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.
Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

4. Fredrik Sjolund
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Jag anser att nybyggnation i Mariehamns innerstad inte langre kan begransas till 5 vaningar. Vi bor
helt klart tillata 7-9 vaningar, sarskilt pa \"innergardar\". Utat Torggatan bor antalet vaningar vara 4
eller mer.

Vad galler obebyggda tomter bér man verkligen sétta press pa tomtagarna. Det finns ju relativt gott om
platser i staden som kan bebyggas. Dessa tomter har sdkert byggratt, men édgarna utnyttjar inte denna
ratt. Kunde man inte se till att dar byggs pa ett eller annat sétt. Vid trafikljusen pa Torggatan -
Storagatan, langs Alandsvagen pa flera stéllen, bredvid/ bakom Tele ring pa Norragatan osv.

Annars en bra plan.

Starks kommentar: Se kommentar i grupp B punkter 1, 7, 13.

Staden féljer med byggnationen och ger med jamna mellanrum byggnadsuppmaningar till tomtagare
med obebyggda tomter. | vissa fall dnskar staden se 6ver stadsplanen fore sddan uppmaning ges i
andra fall bor tomtagaren se till att tomten bildas i enlighet med faststalld stadsplan for att uppmaning
skall kunna ges.

Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

5. Kim Johansson

Jag anser att Askuddsvagen bor ingd i 30-omrades forslaget. Askuddsvagen ar idag fullstandigt
livsfarlig da bilisternas hastighet sallan underskrider 70 km/h. Innevanarna i \"bikupan\" har dessutom
en tendens att 6verskrida 90 km/h pa denna 40-vag.

Alltsa: 30 km/h begransning samt farthinder ar absolut nédvandiga p& Askuddsvagen! Det &r bara en
tidsfraga innan nagot barn pa cykel rakar illa ut.

Starks kommentar: Enligt trafikndtsanalysen och planforslaget ar Askuddsvagen 30-gata.
Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.
Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

6. Jack Christenbrunn

Jag anser att planen i det stora hela ar val genomtankt men onskar dock att man téanker éver foljande
detaljer:

Ifall Torggatan &r ténkt att avlasta Alandsvagen vilket ar det naturliga for all trafik som skall ledas
norrut férbi stadens centrum, bér man beldgga Torggatan med férkérsratt och avlagsna hindret i
korsningen Torggatan/ Skillnadsgatan for att 6ka framkomligheten. Hindret kan istallet flyttas till
Skillnadsgatan av sakerhetsskal som har betydligt mindre trafik. Ohbergsvagen som hor till stadens
aldsta bostadsomraden &r inne i en generationsvaxlingsfas, dar barnfamiljer i allt stérre utstrackning
flyttar in i de aldre husen, varfér man i planeringen borde beakta detta genom att till exempel gora
avsnittet Laringsgrand- Hantverkargrand till gardsgata. Under alla omstandigheter bor
hastighetsnedsankande atgarder vidtas sa att hastigheterna sanks ifrdn nuvarande 70-90 till 30km/h.
Starks kommentar. Om Torggatans sddra del blir huvudgata bér korsningen med Skillnadsgatan
hastighets- och trafiksakras.

Pa gardsgata ar all sadan biltrafik férbjuden som inte skall till parkeringsplats eller fastighet vid
gardsgatan (Vagtrafiklagen 428).

En gata som i 6vrigt ar avsedd for genomgaende trafik kan saledes inte pa ett mellanliggande avsnitt
betecknas som gardsgata.

Férslag: Synpunkterna antecknas. Atgard, se grupp A punkt 9.

Stadsplanendamndens beslut: Omfattas med tillagg. | skrivningen om Torgg. stdra del tillaggs:
Torggatan mellan Alandsvagen och Storagatan reserveras som huvudgata dock s& att férbud for tung
genomfartstrafik inférs. Behovet av detta avsnitt prévas d& maxtimmestrafiken i korsningen Alandsv.-
Skillnadsg. 6verstiger 800 bilar. Markanvandning: oférandrad mellan Stora gatan och Skillnadsgatan.
Ny mellan Skillnadsgatan och Alandsvagen.
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7. Ola Gottberg

Jag anser att staden bor gora en utskriftsvanlig version av det aktuella forslaget till generalplan sa att
detta lattare kan skrivas ut, eftersom det &r utsatt pa internet. Da beh6ver man inte sitta vid datorn och
lasa eller ndrmare gora sig fortrogen med forslaget, som i dvrigt ar fértjanstfullt uppgjort. Det &r inte
alla som klarar av att skriva ut hela texten som det nu ar uppgjort. D& borde sadana anvisningar finnas
med. Det ar ocksa en kostnadsfraga: Alla har inte annu bredband och alla har kanske inte far tag i det
pa annat satt.

Mvh

Ola Gottberg

Starks kommentar: Vi beklagar detta. Stadens kapacitet &r annu inte vad den borde vara i detta
avseende. Vi arbetar pa det och hoppas att den slutliga planen skall kunna skrivas ut enligt
onskemalet.

Forslag: Synpunkten antecknas. Staden arbetar pa detta.

Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

8. Jack Christenbrunn

Jag anser att Oliehamnsberget bér bebyggas med terassradhus som smyger upp langs sluttningen
och ger de boende en makalds utsikt 6ver havet. Att bygga hdghus pa detta omrade vore en
arkitektonisk skandal.

Starks kommentar: Terrashus ar bland det dyraste sattet att bygga. Tak- och grundlaggningsytorna
blir mycket stora. Takytorna som samtidigt ar terrasser maste vara platta for att inte skrymma utsikten.
Séadana ytor ar i regel problematiska i vart klimat. Hoghus kan goras hur arkitektoniskt intressanta som
helst. Staden har hogt stallda ambitioner.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

9. Yngve Soderlund

Den befintliga planskilda korsningen \"Vasterleden och gc-végen vid tekniska verken\" borde markeras
pa kartan.

Tycker planen dverlag verkar bra.

Starks kommentar: Korrekt pdpekande. Beteckningen for befintlig planskild korsning har fallit bort p&
kartan sid. 107.

Forslag: Synpunkten antecknas. Trafiknatskartan 6ver GC-vagar kompletteras med beteckning for
planskild korsning séder om tekniska verken.

Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

10. Brita Enroth-Lindén

Jag anser att..
Vi inte ska ha bostadsoar i Slemmern.

Starks kommentar: Motivet for en bostadso framgar i planen. Se dven kommentar grupp B punkt 1.
Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.
Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.
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11. Harriet Andersson

Har nagra reflexioner

- Ohallbart att Mariehamns stad och kringliggande kommuner inte vill samarbeta om en
gemensam generalplan.

- Hur skall Mariehamn t.ex. klara all genomfartstrafik, om stora bostadsomraden byggs
sdderut i Lemland? Tunnel?

- Tror planerarna verkligen att folk, som bosatter sig i Horelli-omradet, kommer att
promenera eller att ta cykeln till centrum, som det sagts i en del framféranden?

- Undertecknad cyklar dagligen 3km t/r genom stan i ur och skur. Barnen ar utflugna, har
tva personers hushall. Byter vinterdack/sommardack pa cykeln. Det &r ibland jobbigt att ta
sig fram, hittills har det gar bra. Men hur klarar t.ex. en barnfamilj och &ldre personer
dylika transporter i regn och rusk, i snomodd eller blixthalka med cykel eller till fots?

- Alandsvégen och Torggatan kommer knappast att kunna svélja all kommande trafik.
Redan nu &r det svart att ta sig ut och in fran tomten (galler aven for cykel) vid rusningstid.

Vill samtidigt passa pa att tillagga ett par andra arenden:

- Vanligen fardigstall snarast cykelvagen pa Alandsvégen mellan Norragatan och
Styrmansgatan.

- Bumpers vid trafikljus (vid kyrkan) ger falsk sékerhet. Om en bil saktar in vid ett
overgangsstalle borjar du reflexmassigt ga 6ver gatan. Hjarnan tolkar det som om bilen
saktar in just for dig eller for rott ljus och du bérjar g& 6ver gatan trots att trafikljuset lyser
rétt for gangtrafikanten. Det ar flera personer som uppmarksammat detta.

Tack for ordet.

Starks kommentar: Byggnadslagen tillater inte generalplanering 6ver kommungrans.
Landskapsregeringen skall enligt lagen om kommunaversikt sammanstalla alla alandska kommuners
kommunoversikter. Lagen har varit i kraft 10 ar. Fortfarande torde det inte finnas nagon
sammanstallning.

Staden har pa olika satt uttryckt oro for att konsekvenserna av en kraftig exploatering pa Jarso-
Natdomradet blir trafikmassigt allvarliga for staden. | planen ségs att ett boende pa Horelli- omradet pa
gransen till innerstaden ar mindre bilberoende an ett boende t.ex. pa darna séder om Mariehamn.
Sjalvklart uppstar det situationer da bilen behovs i stadens nya vaningshusomrade. Viktigt skulle det
vara att bygga ut attraktiva, bekvama och trafiksakra GC-vagar fran Horelli- och Lotsbergsomradet in
mot centrum. Det &r svart att tvinga folk till ett visst beteende. Det &r béttre att skapa forutsattningar for
en 6nskad utveckling.

Problemet med Alandsvagen torde behandlas av tekniska verken i en vidare utredning.

GC-véagen langs Alandsvégen ingr i planen. Ett férverkligande av den utgér en del i ett stérre projekt
rérande ombyggnaden av Alandsvagen mellan Stora gatan och Alandsplan, vilken tills vidare inte
prioriterats.

Synpunkter betraffande bumpers vid trafikljusen for GC-trafiken 6ver Stora gatan &r viktiga och bor
uppmarksammas av tekniska verken.

Forslag: Synpunkterna antecknas och meddelas tekniska verken till khAnnedom.
Stadsplanenamndens beslut:

12. Bjarne

Jag anser att den s.k. bostadson i Slemmern strykes frén generalplanen, att Dalbergsleden
forverkligas (snarast) och att Osternasvagen och Ostra utfarten ansluts genom Tullarns &ng.

Starks kommentar: Betraffande bostadsdn se kommentar ovan grupp B punkt 1.

Fragan om att forbinda Osternasvagen med Osterleden har kommenterats ovan bl.a. i grupp A punkt4.
Dalbergsledens vara eller icke vara har utforligt behandlats i planen.

Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.
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13. Veronika Haggblom

Jag anser att...

- betraffande fastigheten 2-6-Backeberg bor vaningstalet battre korrespondera med
tomterna séder om, snarare &n norr om.
Ar idag II/Ill men borde kunna tillatas upp till IV mot gatsidan for att méjliggéra
andamalsenligt utnyttjande av fastigheten.

- har K-markningsméjligheter for uthuset pa innergarden till K-markta fastigheten
Sodragatan 18 genomgatts?

Starks kommentar: Tomten, som har beteckningen BR, kvartersmark for radhus eller andra kopplade
byggnader, ligger vid askuddsvagen mellan bostadsvaningshus i lll — % Ill vaningar i séder och
egnahemshus i 1/2I vaning i norr. Genom stadsplaneandring 1999 hojdes vaningstalet fran 11 till 11/111
pa den aktuella tomten, vilket innebar att bebyggelsen pa den sluttande tomten far vara Il vaningar
mot Askuddsvagen och Il vaningar in mot tomten. Bebyggelsen kan salunda bilda en lamplig
stadsbhildsmaéssig 6vergang mellan de angransande byggnadsskalorna: den blir fran Askuddsvagen
sett en vaning lagre an det narmaste vaningshuset och en vaning hogre &n egnahemmet norr om.
Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut: Omfattas.

14. Tage Silander

Kommentarer:

Jag anser att e-talet maste ha en mycket mindre betydelse i avgérandet huruvida byggnationen
passar in i miljon. Nar det géller t.ex. Zeipels bor dar kunna bygga ett fullstandigt t.ex. fyravaningshus.
Hartill bor bilplatsbehovet i redan bebyggda kvarter, som i det fallet, vara mattligt av den anledningen
att det inte ar ekonomiskt eller ens praktiskt genomférbart att klara av det teoretiska behovet.

Med villkor som gor att projekt kan forverkligas kommer de ocksa att bli férverkligade. Annars mycket
tveksamt.

Samma sak galler tomten mellan Omsen och Andelsbanken (Olofssonska gérden). Om den tomten
skall bebyggas med 1.500 kvm vaningsyta kan det bli knepigt att klara av ekonomin (med mattliga
hyror). Varfor inte htja byggratten for att darmed se till att nagot hander.

Ett bra satt ar att forst avgoéra hur stadsbilden kommer att se ut med ett tillrackligt byggande, for att
darefter ge mojlighet till utbyggnaden genom att samtidigt krava att byggnaden skall férses med
tillrackligt manga bostader.

Dessa tva exempel ar nara min vardag och darfor bekanta. Men det finns sakert manga fler liknande
exempel.

Nar det géller bostadsdarna &r jag i det har skedet avogt installd till dylika grepp. | forsta hand skall vi
nog anvanda den mark vi har och genom t.ex. kommunsammanslagning mellan Mariehamn och
Jomala klara av vart markbehov &nda.

Hartill tva extra karameller:

1) Bygg eller mojliggor byggande av ett eller flera parkeringshus. Aven parkeringshus kan vara
vackra om arkitekten far leva ut sin fantasi.

2) 2) Kortare parkeringsrutor i centrala staden vilket tvingar folk att kdpa mindre bilar. Passar
handelsvis aven till motorcyklar. Vill man ha en stor vrakig bil far man med andra ord vara beredd
att promenera en bit. (Tja... det har sista kanske inte var riktigt allvarligt menat)

Lycka till!

Starks kommentarer:
E-talet

| generalplanen fors ett resonemang kring forhallandet mellan e-tal och vaningstal (sid. 43, del 2). Dar
sags att "for stadshbilden &ar vaningstalet ett viktigare stadsplaneinstrument &n det matematiska e-talet”.
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E-talet anger forhallandet mellan byggnadsratt och tomtareal varfor det direkt paverkar tomtens varde.
| planen indelas staden i olika e-talsomraden. De hdgsta e-talen finns av naturliga skal i absoluta

centrum.

Zeipels

Det har ocksa framforts synpunkter att Zeipels borde K-markas. | stadens stadsbildsrehabiliterings-
program ingar Zeipels som ett objekt som genom lamplig till- och pdbyggnad kan anpassas till
narliggande bebyggelse vid Torggatan.

Olofssons

Grundbyggnadsratten 1.500 racker till. Om pa tomten kan anlaggas underjordiskparkering (minst 80%
av tomtarealen) med anslutning till stadens planerade allménna parkering under Biblioteksplatsen kan
staden préva 25 % tillaggsbyggnadsréatt for bostader. Inréknas aven tillagg for trappor, hissar och
yttervaggar kan planerad utbyggnad om ca 2.000 m2 v.y. forverkligas.

P-platser

Vid nybyggnad bor p-platser anlaggas pa tomt enligt de normer fullméaktige antagit. Staden har bl.a.
for vissa centralt belagna tomter tillampat olika typer av frikbpsmojlighet (BO 54 8). Eftersom det ar av
storsta betydelse fér centrumutvecklingen att det finns tillrackligt med centralt placerade p-platser har
staden sett sig tvungen att planera fér underjordisk parkering. Den tomtmark som finns bér reserveras
for produktiv markanvandning. Parkeringshus ar en 60-tals foreteelse. Idag rivs de och ersétts av
underjordisk parkering. | smastader ar P-hus mycket séllsynta. Underjordisk parkering ar dock
kostsam att forverkliga. Nar dessa kostnader laggs pa lokal- eller bostadskostnaderna kan nivaerna bli
orealistiskt htga och projekt avskrivs, centrumutvecklingen avstannar.

En central fraga ar darfor: hur langt kan och skall staden med skattemedel delta i utbyggnaden av
underjordisk parkering och vilka byggnadsratter skall galla i centrum?

En hojning av byggnadsratterna 6kar ytterligare behovet av bilplatser, d.v.s. behov av stérre
underjordisk parkering, men kan totalt sett underlatta genomférandet av projekt. Hittills har e=1.25
med 25% tillagg for bostader i kombination med underjordisk parkering ansetts vara max. for centrum.
En hojning av e-talet kan 6ka pressen pa hojt vaningstal och darmed till att den intima
smastadskaraktaren och den harmoniska stadsbilden med kyrkan, stadshuset och Navigationsskolan
som dominanter rubbas och forsvinner.

En underjordisk parkering under Biblioteksplatsen ingar i generalplanen och &r ocksa fastslagen i
stadsplanen. Det ar viktigt projekt for centrumutvecklingen. Om staden skall engagera sig kraftfullt i
underjordiska parkeringar under allméan mark bor det enligt Stark géras majligast koncentrerat.

| stadsplanen for polishustomten har en extraordindr tillaggsbyggnadsrétt villkorats med tomtagarens
engagemang i Biblioteksplatsens underjordiska parkering.

Skall projektet Biblioteksplatsen kunna genomféras kravs deltagande fran fler tomtagare i centrum.
Mot den bakgrunden kunde en extra utbkning av byggnadsréatt sammankopplas med att tomtagare
engageras i p-platser under Biblioteksplatsen till den del projektets p-platser inte gar att anlagga pa
tomten.

Bostadso
Betraffande bostadso se kommentarer och forslag under grupp B punkt 1.

Forslag: Synpunkterna antecknas. | del 2 under rubriken "parkeringsanlaggningar/riktlinjer sid. 118
och under rubrik "efter sarskild provning for " infors en punkt 6 och respektive ett nytt franskt streck
med texten "Extra utdékning av byggnadsratt kan sammankopplas med att tomtagare engageras i
utbyggnad av allmén P-plats under gata eller annan allman mark.”

Stadsplanenamndens beslut: Omfattas. Stark ges i uppdrag att synkronisera texten rérande 25 %:s
tilagg med denna text.
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PP—SP 53§
MARIEHAMN

FORSLAG TILL GENERALPLAN, UTSTALLNING 18.10-17.12.2004
STN 16.05.2005

Grupp E
Starks kommentarer och forslag i anledning av pressréster om
forslaget till generalplan och den kommunala indelningen

Kommentar

Generalplaneringen skall vara en rullande planering. Generalplanering behévs kontinuerligt i en stad.
Med jamna mellanrum skall den pagaende utvecklingen analyseras och riktlinjerna for den framtida
planeringen ses over. Arbetet med féreliggande plan har aktualiserats av att innerstaden och sddra
stadens delgeneralplaner ar foraldrade.

Andring i den kommunala indelningen &r en komplicerad frdga som kraver minst tvd kommuners
medverkan och samtycke. Att vanta med generalplaneringen tills frdigan om den kommunala
indelningen &r utredd och politiskt beslutad skulle kasta staden in i ett "planldst” tillstdnd under
obestamd tid.

Malsattningen for generalplanearbetet ar bl.a. att &stadkomma en ekologiskt och ekonomiskt hallbar
stadsstruktur, att ateranvanda den stad vi har och effektivt utnyttja den. Harvidlag skiljer den sig fran
tidigare planering som i mycket har gatt ut pa fysisk expansion d.v.s. att sprida ut staden.

Det har varit en kostsam och arealkravande stadstillvaxt som ocksa har dkat bilberoendet och darmed
trafikproblemen. | ett Mariehamn som enligt denna gamla modell skulle fortséatta "blasa upp sig” och
dessutom negligera innerstadsutvecklingen skulle vi fa ett hogt trafiktryck och latent centruminfarkt.

Forslaget till generalplan visar att Mariehamn kan rymma ca 17.500 invanare (plus Sving).

Planens horisontar &r 2035. Fram till dess ar staden beredd att véaxa med 110 invanare / ar (vilket &r
ett osannolikt hogt tal) eller till totalt 14.000 invanare. Den ar saledes langt ifran fullt utbyggd inom 30
ar. Tillvaxten foreslas ske genom stadstilloyggnad inifr&n och utat och med stor vikt lagd pa att skapa
ett konkurrenskraftigt och vitalt centrum. Nagot Hongkong (minst 30 vaningar) foreslas inte utan en
moderat hojning av vaningstalet med en vaning till fyra inom nagra vissa specifika omraden.

Stor vikt har i planen lagts vid skyddet av natur- och kulturmiljon.

Efter ca 10 &r kommer egnahemstomter att bli en bristvara i Mariehamn, savida inte Svino till stor del
reserveras for smahusbebyggelse.

Det ségs att unga familjer som bosétter sig utanfor staden bara tkar pendeltrafiken. Men samtidigt
sags det att det ar en onskvard och naturlig utveckling att staden véxer norrut in i Jomala-omraden -
som redan idag befolkas av dessa unga familjer. Vad skulle det trafikméssigt vara for skillnad om det
ar mariehamnare eller jomalabor som pendlar in till centrum ?

Oberoende om det i framtiden blir andringar i den kommunala indelningen eller inte bér den befintliga
staden med dess centrum omhéandertas. Det ar ocksa skél att i framtiden beakta det faktum att ett
centrumnara boende ar mindre bilberoende &r ett perifert.

Stadens centrumutveckling forutsatter att parkeringsfragan kan I6sas. Centrumhandelns
intresseorganisationer anser att parkeringsanlaggningarna bor ligga sa centralt som majligt. 30 ars
erfarenheter av avsidesparkering pad Ronnbergs torg bekraftar detta. Att ordna parkering pa centrala
rivningstomter eller i parkeringshus enligt 60-talsmodell &r stadsbildsmassigt negativt. Den tomtmark
som finns behovs istallet for produktiv markanvandning. Stor enighet rader darfor kring malet att
placera langtidsparkeringen i underjordiska anlaggningar i anslutning till gdgatumiljéerna i centrum.
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Det &r en dyr l6sning, som maste till, oberoende av hur stor landareal Mariehamn i framtiden kommer
att ha.

| debatten har detta uppenbart ansetts vara en ekonomisk felinvestering, att bygga om staden pa
dyraste satt.

Med felinvestering kan ocksa ha avsetts de stora satsningar pa idrottsanlaggningar som hamnat
utanfér Mariehamn (i Ecker6 och Finstrom).

Som lésning p& problemet med "felinvesteringar” kravs ett samgéende med Jomala eller att hela
Aland bildar en kommun.

Ett samgaende med Jomala Igser inte stadens parkeringsproblem och gér inte centrum mer
dynamiskt. Tvartom, en utbredning av staden in i Jomala dkar trafik- och parkeringstrycket i centrum. |
varsta fall kan vi fa se ett centrum som dukar under och slocknar. Den utvecklingen ar bekant bl.a.
fran USA.

Eller skall det framsta syftet med ett starkt och dynamiskt Mariehamn utokat med Jomala och kanske
hela Aland utlasas som en strategi att genom centralisering férhindra "felinvesteringar" utanfor
centralorten.

Idag kan forvisso utvecklingen pa Aland ménga génger beskrivas som "allas krig mot alla”. Men skulle
ett Aland med en mycket kraftig och dynamisk centralort vara en garant for en nagorlunda jamlik
behandling av Alands alla hérn?

Vi ser hur dagligvaruhandeln koncentrerats till ndgra servicepunkter p& Aland. Kommunerna lagger
ner skolor och daghem med motivet att en utspridd service kostar.

Ett Aland utan kommunala gréanser underlattar sparatgarder och en accelererande utveckling mot ett
allt mer koncentrerat serviceutbud. Syftet &r ju att spara genom att rationalisera.

Mariehamns tidigare strategier har varit att pavisa att staden ar i akut behov av tillaggsmark. Det har
inte varit en hallbar argumentation med dagens 6gon sett. Fortfarande ryms manga manniskor och
verksamheter har. Nar detta mera korrekta konstaterande sags ut i forslaget till generalplan blir framst
de aldre kommunala aktdrerna besvikna och rent av upprorda.

Svenska utredningar har visat att den har typen av mattfulla smastader ar 20 % billigare i drift &n
glesbygd och storstader.

Idag har staden en synnerligen ekonomisk stadsstorlek. Det géller bade utbyggnad och underhaill.
Att staden kan halla ett mycket 1&gt skattedre maste bl.a. sokas i detta forhallande.

Mariehamn omfattar 11.6 km2 och Jomala 142.0 km2. Att administrera och uppratthalla stadsservice
inom ett drygt tolv ganger storre stadsomrade med knappt en tredjedels befolkningsékning méaste
paverka skatteoret.

Som ett snabbare alternativ till dramatiska kommunsammanslagningar bor olika former av samarbete
kommunerna emellan utvecklas. Aven en 6vergripande landskapsplanering som bl.a. kan ingripa i
interkommunala konflikter bor utvecklas.

Forslag: Synpunkterna antecknas. | ett sarskilt nytt tillagg till generalplanen som ersétter avsnittet
"Samordna planeringen med Jomala” berérs fragor rérande kommunindelningen.
Stadsplanendamndens beslut: Forslaget omfattas.
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KK-SP 45§
MARIEHAMN
FORSLAG TILL GENERALPLAN, UTSTALLNING 18.10-17.12.2004

STN 04.05.2005

Grupp D
Starks kommentarer och forslag i anledning av inkomna

remissyttranden.

REMISSORGAN SIDNR.
Byggnadsnamnden 03.01.2005 2
Fritidsnamnden 16.12.2004 4
Hamnnamnden 13.12.2004 5
Kulturndmnden 8.12.2004 8
Miljondmnden 15.12.2004 9
Ré&addningsndamnden 15.12.2004 10
Skolndmnden 13.12.2004 11
Socialndmnden 20.12.2004 13
Tekniska némnden 01.02.2005 14
Aldreradet 04.01.2005 26
Jomala kommun 04.01.2005 28
Lemlands kommun 29.12.2004 34
Alands landskapsregering  Museibyrén 31.12.2004 39
Trafikavd. 02.02.2005 44
Miljcbyran 16.02.2005 49
AHS -
Byalag -
FFC:s fackliga platsorganisation p& Aland 27.01.2005 59
Mariehamns Forsamling 26.11.2004 60
Mariehamns Gardsagarforening -
Réadda Barnen 22.12.2004 61
Stiftelsen Sjokvarteret 17.11.2004 64
Alands Féretagarférening 30.12.2004 66
Alands Handelskammare 24.01.2005 68
Alands Hyresgastférening 22.12.2004 70
Alands Képmannaférening 29.12.2004 71
Alands Natur och Miljo 29.12.2004 73
Al ands Vattenskyddsférening 13.12.2004 75
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BYGGNADSNAMNDEN

Byggnadsnamnden 215 §, 13.12.2004

Stadsstyrelsen inbegar byggnadsnamndens utldtande 6ver foreliggande forslag till generalplan for
Mariehamn. Utlatandet bor vara inlamnat fore 31.12.2004.

Byggnadsinspektdrens férslag : Namnden upptar forslaget till diskussion, vilken skall ligga till grund fér den
fortsatta beredningen av drendet. Arendet bor bordlaggas till byggnadsnamndens sammantrade 03.01.2005.

Beslut: Férslaget godkanns. Arendet bordlaggs.
Arendet forklaras omedelbart justerat.

Byggnadsnamnden 11 §, 03.01.2005

Man kan konstatera att generalplaneférslaget ar resultatet av ett imponerande arbete. Forslaget skapar en
bra plattform som utgangslage for den fortsatta stadsplaneringen. Tyvarr har vi inte i den &landska
byggnadslagen nagon aktualitetsprovning av aldre stadsplaner i samband med prévning av byggnadslov,
sasom fallet ar i rikets markanvandnings- och bygglag. Det skulle ge generalplanen mera tyngd. Det vore
darfér angelaget att vi i kommande nya bygglag fick samma bestammelse.

Betraffande bilplatser kan paminnas om att vid uppgorande av stadsplaner skall enligt BF § 30 tillses, "att
allmanna parkeringsplatser anordnas i tillracklig utstrackning samt att nédigt antal privata bilplatser finnes”.
Det innebar att summan av de privata och de allmanna (frikdpta eller med allmanna medel iordningstéllda)
bilplatserna bor tacka behovet som uppstar av byggnadsatgarderna. D& man vid k-markning ger en
lindrigare bilplatsnorm for tomten bor saledes behovet tillgodoses utanfér tomten. Som exempel kan namnas
att vid k-méarkningen av Strandgatan 12 minskades bilplatskravet fér byggnaden till endast 4 bp. For det
sammanlagda personantal lokalerna i byggnaden &ar godkanda for, skulle enligt stadens parkeringsnorm
erfordras 38 bp. Har har saledes "forsvunnit” 34 bp.

Av samma anledning borde de allmanna platserna uttkas, da byggande av bostader i vindsvaning/takvaning
tillats, aven om bilplatser inte kan iordningstallas pa tomten.

Stadsplaner dar tomtagare befrias till 100 % fran skyldigheten att iordningstalla bilplatser, om denne i
samrad med staden bygger underjordisk parkering pa tomten och upplater dessa till allman parkering ar i sig
en bra idé. Men om dessa platser sedan séljs som frikdpsplatser sdsom t.ex. under Sittkoffs, minskar
utékningen av bilplatser i naromradena. Parkeringsplatsernas antal under Sittkoffs motsvarar i stort sett
behovet for enbart Sittkoffs enligt normal bilplatsnorm. D& platserna dubbelutnyttjas uppfyller de ej langre
behovet i omradet.

For att exploatera Ronnbergs torg med bostadsbebyggelse galler det saledes att férutom anlaggande av nya
bilplatser for nybyggnationen aven bibehalla eller omplacera de 144 bilplatser som frikopts pa omradet.

En hojning av exploateringstalet for bebyggda tomter medfor vid utbyggnad att aven saval bilplatsernas antal
som den for bostaderna erforderliga friytan (utéver parkeringsytorna) behover utdkas, savida inte normen for
friytorna sanks. Ett alternativ vart att nArmare utreda kunde vara, att man pa samma satt som man kan
frikdpa bilplatser aven kunde frikbpa/reservera gronytor i de s.k. fickparkerna om de angransar till tomten.

Nar det galler utbyggnad av vaningsyta pa tomt utdver byggnadsratten bor man undvika formuleringen
“inraknas inte i vaningsytan” (hafte 1 sid. 130) och istéllet anvanda "far utbyggas utéver byggnadsratten”,
eftersom stadsplanen inte inverkar pa hur en byggnads vaningsyta beréaknas.

Betraffande underjordiska garage- och kallarutrymmen (hafte 1 sid. 131) papekas att BO § 19 medger att
kallarutrymmen far byggas, forutom inom byggnadsomradet, &ven under gardsplanens naturliga markhojd,
dar byggande inte uttryckligen ar férbjudet. Uttryckligt forbud kan t.ex. vara servitutsomrade. Antalet
kallarvaningar ar inte langre begransat i BO. For byggande av regelratta kallarutrymmen aven utanfor
byggnadsytan erfordras saledes inget omnamnande i stadsplanen. Daremot i sadana fall, att utrymmen som
inraknas i byggnads vaningsyta skall tillatas aven i kallarvaning.

5 % overskridning av byggnadsratten ar ingen extra byggnadsratt sdsom anges i hafte 2 pa sidan 44, utan
anger gransen for vad som skall betraktas som s&ddan mindre avvikelse, som byggnadsnamnden kan
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godkanna av varmeekonomiska (6ver 250 mm tjocka vaggar) eller arkitektoniska (bursprak o.d.) skal.
Gransen baserar sig pa ett landskapsstyrelsebeslut. Denna grans kan eventuellt &ndras i samband med
andring av bygglagen.

Betraffande Osternas strand (hafte 2, sid. 76) paminnes om stadgandet i BO § 34: "S&dan stadens mark,
som ar upplaten till allmant nyttjande, sasom gatumark, parker, planteringar, ... samt rekreations- och
trafikomraden, underhalles av staden. Staden kan genom avtal med enskild person 6verlata underhallet av
visst omrade pa bestamda villkor; likval ansvarar staden for att underhallet skotes pa andamalsenligt satt”.
Det ar saledes tekniska verkens markavdelning som ansvarar for anlaggande, skotsel och underhall av
omradet mellan tomternas tomtgranser och stranden. Vidare ar det méatningsavdelningen som kan
kontrollera tomtgranserna (inte byggnadsinspektionen). Byggnadsndmnden kan dock, i stéd av BO § 14,
alagga tomtagarna att ingarda tomterna och aven faststalla typ av ingardning. Enligt gallande stadsplan bor
tomtinhagnaden utféras med hack.

| samband med 6versynen av parkeringsbehovet for hamnen och Mariepark (hafte 2, sid. 120) kan papekas,
att Mariepark i gallande stadsplan saknar parkeringsnorm.

Byggnadsinspektorens forslag : Namnden forordar forslaget till generalplan med ovanstaende
papekanden.

Beslut: Forslaget godkanns med tillagget att nAmnden anser att de skyddsvarda objekten kunde utékas
med Skarpansvagens norra sida, Cityhuset, Apoteksgarden, Borenius och Bondernas hus samt eventuellt
Alandsbanken.

Starks kommentar:

Det ar ett korrekt papekande att summan av de allmanna och de privata bilplatserna bor tacka det samlade
behovet av p-platser inom ett omrade. | centrum med hdga exploateringar, mycket arbetsplatser och livlig
trafik skarps parkeringsproblematiken och det allménnas skyldighet att engagera sig i olika lI6sningar okar.
Det géller t.ex. kulturhistoriskt vardefulla byggnader. Nar de ursprungligen byggdes kravdes inga bilplatser.
Vid andring av anvandningsandamalet kan dock enligt BL§12g kravas att p-platser anordnas. | det namnda
fallet fanns endast tva alternativ: antingen rivning av (Nylundska) gatuhuset eller K-méarkning med tillhérande
p-norm (1 bpl/ 200 m2 v.y.). Aldre affarshus i centrum, K-markta eller inte, alstrar idag &ven med bibehéllen
markanvandning betydligt storre p-platsbehov an da de byggdes for snart mer &n 50 ar sedan. Det &r en
realitet, men da sager vi inte att p-platser "forsvunnit”.

Skall staden sla vakt om kulturarvet och dessutom 6ka boendet i centrum maste det allmanna trada till och
I6sa en del av parkeringsproblematiken.

Frikopta p-platser ar allmanna och far inte reserveras for enskild anvandning. Utlatandet kan tolkas sa att
dubbelutnyttiande av p-platser férsamrar tillgangen pa parkering. | sjalva verket innebar ett effektivt
samutnyttjande av p-platser en reducering av upp till 50 % av behovet av p-platser (se del 2, sid. 15).

Rénnebergs torg ar utredningsomrade for bostader. Férutom att de rent byggnadstekniska forutsattningarna
skall studeras bor ocksa den papekade parkeringsproblematiken utredas.

Papekandena rérande underjordiskt garage och utrymmen som inte inrdknas i vaningsytan ar korrekta och
andringar infors och ersatter nuvarande text i planen (del 1, sid. 131) enligt foljande: "BO § 19 medger att
kallarutrymmen far byggas, forutom inom byggnadsomradet, &ven under gardsplanens naturliga markhojd,
dar byggande inte uttryckligen ar férbjudet. Uttryckligt forbud kan t.ex. vara servitutsomrade. Antalet
kallarvaningar ar inte langre begransat i BO. For byggande av regelratta kallarutrymmen aven utanfor
byggnadsytan erfordras saledes inget omnamnande i stadsplanen. Daremot i sddana fall, att utrymmen som
inraknas i byggnads vaningsyta skall tillatas aven i kallarvaning.”

Formuleringen rérande 5 % 6verskridning av byggnadsratten for energibesparande yttervaggar andras i
enlighet med landskapsstyrelsens beslut B.D. 1986/173-83 sa den definieras som tillaten dverskridning
(del 2, sid. 44).

P&pekandet rérande kontrollen av tomtgranserna langs Osternas strand &r korrekt. Texten dndras sé att
byggnadsinspektionen byts mot méatningsavdelningen ( del 2, sid. 76).

Forslag: Synpunkterna antecknas. Andringar i planen inférs enligt ovan.
Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.
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FRITIDSNAMNDEN

Fritidsndmnden 101 §, 20.11.2004

Forslaget till generalplan for Mariehamn har skickats for utlatande till stadens namnder. Utlatandet skalll
inlamnas till stadsstyrelsen inom detta ar.

Generalplanen skall erséatta delgeneralplanerna fér norra staden, innerstaden och stdra staden.
Generalplanen ar en dversiktsplan for markanvandningen i staden och skall styra stadsplaneringen i ca. 30
ar. | generalplanen anvisas vilka omraden i staden som skall reserveras for boende, rekreation, arbetsplatser
o.dyl. Planens malsattning ar att bade bevara stadens som en trivsam tradgardsstad och samtidigt genom
fortatning kunna bereda plats for nya invanare och nya eller férandrade samhallsfunktioner.

Ett antal informationstillfallen om generalplanen halls under oktober-december.
Forslag: Fritidsnamnden diskuterar forslaget till generalplan fér Mariehamn.

Beslut: Arendet aterremitteras.

Fritidsnamnden 107 §, 16.12.2004
Utlatande

Stadsborna har redan nu och kommer ocksé i framtiden att ha goda majligheter till ett rikt fritids- och idrottsliv
bl.a. genom att mark reserveras for gronomraden, gronkorridorer, idrottsplatser, lekplatser och
spontanidrottsplatser samt tillgangen till 6ppet vatten. | det stora hela kan forslaget till generalplan omfattas
med foljande papekanden:

Markomréden i narheten av stadens ridanlaggning, (Espholm och Anglamarkerna)

Stadens ridanlaggning pa Espholm kan inrymma upp till 30 hastar. | anlaggningen bedriver ridklubben
ridskoleverksamhet fér ca. 130 flickor. Den verksamhet som ridklubben bedriver bidrar till att
konsfordelningen bland det sammanlagda antalet deltagare i olika ledarledda fritidsverksamheter i
Mariehamn ar ganska jamn, 45% flickor och 55% pojkar (enligt understkning &r 2002). Det ar viktigt att
varna om denna verksamhet. For att bedriva ridskoleverksamhet kravs stall och ridbanor men ocksa mark for
bete och ridning (ridvagar). Ridanlaggningens placering ar olycklig med tanke pa alla de naturvardande
restriktioner som markerna runt ridanlaggningen ar belagda med (SN-omrade). Staden har deltagit i att
utvecklandet av anlaggningen och stoder verksamheten. Darfor &r det oerhort viktigt att
verksamhetsforutséattningarna for ridningen redan nu férbattras och fér framtiden séakras. Delar av
markomradena pa Espholm och Anglamarkerna méaste reserveras for bete for hastar och ridvagar.
Ungdomsgardar

Ungdomsgardarna Uncan och Tvéarsan vars verksamhet riktas till hogstadieungdomar &r placerade i de
omraden dar hogstadieskolorna finns. Det uppstar ett behov av flera strategiskt placerade ungdomsgardar
p.g.a. planeringen av tre 1-9 skolor och den forvantade befolkningsutvecklingen i de olika stadsdelarna.
Speciellt i sédra staden kommer det att finnas behov av en ungdomsgard.

R-omradet vid Nabben (akrarna vid Rokerirondellen)

Har planerar fritidsforvaltningen redan nu att med enkla medel iordningstalla omradet till en bollplan for s.k.
som spontanfotboll och andra fritidsaktiviteter. (Jfr med "Nabben-arena" norr om Nabben vid
Lemlandsvagen). Det bor utredas om markomradet om beteckning R tillater detta.

Skrivningen under rubriken FRITIDEN sid 65-66, del 2

Har finns utrymme for att utveckla skrivningen och mycket tydligare lyfta fram idrottsstaden Mariehamn.
Satsningar pa idrottsturism, idrottsevenemang, bra anlaggningar och olika idrottsprestationer av hog klass
séval nationellt som internationellt skapar uppméarksamhet utanfér Aland vilket ger positiva kringeffekter for
hela landskapet.

Forslag: Fritidsnamnden avger ovanstaende som utldtande 6ver forslaget till generalplan fér Mariehamn.

Beslut: Forslaget godkanns.
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Starks kommentar:

Som FN konstaterar ar placeringen av Sleipners ridanlaggning olycklig. Kanske pa bekostnad av de
naturvardande restriktionerna rérande naromradena. Placeringen ar ocksa problematisk pa grund av att
staden kontinuerligt expanderar sdderut och ridklubbens revir blir alltmer intrangt pa stadsuddens sydspets.
Om den planerade vagen till Svino byggs skér den sénder Sleipners "gérdstun”. A andra sidan kan vagen
kanske 6ppna delar av Svino for ridning. Att avsevart forbattra Sleipners verksamhetsforutsattningar gar
knappast att lova. Daremot ar malet att bibehalla nuvarande rérelsefrihet mer realistiskt. Generalplanen
stipulerar att smala stigar far byggas inom Sleipners naromrade (SN och SN-2) samt rekommenderar att
betning av markerna fortsatter. Ridning och betning bor tidsmassigt anpassas s att omradena inte stangs
for allmanheten d& naturen sommartid &r som vackrast.

Stadsarkitektkontoret har i annat sammanhang féreslagit att den s.k. Horellivillan skulle vara lamplig som
ungdomsgard i sodra staden.
Bestammelserna rorande beteckningen R pa Nabben invid Rokerirondellen) mojliggér FN:s planer.

En skrivning rorande idrottens betydelse for Mariehamn finns under rubriken Turism. Har kunde sakert ocksa
goras tillagg. Vi har forsokt halla plantexterna kortfattade. Anda omfattar den totalt nastan 600 sidor.

Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen Atgard.

Stadsplanenamndens beslut:  Beteckningen SN och SN-2 kompletteras pa foljande satt; Efter provning ... ,
gang- och cykelvagar, "ridvagar” och ... Beteckningen SN kompletteras under rubriken Rekommendation pa
foljande sétt; Vissa stallen ... mot land. "Omradet havdas genom bete av bl.a. hastar.” Beteckningen SN
kompletteras under rubriken Rekommendation pa féljande satt; Betning av markerna "aven med hastar”
fortsatter ...

HAMNNAMNDEN

Hamnnamnden 60 §, 08.11.2004

Stadsstyrelsen har bland annat ocksa inbegart hamnnamndens utlatande over forslag till generalplan for
Mariehamn.

Utlatandet bor fore 31.12.2004 inlamnas till stadsstyrelsen.
Hamndirektorens forslag:  Forslaget till generalplan genomgas och diskuteras vid hamnnamndens mote.
Arendet aterremitteras till hamnverket for vidare beredning.

Beslut: Forslaget godkénns.

Hamnnamnden 64 §, 13.12.2004
Bilagor:

» Karta; B—HN 64 §
» Utdrag ur Mariehamns stads hamnordning; C — HN 64 §

| Mariehamns stads hamnordning godkand av stadsfullmaktige 14.11.2002 ingar foljande text i § 2:
"Till Mariehamns stads hamnomrade raknas de land- och vattenomraden vars granser inritats pa bilagda
karta (bilaga 1).”

Synpunkter pa forslaget till generalplan:

Algots Varv
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Ett varv bor finnas i en sjofartsstad som Mariehamn.
For kommande underhall av segelfartyget Pommern ar varvet av stor vikt.

Klintkajen

Den nya kaj 6 ersatter inte helt Klintkajen som lastka,j.

Upplag i veckor av t ex skrotbilar, grus mm lampar sig inte vid kaj 6 som i huvudsak ar passagerarkaj.

Sa lange ingen annan I6sning finns for cementsilo, skrotbilar mm sa bor Klintkajen finnas kvar som lastkaj.

Henlings
Tidigare beslut i hamnnamnden att husen skall rivas och omradet tas i bruk som hamnomrade bor sta kvar.

Nya kaj 6

Allt som &r vattenomrade innanfér och syd om kajen bor fortsatta ocksa syd om kajen som hamnomrade, har
finns t ex en pollare i strandkanten ca 46 m syd om kajen.

Om behov skulle uppsta finns det ocksa majlighet att forlanga denna kaj mot syd..TH-1 bor utékas enligt
bilaga B.

Bostadso i Slemmern
Har bor man téanka pa att de ca 100 smabatsplatserna i Fahlers smabatshamn bor ersattas.

Parkeringsplatser i Vasterhamn
Parkeringsplatserna racker inte till och bor lI6sas péa sikt, t ex in i berg som ocksd namns i planforslaget.

Vattenomraden som hamnomrade
De vattenomrade som enligt bilaga 1 i hamnordningen utgér hamnomrade bor kvarstd som hamnomrade.

Hamndirektorens forslag:  Hamnnamnden foreslar foljande angaende forslaget till ny generalplan for
Mariehamns stad:

Algots Varv
Varvet ar viktigt for en sjofartsstad som Mariehamn samt med tanke pa Pommerns kommande underhall.
Varvet bor finnas kvar.

Klintkajen

Eftersom den nya kaj 6 inte helt kan ersatta Klintkajen som lastkaj bor den finnas kvar t ex med tanke pa
lagring av skrotbilar, virke, grus samt fér cementsilo for Alands behov.

Att anvanda kaj 6 som lagringsplats lampar sig inte med tanke p& passagerartrafiken i hamnen,
Omradet vid kaj 6 ar ocksa trangt.

Henlings
Henlings bor kvarsta som hamnomrade och tas i bruk for hamnens behov i samband med Klintkajen.

Nya kaj 6

Vattenomradet innanfor och sydvart fran kajen bor kvarstd som hamnomrade.

TH-1 bor utdkas enligt bilaga B sa att hamnomradet utokas till 150 m syd om kajen samt allt vattenomrade
innanfor kajen.

Bostadso i Slemmern
De ca 100 smabatsplatserna i Fahlers smabatshamn bor ersattas.

Parkeringsplatser i Vasterhamn
Parkeringsplatserna bor utdkas t ex genom sprangning in i berg.

Stadens vattenomraden
Ocksa de vattenomraden som enligt bilaga 1 i hamnordningen utgdr hamnomrade bor kvarsta som
hamnomrade, med undantag fér en mindre justering utanfor Sjokvarteret.

Beslut: Forslaget godkénns.
Hamnnamnden foreslar ocksa att man bor beakta trafiklsningen till hamnen.
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Starks kommentar:

Algots varv

Beteckningen ar densamma som i delgeneralplanen for norra staden fran 1999. Enligt stadsplanen far
varvsverksamhet bedrivas pd omradet men den far inte férorsaka buller eller luft- och vattenféroreningar
eller andra storningar p& angransande tomter och 6vrig omgivning.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

Klintkajen

En langsiktig malsattning ar att markanvandningen langs Elverksgatan successivt andras fran
tillverkningsindustri till mer kontors- och affarsbetonat arbetsplatsomrade. Férandringen ar inledd pa flera
tomter (TV, f.d. Lunmek, I-tiden). Att reservera det attraktiva strandomradet for skrotbils- och sandupplag, for
cementdistribution etc. omfattas inte.

Forslag: Synpunkten antecknas: Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

Henlings

Omradet utgér en gron oas mellan Elverksgatan och Klinthamnen. Bakom ett inforlivande med hamnen
maste finnas ett motiv att utoka befintlig verksamhet pa Klintkajen. En sadan utveckling rimmar inte med den
langsiktliga malsattningen for Elverksgatans utveckling. Se aven ovan.

Forslag: Synpunkter antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

Nya kaj 8

Kravet att pollaren i strandkanten maste ligga inom hamnomradet leder till framtida krav pa ytterligare
inhagnader i strandlinjen och darmed till att den nordliga entrén till den populdra strandstigen ytterligare kan
forfulas med forlangda stangsel och vandrarna utestangs fran vattenkontakten.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

Bostadsd i Slemmern
Forslag: Synpunkten antecknas.
Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

Parkeringsplatser i Vasterhamn
Forslag: Synpunkten antecknas.
Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

Stadens vattenomraden
Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.
Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

Trafiken till hamnen

Kommentar: Vastra hamnen ar ansluten till huvudvagnatet via Hamngatan, Havsgatan, Stora gatan och
Skillnadsgatan, vilket i regel motsvarar hamnens behov. Vissa tider med rusningstrafik kan
kapacitetsproblem uppsta: Dessa atgardas vid detaljplaneringen av gatunétet.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.
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KULTURNAMNDEN

Kulturnamnden 119 §, 10.11.2004

Bilaga:
e Generalplan volym 2, planférslag, s. 67-68, A-KN 119 §

| en kort resumé 6ver generalplanen sammanfattar stadsarkitekten kulturens betydelse:

" Staden ar en betydelsefull kulturbérare for hela landskapet.

Kulturen &r en av de viktigaste forutsattningarna for en kvalitativ stadsutveckling. Forskningen visar att de
stader som dels slagit vakt om och utvecklat sin sarart vad géaller bebyggelsekultur d.v.s. stadens identitet
samt befordrat ett rikt kulturliv har haft framgéng. Tidigare satsade stader pa expansion genom att med t.ex.
tomtpolitiska atgarder locka till sig féretag som i sin tur behovde arbetskraft. | dag satsar framgangsrika
stader pa ett mangsidigt kulturutbud och en tolerant atmosfar for att locka till sig intressanta och skapande
manniskor som i sin tur sjalva startar foretag eller lockar foretag att etablera sig. En stad som innevanarna
trivs i och som stimulerar dem till skapande verksamheter lockar besdkare och nya invanare.

| generalplanen agnas stort utrymme at varden av dels den byggda och dels den naturliga miljon. Bada ar av
grundlaggande betydelse for stadens livskvalitet och identitet."

En mer utforlig beskrivning ges i bilagan Riktlinjer for stadens forvaltningar och ndmnder, ss. 67-68.

Foérslag: Kulturnamnden uppmanas att bekanta sig med generalplanen genom material som finns
tillgangliga p& Kulturbyran, vid utstallningar i Stadsbiblioteket, Stadshuset och Tekniska verken samt pa
stadens hemsida. Kulturnamndens utlatande till stadsstyrelsen tas pa motet i december.

Beslut: Forslaget godkénns.

Kulturnédmnden 127 §, 8.12.2004

Kulturnamnden har bekantat sig med generalplanen for att forbereda sitt utlatande till stadsstyrelsen.

Forslag: Kulturnamnden sammanstaller utlatandet pad motet.

Beslut: Forslaget godkanns. Kulturnamndens utldtande levereras till
stadsstyrelsen inom december 2004.

BILAGA
Kulturnamnden omfattar med tillfredsstéllelse skrivningarna i generalplanen om kulturen och dess betydelse
for en framgangsrik stad.

Viktigt for staden ar tillgangligheten till gronomraden och dven den omedelbara kontakt med vatten
stadsborna har genom de promenadvagar som erbjuds invid strandomraden.

Som en prioritering for att forsakra sig om att staden skall kunna erbjudas utrymme for nya invanare anser
kulturnamnden att man kunde gar vidare med att planera Svind som ett alternativ for bebyggelse.

Trafikmassigt bor jamstalldheten mellan olika satt att fardas beaktas; kollektivt, med bil eller cykel och gang.
Med tanke pa bevarandet av bebyggelsen kunde ett byggande av en tunnel under stadshuset beaktas.

Kulturnamnden anser det viktigt att tillvarata kulturhistoriskt viktiga byggnader och dven att i man av
mojlighet anvanda dem som dandamalsenliga samlingsutrymmen for innevanare och foreningar i staden. Det
behdévs aven offentliga utrymmen fér t.ex. byalagsverksamhet.

Staden bor aven fa en tillrackligt stor scen for teater och musikframtradanden.

Starks kommentar:

Svino ar utredningsomrade for bostader. En tunnel under stadshuset skulle komma i konflikt med bef.
befolkningsskydd. Alternativ med biltunnel for trafiken fran sdder har tidigare diskuterats och kan anyo
aktualiseras.
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Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.
Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

MILJONAMNDEN

Miljonamnden 58 §, 24.11.2004

Bakgrundsinformation
Forslag till generalplan for Mariehamns stad har stéllt ut och milionamnden har fatt i uppdrag att lamna
synpunkter pa planen. Som bakgrundsbeskrivning refereras till stadsarkitektens korta resumé.

Fran miljohall finns anledning att trycka pa de fordelar som en fortatning av bebyggelsen kan medfora,
Séadan fordelar ar minskat bilberoende i stadens centrala delar, samt en attraktivare social miljo med mera liv
i gatubilden &n vad som ar fallet idag. Forutsattningen ar emellertid, att trafikflédet genom stadens centrum
till och fran de sodra stadsdelarna kan fas att fungera. Med ett storre antal boende kommer aven trafikflodet
att oka om inte en global energikris far trafikvolymen att borja krympa.

| forslaget till generalplan borde frdgan om en snabb genomfartsled fran stadens sédra delar anpassad
stadens utformning i 6vrigt belysas narmare. Inte minst utvecklingen med stormarknader norr om staden
foranleder en s&dan fordjupad analys. Fragan ar komplicerad redan idag och kommer inte att bli enklare
langre fram i tiden nar befolkningstatheten ékar. Den trafiknatsanalys, som presenteras i forslaget till
generalplan verkar att vara anpassad till nuvarande forhallanden, medan generalplanen avser framtida
forutsattningar.

Ifrdga om bostadstarna kan dessa bli ett intressant komplement i stadsbilden. Foér att inte vattenmiljon skall
komma till skada ar det viktigt att tillracklig hansyn tas till vattenstromningen runt darna i samband med
forverkligandet.

| generalplanen anges ett antal 6vergripande mal bl.a. avseende energiproduktion m.m. Det ar viktigt att
tillrackliga utrymmen reserveras for anlaggningar som behdvs fér miljdanpassad infrastruktur. Markbehoven
kan mojligen motas genom att utnyttja mark utanfor staden granser. | de fall ndgot sadant inte ar maojligt bor
markreservationer inom staden géras redan nu.

| 6vrigt ar det viktigt att stadens karaktar av tradgardsstad med omfattande gronomraden kan bibehallas
aven i fortsattningen.

Miljochefens forslag:  Att milisnamnden konstaterar att i forslaget till generalplan bor fragan om trafiken
mellan stadens stdra och norra delar genom stadens centrum belysas ndrmare, samt att nddvandiga
markreservationer gors for stadens framtida energi- och avfallsanlaggningar samt 6vrig infrastruktur.

Beslut: Arendet bordlaggs.

Miljondmnden 66 §, 15.12.2004

Miljochefens forslag:  Att milisnamnden konstaterar att i forslaget till generalplan bor fragan om trafiken
mellan stadens sddra och norra delar genom stadens centrum belysas ndrmare, samt att nédvandiga
markreservationer gors for stadens framtida energi- och avfallsanlaggningar samt 6vrig infrastruktur.

Beslut: Forslaget godkanns med tillagget:

| fraga om bostadsOarna ar det viktigt att tillracklig hansyn tas till vattenstromningen runt 6arna i samband
med foérverkligandet.
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Starks kommentar:

Fragestallningar rérande trafiken mellan stadens sddra och norra delar genom innerstaden torde komma att
belysas i en sarskild utredning.

Markreservationer for framtida energianlaggning finns intagen i planen. Stadens begréansade markresurser
gor det svart att reservera mark for framtida avfallsanlaggningar. Placering av kallsorteringsstationer
bestams i detaljplaneringen.

Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

RADDNINGSNAMNDEN
Raddningsnamnden 63 §, 15.12.2004

Forslaget till generalplan for Mariehamn har skickats for utlatande till raddningsnamnden. Utlatandet skall
lAmnas inom december 2004.

Generalplanen baserar sig pa delgeneralplanerna for norra, sédra och innerstaden. Planen skall fungera
som en oversiktsplan for markanvandningen i staden och skall styra stadsplaneringen i ca. 30 ar framéver.

| generalplanen anvisas vilka omraden i staden som skall reserveras for boende, rekreation, arbetsplatser,
offentliga tjanster och infrastruktur samt byggd- och naturmiljé som bér skyddas.

Brandchefens forslag: Raddningsnamnden lamnar foljande papekanden angaende forslaget till
generalplan for Mariehamn:

- Alandsvagen &r raddningstjanstens viktigaste trafikled genom staden fér att n& Vasterhamn och de
sbdra delarna av staden. Alandsvégen maéste darfér forbli en huvudgata och om man énskar sénka
hastigheten langs Alandsvagen s& bor detta ske utan férhéjda korsningsomraden eller bumpers.

— Dalbergsleden bor fortsattningsvis finnas kvar som en ev. framtida trafikled genom Mariehamn.

— Ett beslut att faststalla Klintkajen som ett nytt rekreationsomrade innebar en stor katastrof for
raddningstjansten fortsatta mojlighet att bedriva utbildningsverksamhet i omradet.
Klintkajen maste fortsattningsvis vara ett hamnomrade.

- Den planerade hojningen av vaningstalet i staden ser vi mycket positivt pa. Vaningstalet kan, utan att det
paverkar raddningstjanstens beredskap, hojas till VIll-vaningar inom staden.

— For att forbattra framkomligheten i staden bor underjordiska parkeringar prioriteras.

Beslut: Forslaget godkanns.

Starks kommentar:

Alandsvéagen

Alandsvagen har avsatts som huvudgata i planen. Hastighetsregleringar och vagens geometri utformas i
detaljplaneringen.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

Dalbergsleden

Dalbergsleden har pa basen av utférlig motivering i planen inte medtagits som gatureservation.
Trafiknatsanalysen lade mycket av fokus pa Dalbergsleden medan diskussionen kring avlastningsled for
Alandsvagen séderifr&n &r mycket kortfattad. Dalbergsledens trafikavlastande funktion &r ifrdgasatt; den
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leder trafiken at fel hall i forhallande till centrum. Stérsta nyttan skulle enligt analysen raddningsverket ha av
en Dalbergsled.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

Klintkajen

Klintkajens beteckning R-6 &r felaktig. Under den beteckningen behandlas strandomréden i Osterhamn.
Klintkajen kan fungera som hamn for vissa funktioner som Sjobevakningen, sjéraddningen och angéring av
fartyg. Hamnomradets nuvarande anvandning som upplag for bl.a. skrotbilar, sand och cement ar dock inte
lamplig med tanke pa den angransande markanvandningen langs Elverksgatan. P& sikt bor omradet
innanfor Klintkajen konverteras till en hamnpark med mgjlighet till olika icke miljéstérande aktiviteter. Staden
bor séka samsyn med landskapsregeringen rérande en flyttning av Klinthamnens styckgodsfunktioner till
Mdckelo. | gallande stadsplan ar norra delen av Klintkajsomradet avsatt som parkomrade.

Forslag: Synpunkten antecknas. Beteckningen pa Klintkajen andras till R-7 enligt foljanden: "R-7 :
Rekreationsomrade (Klintkajen). Omradet reserveras som rekreationsomrade. Efter prévning av
stadsstyrelsen far pa omradet byggas infart till tomt / omrade, parkeringsplatser, GC-vag, anslutningar for
hamn- och fritidsverksamheter, bedrivas restaurangverksamhet samt utféras service pa kommunaltekniska
ledningar. Rekommendation: Omradet utformas till en attraktiv hamnpark. Strandskoningen kompletteras
eller utformas majligast naturlig. Stérre och mindre fartyg far angora vid kaj. Upplag tillats inte p4 omradet."
Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas med tillagg. Beteckningen pa Klintkajen andras till R-7 enligt
foljanden: "R-7 : Rekreationsomrade (Klintkajen). Omradet reserveras som rekreationsomrade. Efter
prévning av stadsstyrelsen far p& omradet byggas infart till tomt / omrade, parkeringsplatser, GC-vag,
anslutningar for hamn- och fritidsverksamheter, bedrivas utbildningsverksamhet fér maritima och
raddningsandamal, restaurangverksamhet samt utféras service pd kommunaltekniska ledningar.
Rekommendation: Omradet utformas till en attraktiv hamnpark. Strandskoningen kompletteras eller utformas
mojligast naturlig. Storre och mindre fartyg far angora vid kaj. Upplag tillats inte pa omradet.”

Atta vaningar

Raddningstjanstens beredskap att hantera upp till VIllI-vaningshus.
Forslag: Synpunkten antecknas.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

Underjordisk parkering.
Forslag: Synpunkten antecknas.
Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

SKOLNAMNDEN

Skolnamnden 105 §, 13.12.2004

Stadsstyrelsen inbegéar skolnamndens utlatande Gver forslaget till generalplan, som skall styra planeringen
for en tidsrymd av ca 30 ar.

Forslaget ur skolans perspektiv

Stadsfullmaktige har ar 2000 beslutat att malsattningen skall vara att indela staden i tre distrikt med en
grundskola omfattande arskurserna 1-9 i varje. Aven forslaget till generalplan utgar frdn samma malsattning.
Arbetet i denna riktning har ocksa paborjats. | norra staden ar 1-9-skolan genomférd, planeringen av sddra
stadens grundskola pagar och en preliminar organisationsplan éver forverkligandet av innerstadens skola
har utarbetats av en skolplaneringskommitté.

Befolkningstillvaxt

Befolkningstillvaxten ar av stort intresse for skolsektorn. Antalet invanare och darav antalet barn i
laropliktsalder ar en avgorande faktor for skolplaneringen.

| forslaget talas om en balanserad befolkningstillvaxt. Planens markanvandning &r mattsatt for en tillvaxt om
110 invanare per ar.
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Enligt forslaget skall pa sikt ca 16.000 invanare rymmas i Mariehamn med uppskattningsvis 5.600 invanare i
norra staden, 5.900 i innerstaden och 4.400 i sddra staden. Motsvarande invanarantal ar i dag 4.200, 3.700
respektive 2.600.

Staden har i dag 1.100 grundskolelever varav ca 40 fran Jarso-Nato.

Av erfarenhet vet man att ca 10 % av stadens invanare ar barn i laropliktsaldern . Om man utgar fran
forslaget om en arlig befolkningsokning pa 110 personer skulle det innebara en elevtillvaxt pa ca 10 per ar.
Det skulle da innebara att behovet ar en skolkapacitet for totalt 1.400 elever inom de narmaste 30 aren. (=
+300).

Ett politiskt beslut om det framtida elevunderlaget for de tre distrikten bor tas som grund for
dimensioneringen av skolbyggnaderna.

Enligt gallande avtal mellan Mariehamn och Lemland &r det skolndmnden som beslutar i vilken skola barnen
fran Jarso-Nato gar. Att lasa placeringen till en skola férordas inte. Skrivningen "Jarso-Nato-omradet i
Lemland utgor ett naturligt upptagningsomrade for Ytternas skola” bor darfor strykas.

Skoldistrikt

Det &r viktigt att notera att stadsplanens omradesdefinitioner av norra staden, innerstaden och soédra staden
inte ar helt identiska med skolans distriktsdefinitioner.

| forslaget ségs att samtliga skoldistrikt bor planeras for ungeféar lika stort elevantal . Detta &r en bra
malsattning under forutsattning att elevunderlaget ar ungefar lika stort i de tre distrikten. Det borde inte vara
omojligt att forverkliga om intentionen att 6ka boendet i innerstaden nds. Och omvant - en fullvardig
grundskola 1-9 i Overnas ar en mycket viktig forutsattning for att innerstaden skall uppfattas som en attraktiv
boendemilj6 for barnfamiljer.

| skolplaneringen bor malsattningen beaktas sa att grundskolorna ges expansionsmaojligheter som
korresponderar med befolkningsutvecklingen inom respektive del av staden, vilket &ven betonas i férslaget
till generalplan.

Trafiksakerhet, tillganglighet och skolstad

Foljande i forslaget ingaende riktlinjer kan sarskilt understodas:

Forslaget betonar trafiksékra vagar sa att barnen tryggt kan ga eller cykla till skolan.

Skolornas funktion som motesplats och kunskapscentrum lyfts fram och bilden av staden som en
utbildningsstad och betydelsefull kulturbarare betonas.

All planering skall genomsyras av tillganglighetskravet sa att verksamheter och fysiska miljoer skall vara
tillgangliga for alla befolkningsgrupper oberoende av alder, kon, ursprung och funktionsnedséttning.
Ovrigt

Skolan har i dag ett gott samarbete éver kommungransen nar det galler ordnandet av traningsundervisning
samt Jarso-Nato-elevernas skolgang. Staden bor aven i framtiden ha en positiv installning till samarbete i
skolfragor med andra kommuner.

Skoldirektorens forslag:  Skolnamnden delger stadsstyrelsen ovannamnda synpunkter som utlatande Gver
forslaget till generalplan.

Beslut: Forslaget godkanns.

Starks kommentarer:

Befolkningstillvaxt

Forslag: Synpunkten antecknas. Texten "Jars6-Nato- omradet i Lemland utgor ett naturligt
upptagningsomrade for Ytternas skola " stryks (del 2, sid. 64)

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

Skoldistrikt
Forslag: Synpunkten antecknas.
Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

Trafiksakerhet
Foérslag: Synpunkten antecknas.
Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

Ovrigt
Forslag: Synpunkten antecknas.
Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.
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SOCIALNAMNDEN

Socialnamnden 157 §, 20.12.2004

Stadsplanenamnden har inbegart utlatanden om forslaget till generalplan senast 31.12.2004. Forslaget finns
utstallt till paAseende pé olika offentliga stallen och namndledaméterna i staden har fatt egna exemplar av
forslaget. Dartill har stadsarkitektkontoret ordnat ett antal informationstillféallen om generalplanen.

Socialférvaltningen har uppmarksammat nagra fragestallningar som har sarskild betydelse for socialvarden:

1. Befolkningstillvaxten

| generalplanen raknar man med en befolkningstillvaxt pa 100 inv/ar. Det ar frdga om det mal som
stadsstyrelsen antog ar 2002. En befolkningstkning med 100 inv/ar éverensstammer ocks& med
barnomsorgens investeringsplaner och med aldreomsorgsplanen och investeringsplanen for aldreomsorgen.
For Mariehamns del skulle en snabbare befolkningstkning genom tkad inflyttning troligtvis snedvrida
befolkningsstrukturen. Andelen barn skulle minska och andelen aldre tka.

2. Tillvaxt genom fértétning

| forslaget till generalplan utgar man fran att staden vaxer genom fortatning. For Mariehamns del ar detta en
nodvandighet p.g.a. brist pa tomtmark. Fortatningen av innerstaden skall bl.a. ske genom okad vaningshojd
pa vissa tomter, nya vaningshus pa Ronnbergs torg och bostadsoar i Slemmern.

En fortatning av sarskilt innerstaden skulle f& manga positiva konsekvenser. Underlaget for service forbattras
och behovet av att anvanda bil minskar. Staden far mera liv, servicen forbattras och trafikproblemen minskar.

For de aldre ar det enbart positivt med flera bostader i centrum och tillgang till service pa gdngavstand. | dag
ar avsaknaden av narbutik ett stort problem for manga aldre. For funktionshindrade ar bilden liknande.

For barnfamiljer ar bilden mera splittrad. Det ar positivt med service och korta avstand, men langa avstand
fran bostad till utelekplats och stadstrafiken ar problem. Vid fortatning av staden bor darfor uppmarksamhet
fastas vid att det ordnas lekplatser pa tomterna, gronomraden i narheten av bostaderna och att barnens
behov uppmérksammas nér trafikmiljon utformas.

3. Service inom dldreomsorgen

Forslaget till generalplan bygger pa aldreomsorgsplanen och kommittéforslaget om investeringar inom
aldreomsorgen. Den s.k. Mathistomten anvands for om- och tillbyggnad av Trobergshemmet. Dartill finns en
tomt i Horelliomradet for ett framtida serviceboende i sddra delen av staden. Forslaget verensstammer med
stadens planering for aldreomsorgen i dvrigt.

4. Service inom barnomsorgen

Forslaget till generalplan mojliggor forverkligandet av investeringsplanen for barnomsorgen. Backeberg och
Nyangen forstoras.

Nar det géaller Backebergs daghem borde man utreda huruvida en placering narmare Strandnas skolomrade
ar mojlig. Dels undviker man behovet av ersattande utrymmen under byggtiden, dels skulle en sadan
placering underlatta transporterna till och fran daghem for familjer med barn i bade daghem och skola.
Backebergs daghem forstoras och darmed torde ett mindre daghem i omradet upphéra. En mera central
placering i norra staden ar sékert att foredra ur ett brukarperspektiv. Forslaget torde krava en
stadsplaneandring och den forskjutning i projektets tidsplan som uppstar maste stéllas i relation till nyttan pa
lang sikt.

I Horelli finns en daghemstomt i anslutning till gronomradet mot Fiskehamnen och vid sjukhuset finns det en
ny tomt. Dartill kan daghemstomter skapas pa planeringsomradena i Lillang och pa Sviné.

5. Service inom socialvarden i Gvrigt
| bostadsproduktionsprogrammet analyseras behovet av gruppboenden for olika grupper inom socialvarden.
Det finns atminstone foljande grupper som har behov av gruppbostader.

» Personer med fysiska funktionshinder.

» Personer med psykiska funktionshinder.

» Utvecklingsstdrda inom specialomsorgen.
» Personer med missbruksproblem.
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Behovet av gruppbostader fér de har grupperna kommer att 6ka efterhand. | férslaget till generalplan har ett
antal tomter reserverats for allmanna dndamal, bl.a. vid Vedhuggsvagen, Lindan och i Vasternas. Utbudet ar
i alla fall begransat och det star klart att staden inte kan tillgodose alla dessa gruppers framtida behov av
gruppbostader med dessa tomter. For framtiden maste darfor gruppbostader i vaningshus och eventuellt
prioritering av gruppboenden fér mariehamnare dvervagas.

Forslag: Socialnamnden godkanner redogdrelsen ovan som sitt utlatande om forslaget till generalplan.
Socialdirektorens forslag:  Socialnamnden godkanner ovanstaende forslag.

Beslut: Forslaget godkanns.

Starks kommentar:

1 Befolkningstillvaxten

Stadsstyrelsen har fastslagit som malsattning att staden bor kunna ta emot 110 nya invanare per ar, inte
100.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

2 Tillvaxt genom fértatning

| planen redogérs for konsekvenserna av dagligvaruhandelns koncentration utanfor stadsgrénsen. Bl.a.
forsvinner narbutiker, vilket gor att manga far langre avstand till butiken, aldre och barnfamiljer far problem
och staden forlorar en viktig del av sin livskvalitet. | generalplanen skapas fysiska férutsattningar for
handelns utveckling.

Pa tomter for flerfamiljshus bor enligt stadens normer avsattas bade friomraden och lekplatser. Kravet pa
lekplatsernas storlek har sankts frdn 15 m2/ Igh till 10 m2/ 100 m2 vaningsyta pa basen av andringar i
hushallsstorleken och RT-rekommendationen.

Forslag: Synpunkten antecknas.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

3 Service inom aldreomsorgen
Forslag: Synpunkten antecknas.
Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

4 Service inom barnomsorgen

Enligt en av fullmaktige antagen stadsplan skall Backebergs nya daghem placeras pa befintlig daghemstomt.
Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

5 Service inom socialvarden i 6vrigt
Forslag: Synpunkten antecknas.
Stadsplanenamndens beslut:  Under rubrik SERVICE under rubrik SOCIALA SEKTORN ( del 2 sid. 65)

kompletteras fore Markanvandning med féljande text; Gruppboende for funktionshindrade och andra i behov
av specialbostader integreras med allménna och privata bostader.

TEKNISKA NAMNDEN

Tekniska namnden 156 §, 29.11.2004
Stadsarkitekt Folke Wickstrom informerar.
Tekniska chefens forslag: Namnden antecknar sig informationen fér kdnnedom.

Beslut: Forslaget godkénns.
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Tekniska namnden anhaller hos stadsstyrelsen om tillaggstid t o m vecka 5 for att kunna behandla
generalplanen.

Tekniska namnden 168 §, 15.12.2004

Tekniska chefens forslag:  Namnden behandlar malsattningarna med den fortsatta beredningen av
generalplaneforslaget.

Beslut: Arendet bordlaggs.

Tekniska namnden 8 §, 11.01.2005

Bilaga:

e Tekniska namndens tidigare utldtanden gallande generalplanen; E— TN 8 §

Tekniska namnden fick mojlighet att i ett tidigare skede inkomma med synpunkter pa generalplaneforslaget.
Beredningen infor namnden och namndens beslut bifogas dven i detta arende i bilaga E med tanke pa att
utlatandet fortfarande ar hogaktuellt och bor fa komma fram i sin helhet. Dessutom kan namndens beslut i
§ 89 av den 8.6.2004 inte aterfinnas i protokollen vid den fortsatta behandlingen i stadsplanenamnden.

Tekniska namnden beslot vid sitt mote den 4.5.2004 att foresla:

- att generalplanen omarbetas sa att detaljerade direktiv sarskiljs till ett separat dokument (som kan bifogas
som ett underlag till generalplanen)

- att generalplanen kompletteras med en kostnadskonsekvensanalys av féreslagna férandringar

- att en narmare konsekvensanalys av ett effektivare utnyttjande av befintligt gatunat for avlastning av
Alandsvéagen goérs och behovet av alternativa gatudragningar med anledning av utékat invanarantal (inkl
effekterna av eventuell utbyggnad pa Jars6-Natd och Svint) genomfors

- att generalplanen kompletteras med en analys av trafikens miljoeffekter och en atgardsplan.

Arendet skulle upptas till ny behandling i namnden nar ovannamnda &ndringar och kompletteringar
genomfdrts. Av ovannamnda punkter har stadsstyrelsen givit centralférvaltningen i uppdrag att géra en
kostnadskonsekvensanalys medan de 6évriga punkterna &nnu inte beaktats.

Vid moétet den 8.6.2004 godkande namnden férslaget om att man skulle konstatera att behandlingen i
stadsplanenamnden inte foranleder en andring av den tidigare beredningen och vidhalla att de foreslagna
andringarna och kompletteringarna av generalplanefdrslaget bér beaktas. Namnden beslét dessutom efter
omréstning att for att avlasta Alandsvégen bor Parkgatan 6ppnas for trafik norrut p g a 6kad trafik fran
Lillangsomrédet och Hastskon. Osternasvagen och Parkgatan bor fungera som langsamgator.

| m&nga av de utlatanden som stadsarkitektkontoret erhallit under utstallningstiden berors trafikfragorna och
man haller pA med en sammanstallning av materialet. Vid diskussioner med representanter for
trafikavdelningen vid landskapsregeringen har ocksa framkommit att man dar har asikter gallande
infartslederna och den langsiktiga planeringen och avser att inkomma med sitt utlatande inom januari.
Tekniska namnden bor beredas tillfalle att ta stéllning till dessa vid den fortsatta behandlingen av detta
arende.

Tekniska chefens forslag: N&@mnden for en fortsatt diskussion gédllande generalplaneférslaget. Ett slutligt
forslag presenteras vid namndens nasta mote.

Beslut: Arendet aterremitteras.
Bilaga:

e Ledamot Harry Karlssons synpunkter pa generalplanen; F — TN 8 §

Tekniska namnden 20 §, 01.02.2005

Bilagor:

e Trafikplan 2000; | — TN 20 §

e Innerstaden delgeneralplan, férslag till riktlinjer for trafikplaneringen; J — TN 20 §

Allméant
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Forslaget till delgeneralplan indelas i tre dokument:

- del 1, med historik, uppféljning och inventering innehaller en detaljerad kartlaggning av dagens situation
inom olika delomraden

- del 2, med sjalva planforslaget ar logiskt uppbyggt, har en hog kvalitet och man far en bra uppfattning om
stadsplanenamndens visioner med planen

- del 3, innehaller de bilagor som utgjort grund for planforslaget.

Arbetet har genomforts professionellt och ambitionsnivan har varit mycket hég. Slutprodukten &r ett
imponerande verk utgdende ifran de forutsattningar man valt pa stadsarkitektkontoret och
stadsplanenamnden och med beaktande av stadsstyrelsens beslut géllande brannpunkterna for arbetet.
Stadsarkitektkontoret har kritiserats for att man planerat for de granser Mariehamn har idag, men
utgdngslaget har varit helt korrekt; man maste planera for det man har och inte det man eventuellt kan fa
négon gang. A andra sidan, under tiden fér denna remissomgang har man i Jomala beslutat om en férstudie
kring ett samgaende med Mariehamn. Ifall detta till sist leder till nAgot konkret resultat innebér det, att
forutsattningarna for generalplanen helt forandras. Stadsplanenamnden har & sin sida foreslagit, att staden
inte skulle omfatta utkastet till delgeneralplan for Jars6-Natdomradet och att staden skulle initiera en
gransjustering mot Lemlands kommun. Innan stadsstyrelsen gar in for en detaljerad genomgang av denna
plan bor man ta stallning till pa vilket satt dessa fragor skall beaktas. Den kartlaggning som gjorts av laget
idag ar mycket vardefull och det naturliga ar val anda att staden fortsatter sin planering och sedan reviderar
generalplanen ifall ovannamnda fragor leder till resultat.

Den beredning som presenteras nedan har tagits fram for att genom nagra exempel beskriva till vilka delar
forslaget till generalplan bér kompletteras eller andras. Tekniska namnden deltar géarna i detta arbete till den
del det berér namndens verksamhetsomrade.

Generalplanen ar sa detaljerad att den foraldras, s  eparera detaljerna till eget dokument

Enligt tekniska namndens asikt ar malsattningen med en generalplan att man framfor en tydlig viljeyttring
och att man presenterar en vision infor den framtida stads- och detaljplaneringen. Kannetecknande for det
aktuella forslaget till generalplan ar, att man presenterat ett flertal detaljldsningar som egentligen gor, att hela
planen tappar en del av sin kraft och betydelse. En alltfér detaljerad generalplan foraldras och blir snabbt
inaktuell. Det gar ju naturligtvis att gora ett avsteg i nagon detalj, men ju fler gnger en andrad verklighet
innebar att man maste géra ett avsteg fran planen, desto mindre trovardig blir den. A andra sidan, meningen
kan val inte vara att den framtida planeringen slaviskt skall folja detaljerna i en generalplan utan man maste
kunna acceptera mindre férandringar under tiden. Vid det senaste métet hade tekniska namnden en mycket
bra diskussion om pa vilket satt namnden skall ta stallning till generalplaneférslaget. Tekniska verken och
aven namnden finner det varken fruktbart eller Andamalsenligt att borja debattera detaljer. Tekniska
namnden vidhaller sitt forslag om att detaljerna skall sarskiljas till ett separat dokument s att man kan fora
en diskussion om malsattningar och riktlinjer.

Trafiklosningarna baserar sig inte pa tillrackliga konsekvensanalyser

Tekniska namnden konstaterar, att det inkommit en hel del reaktioner fran allmanheten och
remissinstanserna kring trafikdelen. Eftersom dessa fragor hor till namndens verksamhetsomrade bor
remissvaren aven tas upp i tekniska namnden och inte bara i stadsplanenamnden. Med hénvisning till att det
i underlaget for forslaget till generalplan inte finns aktuella trafikberakningar och med hanvisning till att de
utredningar som tekniska namnden efterlyst i sitt beslut av den 4.5.2004 inte gjorts, vidhaller namnden att
dessa bor goras innan tekniska namnden kan ta slutlig stallning till férslaget.

Tekniska verken och namnden har i sina tidigare utlatanden efterlyst en narmare konsekvensanalys av ett
effektivare utnyttjande av befintligt gatunat for att avlasta Alandsvégen och behovet av alternativa
gatudragningar med anledning av utokat invanarantal (inkl Jars6-Nat6). Stadsplanenamnden har efter
tekniska ndmndens beslut reviderat forslaget och anvisat Torggatan som en huvudgata, men bakom
forslaget finns inga alternativa analyser eller en bedémning 6ver trafikmangder och -floden. Dessutom finns
ingen fastslagen grans for nar trafik i praktiken skall ledas till Torggatan. | den nu géllande generalplanen
namns att staden férbinder sig att géra en ny utredning om en avlastning av Alandsvagen nar trafikméangden
dverskrider 800 bilar/h vid maxtimme norr om korsningen Alandsvégen — Skillnadsgatan. Staden skall inte
heller genom planeringsatgarder omojliggora de alternativ som framtagits i Trafikplan 2000.

Infor beredningen av detta arende och utkastet till delgeneralplan for Jars6-Nato har tekniska verken gjort en

analys 6ver vilka effekter en utbyggnad av bosattningen i enlighet med de bada planernas malsattning har
pa trafiken langs Vastra Ytternasvagen. Stadsarkitektkontoret och markavdelningen har gjort en
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sammanstalining av befolkningsméangderna fér upptagningsomradet for Vastra Ytternasvagen-Alandsvagen
for aren 1989 och 2004.

Ar 1989 Ar 2004
Staden *) 2.208 2.111
Jarso-Nato 209 282
Totalt 2.417 2.393

*) Som upptagningsomrade i staden har definierats stadsdelarna Vasternas, Vastra Ytternas, Espholm,
Ytternas och byarna Espholm, Svind och Styrs6 samt den del av trafiken som véljer Alandsvagen frén
stadsdelarna Sveden och Osternds samt Ytternas by.

Motsvarande siffror fér den trafik som kommer langs Osternasvagen och fortsétter vidare till Torggatan for ar
1989 &r 924 personer och for ar 2004 1.032 personer.

De senaste méatningarna norr om korsningen Alandsvagen — Skillnadsgatan visar att maxtimmen okat fran
441 bilar/n till 600 bilar/h samtidigt som befolkningsméangden statt stilla (den har 6kat pa Jars6-Nat6 och
minskat i staden). Arsmedeldygnstrafiken (AMD) har uppmatts till 5.700. AMD i férhéllande till
befolkningsméangden avviker fran de uppskattningar man normalt raknar med, vilket troligen beror pa ett
stérre bilberoende &n p& andra orter och pa att man gor fler resor per dag. Maxtimmens férhallande till AMD
ar ganska normalt.

| proportion till den nuvarande maxtrafikmangden (600 bilar/h p& en befolkning om 2.393 personer) skulle en
befolknings6kning pa Jars6-Nato om 873 personer till 1.155 6ka maxtimmen med 220 bilar/h och stadens
planerade befolkningstkning om ca 3.090 personer (inkluderar utredningsomradet) till 5.201 personer skulle
oka maxtimmen med 770 bilar/h. Totalt skulle maxtimmen da bli ca 1.600 bilar/h i stallet fér dagens 600
bilar/h.

Stadsplanenamnden konstaterar i sin beredning av utkastet till delgeneralplan for Jars6-Nato att stadens
trafiknét och Ovrig infrastruktur inte klarar av den planerade utvecklingen. Stadens egen planerade
befolkningsokning &ar mer an trefaldig och i férhallande till den tidigare fastslagna nivan om 800 bilar/h ar
okningen naturligtvis oacceptabel. | Trafikplan 2000 presenteras pa sidan 15 en figur som visar forhallandet
mellan vantetider och trafikméangd. Ovannamnda framtida bilantal ar sa hogt att det innebér kobildning och
gatans barriareffekt 6kar. Pa de renodlade infartslederna kan man genom kanalisering och 6kning av filer
forbattra situationen, men denna méjlighet finns inte l1angs Alandsvégen, speciellt inte p& det centrala
avsnittet. Dessutom bygger trafikplaneringen idag i allt stérre omfattning pa sakerhetstankande och pa att
dven den latta trafikens ansprak beaktas.

Ovannamnda siffror paverkas naturligtvis ifall man kan uppna ett minskat bilberoende eller av att man med
olika restriktioner kan begransa biltrafiken, men da bor det foreligga en trovardig plan for detta. Ju langre
fran centrum befolkningsokningen blir, desto mindre kan man paverka siffrorna. | den nu gallande
delgeneralplanen finns en malsattning om att kollektivtrafiken skulle 6verta 15 % av det totala antalet resor,
vilket inte alls uppfyllts trots avgiftsfrinet och flerdubblat antal turer. Maxtimmen har i stéllet 6kat med 160
bilar/h utan en befolkningsdkning.

Sammanfattningsvis konstaterar tekniska namnden att det aktuella forslaget till generalplan inte innehaller
ovannamnda resonemang och analyser, varfor namnden vidhaller att forslaget skall kompletteras med en
konsekvensanalys i enlighet med namndens tidigare forslag.

Parkgatan

Tekniska namnden beslét den 8.6.2004 att Parkgatan bor éppnas for att avlasta Alandsvagen. P& basen av
ovannamnda befolknings- och trafikmangder bedomer tekniska verken att hégst 90 av de 600 under
maxtimmen skulle kunna éverflyttas frn Alandsvégen. Detta forutsatter att Osternasvagen dimensioneras
aven for genomgaende trafik t ex fran Lillang och Hastskon. Den stora dkningen i framtiden kommer fran
Vasternas och Vastra Ytternas och denna trafik kan rimligen inte flyttas till Parkgatan om inte man aktivt
leder dit den fran Vastra Ytternasvagen enligt ndgot av de forslag som presenterades i Trafikplan 2000. En
analys av dessa alternativ borde foreligga ifall man gar in for att diskutera Parkgatans framtida status.

Separat arbetsgrupp for trafikdelen
Tekniska namnden vill peka pa hur den nu gallande delgeneralplanen for innerstaden togs fram. Som bilagor
till detta arende presenteras darfor Trafikplan 2000 fran oktober 1989 och innerstadens delgeneralplan,
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forslag till riktlinjer for trafikplaneringen fran januari 1991. Man finner en bra balans i beredningen av dessa
dokument och tekniska namnden var ocksa intimt involverad i hela arbetet. | det férsta dokumentet tog man
fram relevant bakgrundsmaterial och man presenterade alternativa trafiklésningar inklusive konsekvenserna
av de olika alternativen. Faktamaterialet behandlades sedan av en referensgrupp med sakkunskap inom
olika omraden. Till sist gjordes en politisk sammanvagd bedémning och om man laser det slutliga
dokumentet sa haller texten fortfarande, &ven om man inom staden till vissa delar brutit mot
delgeneralplanens beslut gallande trafikdelen. Tekniska namnden anhaller om att en speciell arbetsgrupp
tillsatts och att forslaget till generalplan till denna del remitteras till gruppen som far i uppdrag att komplettera
underlaget och komma med ett forslag.

Trafiknatsanalysen som en del av generalplanen

Trafiknatsanalysen som presenteras i del 3, bilagor, baserar sig pd en behovsanalys (de olika trafikanternas
ansprak) och en sammanvagning av dessa. For att kunna ta till sig trafiknatsanalysen och dess resonemang
kravs att man far tillgang till den i farg (de olika anspraksklasserna har fargerna gron, gul och réd). De som
har tillgang till originalet far en bra forstaelse for den problematik som finns som grund, men i och med att
analysen aterges helt i svartvitt i bilaga 3 betyder det att lasarna inte kan tillgodogéra sig materialet. Risken
ar darfor uppenbar att analysen inte ges dess rattmatiga betydelse. Det kan noteras att ocksa
Osterledsplanen presenteras i svartvitt medan alla kulturhistoriskt och/eller arkitektoniskt vardefulla
byggnader aterges i farg!

Enligt trafikndtsanalysens utredningsdel ar ett av de storsta problemen i staden att den latta trafikens
sakerhet och framkomlighet inte ar acceptabel samtidigt som de 6vriga trafikanternas behov tillgodoses bra
eller mycket bra. Tekniska verken vill peka pa en motséattning mellan trafiknatsanalysen och de riktlinjer som
foreslas for infarter/huvudgator. Trafiknatsanalysen bygger pa att ifall man aven i framtiden vill anvanda sig
av det nuvarande huvudgatunatet innebar det att man maste sakra alla passager for den latta trafiken
genom att sanka bilarnas hastighet till 30 km/h vid dessa platser. Detta &skadliggors av bilden pa sidan 109.
Samtidigt har man i stadsplanenamnden gatt in fér en annan prioritering utan att samtidigt redovisa motiven
till eller konsekvenserna av detta. Pa sidan 96 och 97 sager man att trafiken pa huvudgatorna bor [6pa
smidigt, men kan pa vissa avsnitt ha lagre hastighet an 50 km/h. Med trafik avses biltrafik och tonvikten
ligger helt klart pa bilarnas framkomlighet avvikande fran trafiknatsanalysens slutsatser. Ifall staden inte ar
beredd att skapa likvardiga forutsattningar for trafikanterna pa huvudgatorna bor man ta konsekvenserna
och bygga nya trafiksakra kringfartsleder med god framkomlighet for bilarna férbi centrum.

Bilars framkomlighet styrs av en méngd olika saker. Gatans bredd, antalet kérfalt, antalet korsningar,
korsningarnas utformning, antalet korsande fordon, antalet korsande latt trafik osv. Att bygga
hastighetssakrade 6vergangstallen for den latta trafiken innebar inte automatiskt att framkomligheten for bilar
minskar. P& exempelvis Alandsvagen &r genomsnittshastigheten pa basen av matningar 35 km/h vid
maxtrafik pA morgonen, alltsa under den tid det oftast finns behov av battre framkomlighet (kapacitet). Att pa
denna stracka bygga ett antal hastighetssakrade (max 30km/h) évergangstallen skulle inte innebara
forsdmringar i framkomligheten for bilar under den kritiska tidpunkten, men en avsevard forbattring av
sakerheten och en minskning av antalet olyckor bade mellan bilar och mellan bilar och den latta trafiken.

Stadsplanenamnden har gjort &ven andra avsteg fran trafiknatsanalysens forslag. Tekniska namnden har
avsiktligt valt att inte g& igenom alla andringar i detta skede med hanvisning till att nAmnden foreslar att en
separat genomgang av trafikdelen gors i samrad med tekniska verken. Ifall stadsstyrelsen anser att
generalplanen skall behandlas i nuvarande form énskar namnden tillracklig tid for en detaligenomgéng av de
forslag som presenteras.

Kartan pa sidan 109 skall enligt férslaget bifogas generalplanen som ett instruktivt férslag. Detta beskriver pa
ett karaktaristiskt satt planens ambitioner och inriktning. Den skiss som ar en av de absolut viktigaste delarna
i trafiknatsanalysen ar ett instruktivt forslag, medan man pa sidorna 73-94 till och med definierar gangstigars
bredd, parkbankars placering och tidpunkten fér nar strandangar skall slattras!

Underjordiska parkeringsplatser

Tekniska verken omfattar resonemanget om att en fortatning i centrum staller krav pa ett 6kat antal
parkeringsplatser under jord eller i gemensamma parkeringsanlaggningar. Tekniska verken omfattar att man
koncentrerar anlaggningarna i stallet for att sprida ut enskilda mindre anlaggningar. Fragan om hur platserna
skall finansieras tas upp pa sidan 118, men det blir aningen oklart i och med att man forst konstaterar att det
ar den som foranleder behovet som skall sta for kostnaderna, men senare talar man om att fragan skall
klargdras och att frikdpsmaéjligheterna skall bibehallas. Atminstone idag innebar systemet en betydande
subventionering av fastighetsagarna pa skattebetalarnas bekostnad. | den planerade
kostnadskonsekvensanalysen bor en analys av hela problematiken darfér inga. Om det blir s, att
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parkeringarna skall anlaggas delvis stodda med skattemedel uppstar en intressant fraga ifall det ar
forsvarligt att gynna bilismen genom att anlagga parkeringsplatser i centrum, men att samtidigt inte vara
beredd att finansiera trafiksakerhetsatgarder och sddana atgarder som minskar bilarnas negativa effekter pa
boendemiljon och trivseln i staden.

Foértatning av centrum

| forslaget ingar en omfattande fortatning av centrum. Med tanke pa tekniska verkens verksamhetsomrade ar
en sadan utveckling gynnsam. Nuvarande infrastruktur kan till stora delar utnyttjas och den 6kande
befolkningen ger ocksa ett valbehovligt stod for naringslivet. Ett centrumboende minskar bilberoendet, men
lyfter samtidigt upp de negativa konsekvenserna av att ha en huvudtrafikled igenom centrum. Alandsvéagens
barriareffekt kommer att berdra ett storre antal manniskor och trafiken borde fungera allt mer pa den latta
trafikens villkor.

Landskapsregeringens vagar i staden

| forslaget ingar att staden skulle 6verta de flesta av landskapets vagar i staden. Det &r aningen forvanande
ifall detta kunde forverkligas med tanke pa att hamnen utg6r den viktigaste knutpunkten for trafik till och fran
Ovriga delar av landskapet. For stadens del &r det naturligtvis angeléget att kunna forbattra méjligheterna att
paverka planeringen inom stadens granser. Den planerade kostnadskonsekvensanalysen bor innehalla ett
sadant material att man kan ta stallning aven till de ekonomiska foljderna for staden. En viss signal pa ifall,
och i s& fall under vilka forutsattningar, landskapet kan tanka sig att 6verlata vagarna fas i och med att
landskapets utlatande over forslaget erhalls. Tekniska namnden bor beredas tillfalle att ta stallning i denna
fraga efter att landskapets utlatande foreligger.

Landskapsregeringen och staden tog i samrad fram en utredningsplan for Osterleden. Planen har
behandlats av staden, men @nnu inte av landskapet. Ett slutligt beslut om planen och aven
begravningsplatsens framtida status maste tas separat med tanke pa att hela beredningen av arendet inte
framkommer i forslaget till generalplan. Tekniska namnden hanvisar till sina utlatanden i bagge arenden.
Enligt preliminara uppgifter fran landskapsregeringen kommer man i sitt utlatande ,med hanvisning till
motsvarande planeringsinstanser i fastlandet och i Sverige, att inkomma med foérslag om markreservationer
dels for trafiken langs Osterleden och dels langs Vastra Utfarten (man talar om dubbla korfiler) samt for
Dalbergsleden. Aven i 6vrigt for man fram en tveksamhet gallande kapaciteten pa nuvarande leder.
Ovannamnda vagavsnitt har fran borjan planerats som infartsleder och har en helt annan status an
Alandsvagen och Torggatan som av stadsplanenamnden féreslas ta hela trafiken fran de expanderande
sodra stadsdelarna och Jarso-Natdomradet.

Kommunalteknisk férsérjning

Fortatningen av centrum kan innebéra att flera transformatorstationer maste byggas for att klara
elférsorjningen. Nya stationer torde i de flesta fall placeras i nybyggnader, varfor det bor inga reserveringar
for stationerna i generalplanen och vid andringar av stadsplaner. For att undvika kostnaderna for en flyttning
av befintliga ledningsvagar (el, tele, fjarrvarme, vatten och avlopp) inom kvarteren bér man béttre beakta
ledningarna redan i planeringsskedet. Ifall man gar in for nya gronomraden med beteckningar som
naturskyddsomrade etc skall tillrackliga servitutsomraden for kommunalteknik reserveras.

Befintliga VA-ledningar p& stadens mark (aven pa olika R- och SN-omréden) maste kunna underhallas. Med
hanvisning till diskussionerna gallande dagvattenhanteringen fran Jomala foreslas att R-omradet vid
"Snellmans akrar” och R-omradet i Norrbole vid stadsgransen norrom Bo-Bil 4ndras till R-1 omraden,
rekreationsomraden med dagvattenrening.

Lotsberget

| samband med att tekniska ndmnden anhdll om besked ifall det &r maojligt att transportera stenmassor till
stenbrottet vid Lotsberget efterlystes av stadsstyrelsen en beskrivning av alternativa utvecklingsmodeller for
omradet. Tekniska namnden har for avsikt att inkomma med en beredning av arendet, varvid a&ven omradets
status i generalplanen kommer att faststéllas.

Tekniska chefens forslag: Tekniska ndmnden betonar att den tidigare beredningen i ndmnden (beslutet av
den 4.5.2004 i § 65 inklusive markavdelningens utldtande och beslutet av den 8.6.2004 i § 89) utgdr en
integrerad del av denna beredning och skall féras fram och beaktas vid den fortsatta behandlingen.
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Namnden har avsiktligt valt att inte g& igenom de detaljer som presenteras i férslaget till generalplan.
Namnden vidhaller sitt tidigare forslag om att generalplanen omarbetas s4, att detaljerade direktiv sarskiljs till
ett separerat dokument.

Namnden konstaterar att det finns brister i underlaget for generalplanens trafikdel och foreslar att den av
namnden tidigare féreslagna konsekvensanalysen med anledning av utokat invanarantal genomfors.

Namnden anhaller om att f4 behandla remissvaren och stadsplanenamndens bemotande av dessa i
samband med den fortsatta beredningen.

Namnden foreslar, att det for en fortsatt beredning av trafikdelen utses en arbetsgrupp i likhet med den som
fanns nar den nu gallande delgeneralplanen for innerstaden togs fram.

Namnden foreslar att generalplanen kompletteras med en analys av trafikens miljéeffekter och en
atgardsplan.
Beslut: Forslaget godkénns.

Starks kommentar:
| anledning av TN:s beslut konstateras att:

- STN har den 10.05.2004 § 59 tagit stallning till TN:s beslut 04.05.2004 § 65 och den 14.06.2004 § 80
behandlat TN:s beslut 8.6.2004 § 89 rorande Parkgatan.

- STN har 59 § 2004 tagit stallning till och avfardat forslaget att splittra generalplanen sa att "detaljerade
direktiv” skulle avskiljas till ett separat dokument.

- STN har 10 § 2005 tagit stallning till TN:s anhallan att f& behandla remissvaren och STN:s bemé&tanden
som ett led i den fortsatta beredningen.

Tekniska namnden konstaterar att det finns brister i underlaget for generalplanens trafikdel, att en
kostnadsanalys i anledning av utokat invanarantal g enomfdrs, att for trafikdelens fortsatta beredning
bor utses en arbetsgrupp och att generalplanen komp letteras med en analys av trafikens
miljoeffekter och en atgardsplan.

Planens trafikunderlag

Som underlag for generalplanearbetet har stadsarkitektkontoret av TV inbegéart bl.a. en redovisning av
trafikflddena pa stadens gator och huvudleder. Av den redovisning Stark fatt framgar att trafikrakningarna
inte genomforts pa ett konsekvent satt och att t.ex. den senaste rakningen 2003 till stora delar inte &ar
tillforlitlig.

1991 beslots att staden regelbundet skulle félja med och redovisa 6kningen av trafiken i korsningen
Skillnadsgatan — Alandsvagens norra tvarsnitt. Nagon sddan redovisning har Stark inte fatt ta del av tidigare.
Nu, i samband med remissyttrandet, presenteras sadana siffror.

Som underlag for trafikplaneringen i det pagaende delgeneralplanearbetet gav stadsstyrelsen (14.02.2002 §
107) TN i uppdrag att utarbeta en trafiknatsanalys som sedan utférdes av konsulten SWECO VBB i
Stockholm med Tekniska verken som bestéllare (Hoffman och Sdderlund). Analysen som genomférdes 2002
— 2004, ar omfattande och mangsidig. Som stod for utredningen utsags en bred referensgrupp. Tidtabellen
for generalplanearbetet uttanjdes rejalt pa grund av trafiknatsanalysen.

| analysen ges stort utrymme &t Dalbergsleden medan alternativa forslag till trafikmatning fran soder avfors
pa nagra rader (sid. 64, del 3).

Som delférklaring till detta kan vara att TV har visat ett rent "privat” intresse av en Dalbergsled, vilket t.ex.
framkom i samband med anhéllan om stadsplaneandring fér TV:s tomt 17.09.2001.

Trafiknatsanalysen har av stadsstyrelsen dverstyrts (333 § 2003) till stadsplanendmnden som en del av
underlaget for generalplanearbetet. TN antecknade sig analysen till kdnnedom (74 § 2003).

En stravan att minska biltrafikens effekter

Generalplanen genomsyras av den allmant vedertagna malsattningen att en inifrdn och utat fortatad stad
leder till en hallbarare stad &n en utspridd, inte minst vad galler trafikens miljoeffekter. Planens grundstomme
bestar av en rad strategier och atgarder som syftar till att uppna detta dvergripande mal.
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Trafiknatsanalysen innehaller en uppskattning av vilkka Dalbergsledens miljoeffekter skulle kunna bli i
centrum genom att Alandsvagens trafik harigenom férutsétts kunna 18pa ldangsammare och glesare:
Emissionerna skulle minska i centrum och bullernivan sjunka med 2 db (A), vilket enligt analysen knappt
motsvarar horbar férandring. Den andra sidan av myntet redovisas dock inte: emissioner och buller fors ut i
parkmiljéerna, som ar stadens lungor och i bostadsmiljéer som idag ar "rena”.

Nagon analys av den séderifran kommande trafikens miljdeffekter pa Alandsvagen och innerstaden finns inte
i trafiknatsanalysen.

| stadsarkitektkontorets yttrande 6ver trafiknatsanalysen 13.5.2003 (O — SP 100 §) konstateras bl.a. att de
ekonomiska konsekvenserna av en Dalbergsled bor beaktas. Men varken betraffande den eller nagon annan
del av natet utférdes i Trafiknatsanalysen ndgon ekonomisk konsekvensanalys.

TN:s konstaterande att det finns brister i trafikdelens underlag innebar att analysen, som TV basat over, till
stora delar nu underkanns som underlag fér generalplanens trafikdel. Allt det som TV nu sager att brister i
trafikdelens underlag borde ha ingatt i analysen.

Forslag: Synpunkterna antecknas. De av TV/TN konstaterade bristerna i underlaget for generalplanens
trafikdel atgardas av TV/TN i skyndsam ordning och i samrad med Stark/STN.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas med tillagg. De av TV/TN konstaterade bristerna i underlaget for
generalplanens trafikdel atgardas av TV/TN i skyndsam ordning och i samrad med Stark/STN samt i enlighet
med rekommendation fran den gemensamma diskussionen mellan TN och STN 29.03.2005 (SP §31/2005).

Betraffande TV:s synpunkter i beredningen 1.2.2005  konstateras:

TV:s delaktighet i generalplaneprocessen

TV ger sken av att inte ha fatt delta i generalplanearbetet.

Utarbetandet av generalplanen ingar i STN:s verksamhetsomrade. TV/TN har liksom andra stadens
forvaltningar givits flera tillfallen att delta i arbetet med synpunkter och underlagsmaterial. Redan den
17.3.1999 holls ett forsta diskussionsmote med TV angaende generalplanearbetet. TV har dock foredragit
askadarens passiva position i processen men med réatt att kritisera utarbetade planférslag. TV har dock
beordrats ta fram en trafiknatsanalys som underlag fér generalplanearbetet (se ovan).

Forslag: Synpunkten antecknas.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

Planens detaljeringsgrad

Stadsarkitektkontoret har under STN 59 § 2004 bemott TV:s kritik pA denna punkt och redogjort for varfor en
s.k. fordjupad generalplan &r motiverad for en befintlig stad.

Inom filosofin brukar man séga att framtiden ar endimensionell eftersom den &nnu inte har omformats av
verkligheten. Nuet med sitt forgdngna ar daremot flerdimensionellt eftersom dess stomme &r livet, som det
verkligen kom att bli. Av samma orsak ar en generalplan pa ramark enkel till sitt innehall jamfért med en
generalplan som skall styra forandringarna i en befintlig och mangfasetterad stadsmiljé med sin speciella
historia.

TVITN befarar att en alltfor detaljerad generalplan foraldras och blir snabbt inaktuell.

Det ar uppenbart att TV/TN missbedomt generalplanens funktion genom att uppenbarligen stirra pa
prognostiden 30 ar och missat den viktiga meningen pa sid. 6 i plandelen: "Planen bor revideras med jamna
mellanrum, s.k. rullande planering”.

Det finns ocksa ett demokratimotiv bakom planens upplagg. Det ar vanligt att dversiktliga generalplaner latt
blir s& teoretiska och abstrakta att lekmannens intresse for planen inte gar att fanga. Om planen istallet gors
konkret och pétaglig finner stadsborna det lattare att engagera sig i de framtidsfragor planen behandlar.
Generalplanen uppgérs inte enbart for TV/TN.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.
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TV:s berdkning av maxtimmens trafik

TV uppskattar med enkel reguladetri att en befolkningsékning med 3.090 personer i sédra staden och en
okning av invanarna p& Jarso — Naté med 873 till 1.155 skulle 6ka maxtimmestrafiken i korsningen
Alandsvagen — Skillnadsgatans norra tvarsnitt till 1.600 bilar/h.

Omvant skulle detta férutsatta en arsmedeldygnstrafik (AMD) p& 15.200 (600 bilar/maxtimme berdknas av
TV motsvara 5.700 AMD), vilket &r mer &n AMD p& Nya Godbyvégen och Osterleden, vilket inte kan vara
rimligt.

| berakningarna gors ingen skillnad i bilberoendet pa Jarsé — Nato och vid Lotsgatan i innerstaden.

TV:s siffror ar inte trovardiga. Se sarskild bilaga med beréakning av arsmedeldygnstrafik och "maxtimme”.
Forslag: Synpunkten antecknas. Vederhéaftiga siffror for trafiken efterlyses.

Stadsplanendmndens beslut:  Ett sakenligt sifferunderlag bor féreligga for den arbetsgrupp for
trafikplanering och sakerhetsfragor som dverenskommits pa det gemensamma métet mellan TN och STN
29.03.2005.

Parkgatan

Resonemanget omfattas.

Trafikflodet p& en 6ppnad Parkgata med bibehéllen status p& Osternasvagen (icke huvudgata genom
bosattningen) bor rimligtvis ge en betydligt Iagre maxtimme an 90 bilar/h och i &nnu mindre grad motivera ett
Oppnande av gatan.

Forslag: Synpunkten antecknas.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas. | anledning av TN:s férslag att Parkgatan skulle 6ppnas som en
avlastningsgata for norrutgaende trafik for boende bedémmer STN att Torgatan mellan Skillnadsgatan och
Stora gatan ar tillracklig for genomfartstrafik.

Separat arbetsgrupp for trafikdelen

Se kommentar ovan under planens trafikunderlag.
Forslag: Synpunkten antecknas.
Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

Trafikndtsanalysens presentation i plandel 3, bilag  or

TV kritiserar att analysrapporten aterges svartvitt medan t.ex. forteckningen over vardefull bebyggelse
aterges i farg.

Trafiknatsanalysen har tidigare publicerats och spridits som en egen utredning i farg. K-husen presenteras
har for forsta gdngen. Trafiknatsanalysens tre kvalitetsklasser gron, gul och rod aterges dven med texterna
gron, gul och rod varfor innehallet bor vara forstaeligt Aven i svartvitt. Stadsplanenamnden har sparat pa
kostnaden for tryckningar dar det varit majligt.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

Hastighet pa huvudgata
TV anser att texten (sid. 96 och 97, del 2) "trafiken p& huvudgatorna bor I6pa smidigt, men kan pa vissa
avsnitt ha lagre hastighet an 50 km/h "strider mot kartan éver gang- och cykelpassager” (sid. 109, del 2).

Texten innebar att hastigheten pa huvudgata, som det star, kan vara t.ex. 40 eller 30 km/h vilket
Overensstdmmer med ndmnda karta.

TV anser att denna skrivning i planen inte syftar till likvardiga forutséttningar for bilar och GC-trafiken, att
planens tonvikt ligger pa bilarnas framkomlighet.

Pastaendet ar anmarkningsvart for att komma fran TV som i utlatandet 6ver det preliminara generalplane-
forslaget 30.3.2004 (AAA — TN 65 8), sager att "den i trafiknatsanalysen ingaende huvudstrukturen for
cykelvagarna ar tillfyllest for Mariehamn” och att generalplaneforslagets GC-nat ar "oandamalsenligt och
Overarbetat”.

| sjalva verket saknar trafiknatsanalysens GC-vagar ambitioner, speciellt med beaktande av generalplanens
langsiktiga tidsperspektiv. Foga foreslas utbyggt under kommande 30 &r.
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Generalplanens GC-néat ar utformat for att skapa ett med biltrafiknatet jamférbart valfritt rutnat fér den latta
trafiken. De nordsydliga och dstvastliga lederna beskriver en ambition att &stadkomma kontinuerliga banor
som kan besta av olika typer av sammankopplade vagar: strandstigar, gdngvagar, blandtrafiksgator,
trottoarer och GC-végar.

Aven om gatorna pd 30-omrade "automatiskt” blir lattrafikgator ar det viktigt att visa p& en GC-kontinuitet
genom skogar, parker och i bostadsomraden.

Att ha en hog ambitionsniva for latta trafiken bor knappast betecknas som overarbete i en ekostad.

Stadsarkitektkontoret haller dock med TV i kritiken att det ar fel att kartan pa sid. 109 del 2 endast skall
bilaggas generalplanen som ett instruktivt forslag. Kontoret anser att kartorna pa sidorna 103 — 109 samt sid.
113 i del 2 bor fa en mer framtradande betydelse i planen.

Forslag: Synpunkten antecknas. Texten "bilaggs generalplanen som ett instruktivt forslag” stryks under
rubrikerna 30-omraden/lokalgator, gang- och cykelpassager, utryckningstrafikens huvudleder.
Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

Underjordiska parkeringar

Stadsarkitektkontoret omfattar i stort resonemanget. Det ar dock forenklat att pasta att stadens finansiella
engagemang i underjordiska p-anlaggningar enbart gynnar bilismen.

Ett levande centrum med bl.a. affarer och bostader &ar A och O for alla stader.

Dagligvaruhandeln i Mariehamn har en kraftig konkurrent i stormarknaderna utanfér stadsgransen dar
kundernas bilar har gott om utrymmen. Utan en malmedveten satsning pa bekvama underjordiska p-platser
och pa den offentliga gatumiljon skulle centrum i Mariehamn bli fattigare.

Ett boende i city blir oproportionellt dyrt om inte det allmanna pa olika séatt gor det rimligt att bygga bostader
med tillgang till p-platser dar.

Att stalla trafiksakerhetsatgarder mot underjordiska p-platser fungerar agitatoriskt battre an att t.ex. stka
orsaker till handlingsférlamningen visavi en sakrare trafikmiljo t.ex. i bristfallig pedagogik och konkurrens fran
kostsamma (men behdvliga) kommunala byggprojekt.

Forslag: Synpunkten antecknas.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

Hamntrafiken och landskapets vagar

Trafiken till och fran Vasterhamn gar idag, som den alltid gjort, pa stadens gator. Senare har Osterleden och
V. Utfarten kopplats pa av landskapet. Det torde vara sjalvklart att staden manar om att trafiken till stadens
hamn skall fungera smidigt. Staden ar dock battre rustad &n landskapet vad galler att balansera
trafikbehovet mot andra viktiga aspekter av stadslivet.

Vad betraffar V. Ytternasvagen gav trafiknatsanalysen inget svar pa fragan hur trafiken skulle ledas in i
innerstaden. Den stallde inte ens fragan. ( Se ovan).

Forslag: Synpunkterna antecknas.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

Kommunaltekniska ledningar och anlaggningar
TV séager att nya transformatorstationer maste byggas i ett fortatat centrum och att de i regel byggs in i
nybyggnader, varfor det bor inga reserveringar for stationerna i generalplanen.

Stadsarkitektkontoret har som underlag for generalplanearbetet inbegart TV:s synpunkter pa bl.a. elnatet
och ritat in alla uppgifter TV inkommit med pa bl.a. el-kartan sid. 157, del 2. Nu begar TV att i
oversiktsplanen skall inféras en mycket detaljerad (tomtvis) reservation fér framtida transformatorstationer,
vilket givetvis kan géras om TV i skyndsam ordning levererar underlag for dessa. Stark anser dock att en
dylik rent teknisk plan kan utarbetas helt oberoende av generalplanen.

Kommunaltekniska ledningar skall kunna underhallas pa R- och SN-omraden, vilket for tydlighetens skull
infors som ett papekande i generalplanebestammelserna och rekommendationerna.

Forslag: Synpunkten antecknas. Generalplanebestammelserna for R- och SN-omrade kompletteras efter
texten "Efter provning av stadsstyrelsen” far service pa kommunaltekniska ledningar utforas.
Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.
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Dagvattenrening

Anlaggningar for dagvattenrening har inforts i planen i samrad med TV och pd basen av TV:s 6nskemal. Att
ytterligare infora de tvd omraden for dagvattenrening i planen, som TV nu foreslar, ar naturligtvis mojligt.
Forslag: Synpunkten antecknas. Beteckningen R andras till R-1 norr om BO-Bil och pa Snellmans akrar.
Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

Lotsberget

TV har argumenterat for en igenfyllning av dagbrottet och har aven fatt i uppdrag av stadsstyrelsen (464 §
28.9.2004) att ta fram en plan for utfyllnad av dagbrottet och for tillgangligheten i omradet. Enligt TV skulle
omradets status i generalplanen darmed vara faststalld.

Nagon plan har &nnu inte (1.3.2005) presenterats av TV. Stadsplanenamnden har den 8.11.2004 fér TV
presenterat en plan for hur tillgangligheten pa Lotsberget snabbt kunde forbattras aven for handikappade
och som ett permanent alternativ till den populéra men tyvarr avstangda strandstigen.
Landskapsregeringens museibyra har yrkat pa att "stenkrossen” bor bevaras som ett industriminne, vilket
stadsarkitektkontoret férordat.

Generalplanens funktion ar att mojligast allsidigt belysa olika aspekter p& markanvandningen. TV:s syn pa
Lotsbergsproblematiken ar férenklad.

Forslag: Synpunkten antecknas. Stenkrossen skyddas i generalplan enligt férslag under kommentarer i
anledning av museibyrans synpunkter. Sid. 167 kompletteras med en femte punkt med foljande text: "5)
Industriminnet "Stenkrossen". Anlaggningen pa Lotsberget bestar av en utsprangd krater pa berget och en
makadamsilo i betong vid stranden. Den harstammar fran tiden kring andra varldskriget. Markanvandning:
Anlaggningen skyddas i stadsplan. En exploatering av omradet i enlighet med markanvandningskartan
genomfors sa att skyddsobjektets vasentliga karaktar bevaras." Sid. 173 kompletteras med att skydda
Stenkrossen och komplettera teckenforklaring "kulturhistoriskt vardefull vag eller vagfragment" med "eller
annat objekt".

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas med smarre justeringar. Stenkrossen skyddas i generalplan enligt
forslag under kommentarer i anledning av museibyrans synpunkter. Sid. 167 kompletteras med en femte
punkt med féljande text: "5) Industriminnet "Stenkrossen”. Anlaggningen pa Lotsberget bestar av en
utsprangd krater p& berget och en makadamsilo i betong vid stranden. Den harstammar fran tiden kring
andra varldskriget. Markanvandning: Anlaggningens véasentliga karaktar skyddas i stadsplan. En
exploatering av omradet i enlighet med markanvandningskartan genomfors sa att skyddsobjektets vasentliga
karaktar bevaras." Sid. 173 kompletteras med att skydda Stenkrossen och komplettera teckenférklaring
"kulturhistoriskt vardefull vag eller vagfragment” med "eller annat objekt".
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BILAGA

Berékning av arsmedeldygnstrafik och "maxtimme”

Maxtimme antas generellt vara 12 % av ARSMEDELDYGNSTRAFIKEN (AMD)

Maxtimme infaller i regel under den s.k. morgontoppen.
| korsningen Skillnadsgatan — Alandsvéagen infaller "maxtimme” dock enligt de gjorda trafikmatningarna
under eftermiddagstrafiken. Likasa galler har enl. TV 20 % av AMD.

AMD réknades forut med slang under t.ex. 3 dygn varvid det totala antalet raknade fordon dividerades med
antalet dygn, d.v.s. i detta exempel med tre.

Idag utfor landskapet trafikrakningar (aven at staden) med optikraknare (fotocell) och témmer ur rakneverket
med handdator som levererar resultatet som rapportblanketter.

Trafikrakningar genomfoérs pa ca 30 matpunkter av vilka de pa gator med mindre trafik raknas vartannat ar.
Réakningen ar 2003, som omfattade 34 matpunkter, har inte offentliggjorts av TV pa grund av att manga
matpunkter inte ar tillforlitliga.

Ar 2004 raknades 22 matpunkter. Resultatet har inte presenterats.

1) Enligt uppgift fran TV jan 2005

Kommentar:

Skillnaden mellan 12 % och 20 % ger stort utslag. 20 % pa t.ex. 3000 fordon gor 600 fordon/maxtimme
medan 12 % motsvarar endast 360 fordon/maxtimme.

Eftersom talet 800 fordon/maxtimme har fastslagits som en 6évre grans for korsningen Skillnadsgatan —
Alandsvagens norra tvarsnitt bor berakningsgrunden fér maxtimmen klargoras. Likasa bér regelbundna
rékningar utforas i detta tvarsnitt (vilket fastslogs av STFMGE 11881991).

266



ALDRERADET
Aldrerddet 57 §, 07.12.2004

Aldreradet diskuterar generalplanen samt avger ett utldtande i enlighet med stadsstyrelsens beslut.
Aldrerédets diskussion kring generalplanen koncentreras i stort sétt till tvd huvudomraden: bostadsmiljon
samt trafiken. Gallande stadstrafiken tycker flera ledamoter bl.a. att Parkgatan bér 6ppnas for trafik samt att
Alands-

vagen bor [Amnas i stort sétt oféréandrad.

Aldreradet motsétter sig planerna for en allman fortatning av bebyggelsen men har forstéelse for en viss
punktfortatning i innerstaden. For att minska fortatnings behovet foreslas bl. a. férverkligande av bostadsoar,
ink6p av mark t. ex. Vastergards samt utokat samarbete med grannkommunerna.

Beslut: Aldreradet beslutar om att ordféranden samt sekreteraren med hanvisning till punkterna ovan
formulerar ett utkast till utldatande som kan ligga som grund till ett slutgiltigt utlatande som formuleras vid
nasta mote.

Aldreradet 5 §, 04.01.2005

Bilaga:
Utkast till aldreradets utlatande gallande forslaget till generalplan; D - AL 5 §

Aldreradet utformar ett slutgiltigt utldtande utgéende fran det bilagda utkastet.

Beslut: Forslaget godkénns.
Arendet forklaras omedelbart justerat.

D-AL5S
Till stadsplanenamnden: Mariehamn 04.01.2005

Aldrerédets utlatande géallande forslaget till gener  alplan.

Aldreradet godkanner i stort det foreliggande forslaget till generalplan. Efter en diskussion dar en rad
synpunkter fordes fram, har aldrerédet valt att samla kommentarerna till forslaget i tva punkter:

Fortatningen.
En viss fortatning av bebyggelsen i centrum kan pa grund av bristen pa
bostadstomter accepteras, men den borde med tanke pa trivseln inte
Overdrivas. Punktvis kan dock en fortatning ske och hégre hus
tillatas. For att avhjalpa bristen pa tomtmark rekommenderar aldreradet
att staden underhandlar med grannkommunerna samt gar in fér att om mojligt
kopa Vastergards i Ytternas. Bostadso i Slemmern &r ocksa ett tankbart alternativ.

Trafiken.
Vid eventuell ombyggnad av Alandsvégen bér man, bland annat med tanke
pa aldre och sjuka samt framkomligheten for utryckningsfordon, undvika att
forsamra dkkomforten och forsvara framkomligheten genom att bygga en
mangd hastighetsdampande arrangemang, som sa kallade "bumpers”.

Vi anser ocksa att man borde ga in for att minska trafiktatheten i centrum och
gora trafiken fran Vasterhamn smidigare genom att leda trafiken fran farjorna
och Osternés via Parkgatan till Ostra utfarten. Om Parkgatan enkelriktas
behdver den breddas endast marginellt.

Aldreradet i Mariehamns stad

Stefan Snellman Robert Mann
Ordférande Sekreterare
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Starks kommentarer:

Fortatningar

| generalplaneforslaget ingar en forsiktig hojning av vaningstalet inom vissa omraden i innerstaden. Punktvis
fortatning med hogre hus har undvikits av stadsbilds- och jamlikhetsskal. Se &ven kommentarer grupp B
punkter 1, 7 och 13.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

Trafiken

Alandsvéagen definieras som huvudgata i planen. Ombyggnadernas art och omfattning regleras i
detaljplaneringen. Viktigt ar att hastigheten i korsningspunkterna med den latta trafiken kan regleras till hogst
30 km/h. Se aven kommentar ovan under bl.a. Raddningsverkets synpunkter.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

Parkgatans status har kommenterats pa flera stallen t.ex. i grupp A punkt 4.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.
Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.
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MARIEHAMNS STAD
JOMALA KOMNUN Mariehamns stad Stadsstyrelsen
Stadsstyrelsen -
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22101 MARIEHAMN |D Nr
Bet.

Jomala den 4 januari 2005

DN 12

Arende:  Generalplan for Mariehamn, utlitande

Kommunstyrelsen i Jomala har den 3 januari 2005 beslutat meddela stadsstyrelsen att Jomala
kommun med omtanke om vattenmiljon inte omfattar forslaget om en konstgjord bostadsé i
Slemmern. Kommunstyrelsen har i 6vrigt inget att inviinda mot forslaget till generalplan utan
forenar sig med omradesarkitektens utlatande enligt bilaga A.

Protokollsutdrag bifogas.

P& kommunstyrelsens vignar:

/-
Kommundirektodr (
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ks

Kommunkansliet Postadress Telefon: 018 - 329 10
Prastgarden by Pb2 Telefax: 018 -329 115
Jomala 22 151 Jomala E-post: info@jomala.aland.fi

As-signum: 0205023-9
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Omradesarkitektkontoret 2004-12-27
Ursula Koponen
Omradesarkitekt

Till kommunstyrelsen i Jomala

Utldtande dver Mariechamns stads generalplan

Staden har utarbetat en omfattande, detaljerad och omsorgsfullt motiverad generalplan som
ticker utvecklingen under de kommande 30 aren. Generalplanen med sina bilagor &r en
véardefull dokumentering av stadens utveckling och historia och ir verkligen intressant att
lasa. Det hir utldtandet koncentreras dock endast till de frigor som berdr Jomala och vilka
jamfort med generalplanens hela innehall 4r fA men kanske desto viktigare.

Allmiint

Aland med sina ca 26 000 invanare och korta avstind bildar i praktiken ett enda boende- och
arbetsplatsomrade med Mariehamn som centrum. Stadens framtida utvecklingsplaner beror
dérfor hela Aland. Ett dynamiskt centrum ar viktigt for hela landskapet. Jomala stéder varmt
stadens Gvergripande mal for en héllbar stadsutveckling.

Enligt generalplanen ér en av stadens maél att “soka samordning med planeringen i Jomala sé
att aktiviteter som star i konflikt med varandra och som inte gynnar samhdllet i stort, inte
Dlaceras i respektive kommun". Stora delar av Jomala hor redan i dag till det omrade som
bildar landskapets dynamiska centrum. Dérfor dr det inte motiverat att begriinsa samarbetet
med Jomala endast i “aktiviteter som stér i konflikt” utan det borde omfatta alla
’gransovergripande” markanvéndningsfragor. Stadens problem &r att markresursema ar
begrinsade. Om alla 6nskade verksamheter skall rymmas inom stadsgrinsen betyder det att
ocksd sddana nya omriden skall tas i bruk vilkas exploatering strider mot planens ekologiska
malséttningar. Jomala har mark och en omfattande delgeneralplanering p& ging. Om staden
tar hinsyn till Jomalas planer och resurser underlattar det avsevirt trycket pa att borja
exploatera t.ex. Svind eller konstgjorda holmar i Slemmern. Det bidrar ocks3 till att bilda ett
dynamiskt centralortsomride dir markresurserna utnyttjas hillbart, vilket starkt betonas i
stadens generalplan.

Markanviindningsplaner i Jomala

Staden har valt att i generalplanen anvanda en baskarta som tar siut vid kommungrénsen. Om
man hade anvént en karta, dir ocksa grannkommunernas nuvarande byggnation syns, hade det
kommit tydligare fram, att staden &r endast en del av ett stdrre centrum, dér det planeras och
byggs mycket. I stadens grinsomraden har Jomala bl.a. foljande planer:

1. En faststélld delgeneralplan i Méckeld. I den planen har 23 ha nya bostadsomriden och 25
ha nya arbetsplatsomraden reserverats. Okningen av invinarantalet beriknas bli 446.

2. En faststilld delgeneralplan i Kalmarnés. [ den planen har 24 ha nya bostadsomraden + 45
st. enstaka tomter reserverats. Halften av omridena 4r redan byggnadsplanlagda och
bebyggda och en stor del av de enstaka, privata tomterna har ocks salts. Okningen av
invanarantalet beriknas bli 406.



3. Ett forslag till delgeneralplan for Vester- och Osterkalmare fardigstills inom kort. | den
planen visas 52 ha nya bostadsomraden + 55 nya enstaka tomter samt 6 ha nya
arbetsplatsomraden. Okning av invanarantalet beréiknas bli ca 350.

4. En delgeneralplan for Sviby och Torp har pabérjats. Ocksé i den planen kommer nya
bostadsomraden att visas. En byggnadsplanliggning av ett omride med ca 40
egnahemstomter samt tre radhustomter har pabdrjats parallellt med delgeneralplaneringen.

5. 1Dalkarby och Ostra Sviby finns faststillda byggnadsplaner dir stora, tills vidare
oexploaterade omraden for arbetsplatser har visats.

Jomala har alltsi planerade men tills vidare oexploaterade bostadsomriden, tillsammans 87
ha, i de omréden som grénsar till staden, vilket innebér ca 1.200 nya invanare under
delgeneralplanernas utbyggnadsperiod {ca 30 &r). Ytterligare &r nya omriden p& kommande i
delgeneralplanen for Sviby - Torp. Alla dessa omriden ir attraktiva bostadsomraden, eftersom
de ligger nira staden. Nar familjer sGker tomt verkar det inte spela stérre roll, om tomten
ligger i Jomala eller i Mariechamn. Viktigast r att tomten &r stor och ligger inom
centralortsomradet. Enligt generalplanen kommer Mariehamn att ha huvudvikten i
véningshus- och radhusbebyggelse, vilket passar bra fér Jomala som vil kan ta hand om
egnahemsomraden och erbjuda stora tomter.

Arbetsplatsomraden

Enligt delgeneralplanen har staden hénskjutit ansvaret for en lokalisering av
utrymmeskrivande arbetsplatser och verksamheter till Jomala och visar inte dessa omraden i
generalplanen. Ocksd Jomala har svirigheter att hitta nya arbetsplatsomriden. I Jomala
delgeneralplaner finns endast 31 ha nya arbetsplatsomriden. I Mdckeld —omradena &r
anlidggandet av kommunalteknik pa ging och de privata tomterna for lager- och
smaindustriverksambheter &r redan sdlda. Detta visar att efterfrigan ir stor. Det hade kanske
varit pd sin plats, att staden forst hade tagit reda p& om det Gverhuvudtaget ir méjligt att
placera den hér typen av arbetsplatsomrédena i Jomala och var de potentiella omridena ligger.
Mariehamns stad dger ett relativt stort omrade i Vesterkalmare. Staden har motsatt sig att
omradet visas som arbetsplatsomréde i Vester — Osterkalmare delgeneralplan, fastin det
ligger i omedelbar anslutning till ett befintligt arbetsplatsomrade och tillrackliga skyddszoner
mot stadens bostadsomraden kan ldmnas. Stravan till korta avstind mellan hem, arbetsplats
och service &r en av generalplanens mal. Var skall arbetsplatserna i s3 fall ligga?

Service

I generalplanebeskrivningen skrivs det féljande om képhallama i Jomala: *Mariehamn
uttalade 1 ett yitrande Gver byggnadsplanen norr om stadsgransen sin oro for affarslivet i
staden om de planerade kdphallarna for dagligvaror skulle forverkligas. Placerade strax
utanfor stadsgransen bidrar de nu till att konkurrera ut dagligvaruhandeln i stadskérnan och
stadsborna far det simre”.

Faktum d&r att kophallarna byggdes via undantagslov och var pa plats 1Angt fore Jomala
dverhuvudtaget hade planer pa att ytterligare exploatera omradet. Eftersom bristen p4 mark
for arbetsplatser var akut, bestaimde Jomala att med hjélp av sin byggnadsplanering binda
dessa hallar till centralortsstrukturen och samtidigt planlidgga tomter till smaindustri och
verkstider. Dessa nya tomter 4r inte for dagligvaruhandeln eller for sidana verksamheter som
soker sig till stadscentrum, tvirtom. Man borde ocksa hiér se helheten. Reservering av dessa
tomter har bland annat mé&jliggjort att staden i storre man kan reservera mark for boende. Att
kdphallarna stdr dér betyder inte att alla stadsbor har fatt det sdmre. Hallarna ligger pé
gangavstind frin Dalbe och dalbobor anvénder flitigt de ging- och cykelleder som Jomala har
byggt till hallarna. Efter att nya tunnlar under Godbyvégen blir fardiga, har man smidiga



forbindelser till hallarna ocksa fran Johannebo och omradet binds ihop med Norrbéle
industriomride. Hallomradet ligger faktiskt nirmare Dalbo an stadscentrum.

Sammandrag

Jomala kommun har inget att invinda mot stadens generalplan. Utgangspunkten i Jomalas
delgeneralplaner ar en fungerande centralort dar Mariehamn &r en del. Jomala dnskar att
staden ocksd beaktar.centralortens existens i sina framtida beslut. Infrastrukturen tar inte slut
vid kommungrinsen.



Jomala kommun meddelar i inbegart utlatande att forslaget till generalplan omfattas
forutom vad galler forslaget till bostadso i Slemmern. Kommunstyrelsen forenar sig ocksa
med omradesarkitektens utlatande.

Starks kommentar:

Bostadso
Forslaget med en bostadso ar utforligt motiverat i planforslaget. Jomalas negativa instéllning har daremot
inte motiverats pa nagot satt.

Omradesarkitektens utlatande

| omradesarkitektens utlatande antyds daremot att staden bor avsta fran tankarna pé en bostadso (och
exploatering av Sving) for att istallet lata Jomala vaxa i gransomradena mot staden och att staden borde
anpassa sin planering efter Jomalas planering. Analysen ar anmarkningsvart ytlig och tyder p& att
generalplaneforslagets innehall inte ar bekant.

Jomala saknar en heltdckande fysisk planering. Den planering som bedrivs ar nastan helt koncentrerad till
omradena mot stadens granser. Under senare ar har planeringstakten okat. Planeringen bygger helt pa
narheten till staden. Det ar stadens ackumulerade satsningar som gjort gransomradena mot staden
attraktiva.

Staden har alltid haft som malsattning att endast stadsplanera av staden agd mark. | prissattningen pa fardig
tomtmark har sjalvkostnadsprincipen gallt. Harigenom har staden effektivt kunnat motverka prisstegringarna
pa mark, vilket &r gynnsamt med tanke pa bostadskostnaderna och ramarkspriset.

| de fem stadsnéara planeomradena i Jomala (tot. 87 ha) som namns i utldtandet, ar det privata agandet
dominerande. Kommunen overlater tomtforsaljningen och prissattningen at markagarna vilket leder till
marknadspris och stegrade kostnader dven pa& ramark. P& sa satt undermineras stadens markpolitik av
Jomalas policy.

Enligt uppgift utgar man i Jomala fran att trafiken till och fran det nya bostadsomradet i Sviby och Torp for 40
eghahem och tre radhus i praktiken skall ledas langs Svibyvagen in till staden. Beslut om byggnads-planen
tas inom kort. Staden har genom malmedveten planering lyckats fa bort genomfartstrafiken till flygfaltet fran
Svibyvagen, som i generalplaneforslaget ar klassad som bostadsgata inom 30-omrade.

En utokad smittrafik fran Jomala ar darfor inte onskvard pa Svibyvagen. Nagot som helst samrad med
staden i denna fraga har inte agt rum.

Arbetsplatsomraden

Jomala kommun kritiserar staden for att i generalplaneférslaget ha hanskjutit lokaliseringen av
utrymmeskravande arbetsplatser till Jomala och anser att staden forst borde ha fragat Jomala om det ar
mojligt.

Staden har i drygt 50 ar forsorjt stora delar av det alandska naringslivet med tomtmark for arbetsplatser.
Staden har kopt mark for andamalet och arrenderat ut den till sjalvkostnadspris. Stadens
sjalvforsorjningsgrad vad galler arbetsplatser &r idag 136 % (exkl. sjofarten).

| centralortsplanen som godkandes av Jomala fullmaktige var en av huvudmalsattningarna att l6sa
markfragan for bl.a. utrymmeskravande arbetsplatser och darfor avsattes stora arbetsplatsomraden i Jomala.
Nu sager kommunen att det &ar svart att hitta omraden for detta &ndamal i Jomala som dock har tolv ganger
storre landareal an staden. Mark fér bostadsbebyggelse, som ar betydligt "l6nsammare” an
arbetsplatsomraden, tycks det dock finnas mer &n nog av.

Kdphallar

| samhéllsplanerardebatten i Norden och Europa &r problemet med externhandeln centralt. De dranerar
stadernas kopkraft, urvattnar stadslivet och 6kar bilberoendet. | vissa stater lagstiftar man for att skydda
stadslivet fran externhandeln eller for att minska dess negativa konsekvenser.

Jomala kommun nonchalerar de problem képhallarna innebar for dagligvaruhandeln i staden och sager att
de ju betjanar stadsdelen Dalbo i Mariehamn. Men vad betjanar de i Jomala ? Aven dar 6kar de
bilberoendet.

Jomalas utldtande &r i detta avseende helt politiskt och utgar inte frdn en professionell samhallsanalys.

Jomala férutsatter att staden skall beakta centralortens existens i sin generalplanering. For sin del sager sig
Jomala planera for en fungerande centralort dar staden &r en del.

Konstateras att Jomala dock ensidigt har beslutat skrota den gemensamt med Mariehamn utarbetade och
antagna centralortsplanen. Jomala har ingen heltackande generalplan fér kommunen déar den kommunala
samhaéllsbalansen och —utvecklingen analyserats ur bl.a. ett ekonomiskt och ekologiskt perspektiv.
Kommunens aktiva planering at nastan helt koncentrerad till omradena runt stadsgransen.
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Man sager vidare att stadens planering strider mot de ekologiska malsattningarna som finns i planen och
namner som ex. planerna pé en bostadso och Svino.

Detta pastaende minskar i trovardighet nar Jomala i samma andetag sager att det ar battre att exploatera i
Jomala. Vad skulle det vara for ekologisk vinst i detta? Ar Jomalas naturomréden p& Mockeld, i Kalmarnas,
Vester- och Osterkalmare, Sviby, Dalkarby och Torp ekologiskt sett mindre varda.

Motiven for en bostadso i Slemmern framgar av planen. Nagra av de centrala ar att

- inte behdva deponera stadens sprangstensmassor i naturen utanfor stadsgrénsen (i Jomala)

- forstarka centrum och innerstaden med manga bostader

- centrumnéra boende &r mindre bilberoende an en gles och utspridd bebyggelse.

Den dkande bilismen &r inte bara ett vaxande trafikproblem fér staden. Bilismen &r en av de storsta
orsakerna till den pagaende klimatférandringen (koldioxiden) och eutrofieringen av haven (6vergddning
genom bilarnas kvaveutslapp).

Att skapa mindre bilberoende samhallen ar darfér en av samhallsplaneringens viktigaste utmaningar.

Att sprida ut bebyggelsen med en markslésande planering runt stadens granser minskar inte bilberoendet.

Stadens miljonamnd har som 6vergripande mal for staden beslutat féresla att energiforbrukningen inte far
Overstiga 2002 ars niva. Den malsattningen forpliktigar till konkret handling och stoder
generalplaneforslagets inriktning mot en energibesparande stadsstruktur fér Mariehamn.

Utlatandet fran Jomala kritiserar stadens planering for att inte vara ekologiskt riktig.
Jomala saknar en heltackande planering och darmed en konsekvensanalys av den pagaende utvecklingen i
kommunen, t.ex. i ett ekologiskt perspektiv.

Starks forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.
Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.
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LEMLANDS KOMMUN MARIEHAMNS STAD
[0 af Kommunstyre]sen Stadssivrelsen
" .
30, 12. 2004
Bet. ]
Lemland den 29 december 2004.
Dnr 1718/2004
Hanvisning: Stadsstyrelsens skrivelse nr 206
25.10.2004.

Arende: Begaran om utldtanden &ver fdrslag

till generalplan f&r Mariehamn

Til  Stadsstyrelsen i Mariehamn

Kommunstyrelsen beslét 20.12.2004 att avge féljande utiatande tili Mariehams stad géllande
den aktuella delgeneralplaneringen i Mariehams stad:

- Omraden som planeras fér den sociala sektorn, skolsektorn bdr dimensioneras sa att
dven de boende pa Jars6-Natbomradet i Lemiand innefattas i planeringen sa att staden
kan beakta Lemlands intresse fér kdptjanster.

- Staden bér uppmérksammas pa att férslaget till delgeneralplan for Jarsé- Natdomradet
mdjliggdr att invanarantalet kar fran 282 st till ca 930 st. vid full utbyggnad.

- Befintliga landsvigar inom staden bdr fa oférandrad status for att sékerstélla Lemlands
framtida behov av férbindelser. Vid en eventuell ombyggnad av befintliga landsvégar bér
aven den litta trafiken (GC-vagar) beaktas.

- Avloppsplanen bér kompletteras med befintlig tryckavioppsledning till Jars6-NatGomradet.

- -Pa bilagan &ver befintliga ledningar fér vatten- och aviopp 4r kammunens
huvudavioppsiedning pa Espholm till Jarsé- Natdomrade inte inritad dock finns Alands
Vattens huvudvattenledning till nAmnda omrade inritad.

- Konstateras att planen innehaller en del forslag géllande genom-fartstrafiken till Jarso-
Natbomradet. Géliande utvecklingen av denna trafik anser kommunen att staden och
Lemlands kommun behdver féra en aktiv dialog. Detsamma géller ocksé den tvriga
kommunaltekniska servicen till Jarsé-Naté omradet (El, telefon, data, vatten, aviopp).

- Det finns ett uppenbart behov av en smitfil vid rékerirondellen mellan éstra utfarten och
Lemlandsvégen, f6r trafiken ut till Jomala, Lemland och Lumparland da det tidvis uppstar
trafikstockningar langs dstra utfarten.

- . Noteras att det i dagsléaget ar bristfalligt med parkeringsplatser i stadens centrum.

| 6vrigt och mera generelit énskar kommunstyrelsen att samarbetet med Mariehamn kan
vidareutvecklas pa ett positivt sett som kan vara till férdel for bada parter géilande den

Lemlands kommun Tfn 018-34940 AABP  6680100-1118249
Kommunrundan 7 Fax 018-349470 Andb 557804-196
Sdderby E-post info@lemland aland fi

AX-22610 LEMLAND



® Sidan? 29 december 2004

kommunala servicen tilt invanare speciell géllande service till invanare och fastighetsigare
inom Jars6 Natd regionen. Detta galler framst inom dldreomsorg, skolvasende och
barnomsorgen.

Pa sikt kan en sadan vidareutveckling skapa férutsattningar som avspeglas i eft utbkat utbud av
servicetjéinster i sddra delen av staden inte enbart inom offentliga sektorn utan férhoppningsvis
aven inom den privata sektom i form av butiker mm. Ett koordinerat samarbete kan trygga ett
mera lokalt privat och offentligt service utbud fér savél sédra staden som Jars&/Naté omradet.

Pa tjanstens vagnar:

/z&éf/

Mikael Smeds
Kommundirektér

Bilaga: Utdrag ur kommunstyrelses protokoll 20.12.2004, 312 §.



Stark konstaterar:

Kommunen framhaller att

- staden bor dimensionera sin aldre- och barnomsorg samt sitt skolvasende sa att dven de boende pa
Jarso-Natéomradet i Lemland innefattas i planeringen och sa att staden kan beakta lemlands intresse for
koptjanster. Staden uppmarksammas pé att Jarso-Natdomradet kan vaxa till 930 invanare.

- staden skall sakerstalla lemlands framtida trafikbehov pa befintliga landsvagar och att GC-vagar beaktas

- en smitfil mot Lemland behovs i Rokerirondellen samt

- att det finns bristfalligt med parkeringsplatser i stadens centrum.

Vidare konstateras att pa vatten- och avloppsplanen sid. 161 del 2 saknas avloppsledningen till Jarso-
Natéomradet.

Kommunen onskar slutligen en aktiv dialog med staden rérande den kommunaltekniska servicen till Jarso-
Natéomradet (el, telefon, data, vatten, avlopp) och den kommunala servicen till omradets invanare.

Ett koordinerat samarbete kan pa sikt trygga utbudet av bade privat och offentlig service i sédra staden och
pa Jarso-Natoomradet, anser kommunstyrelsen.

Starks kommentar:

Enligt kommunallagens 3 § skall kommunen primart i all sin verksamhet strava efter att framja
kommuninvanarnas valfard och en ekonomiskt och ekologiskt hallbar utveckling inom kommunen.

Genom avtal med annan kommun kan kommunen handha sina lagstadgade uppgifter, vilket ocksa sker idag.

Mariehamn torde dock inte kunna tvingas dimensionera sin kommunala och kommunaltekniska service efter
en befolkningstillvaxt pa Jarso-Natbomradet som inte kan omfattas (inte 930 invanare utan ca. 1200).

Skall staden kunna beakta Jarso-NatGomradet i sin generalplan skall staden ocksa ha inflytande éver
planeringen dar.

For staden ar det primart att gora Vastra Ytternasvagen trafiksaker och forhindra en utveckling som pé grund
av extern planering skapar problem med genomfartstrafik pa stadens bostadsgator. Generalplanen utgar
fran att det ar en ekologiskt och ekonomiskt mer hallbar utveckling att planera fér boende pa gangavstand
inom staden an utglesat langt ute i periferin for uppenbart bilberoende.

(Se bifogad bilaga "Utkast till delgeneralplan for Jars6-Nato i Lemlands kommun”, stadsplanenamndens
utlatande)

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

Betraffande redovisade ledningar pa vatten- och avloppsplanen baseras den pa det material TV lamnat oss
som underlag for planeringen.

Forslag: Synpunkten antecknas. Stark inbegar kompletterande uppgifter rorande kommunaltekniken till
Jars6-Nato fran tekniska verken och infor eventuellt saknade ledningar pa vatten- och avloppsplanen sid.
161 och elplanen sid. 157, del 2.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

Forslaget om en aktiv dialog mellan staden och Lemlands kommun rérande Jars6-Natbomradet &r mer en
politisk fraga &n en planfraga.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

Stadens planerade GC-vagar ar redovisade anda till stadsgransen i soder.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Trafiken i Rokerirondellen behandlas under kommentarer i anledning av trafikavdelningens utlatande.
Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.
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Bilaga
Utkast till delgeneralplan for Jarso - Nato i Lemla  nds kommun

Stadsplanenamnden 4 §, 17.01.2005

Jarsd — Natdomrédet hor till Lemlands kommun. Ar 1971 férenades dessa 6ar med en fast vagforbindelse
med Mariehamn. Darefter intrader en problematisk situation bade fér Lemlands kommun, fér dem som &r
markagare i omradet och/eller bosatter sig dar samt fér Mariehamns stad.

Omradets naturskénhet och narhet till staden har gjort det attraktivt for fast- och fritidsbosattning.
Avloppsfragan saknade lange en hallbar l6sning. Idag &r omradet anslutet till stadens reningsverk. Darmed
underlattas rent tekniskt sett en utékad exploatering.

Omradet hor formellt till Lemland men de som boséatter sig dar blir i praktiken mariehamnare. Man utnyttjar
bade stadens offentliga och privata service.

For att kunna klara ut problemen pa Jarso — Nato tillsatte Mariehamns stad och Lemlands kommun redan
1973 en samarbetskommitté.

Ar 1977 fastslogs en malsattningsplan av kommunfullméktige och 1980 fardigstélldes en
markdispositionsplan. Pa basen av den planen intogs i kommunens byggnadsordning féljande generella kvot
for markégarnas byggnadsréatt:

1 bostads- eller fritidshus per 3 ha markomrade utgaende fran resp. fastighets storlek den 1 januari 1968 och
darefter utbrutna eller genom laga fang 6verlatna byggnadstomter.

Ar 1968 omfattade planeomrédet 171 fastigheter. | slutet av &r 2003 hade fastigheternas antal stigit med 240
% till 411 st. Kvarvarande byggnadsratter enligt gallande kvotberakning &r 59 st.

Planeomradets invanareantal var 1.1.2004 282 st.

Den nu aktuella planeringen baseras p& malsattningar som godkandes av kommunstyrelsen 1997 och 6ver
vilka staden gauvs tillfalle att yttra sig. | stadens yttrande (SS 153 § 1997) uppméarksammades Lemlands
kommun pa det faktum att all exploatering pa Jarso — Natdomradet paverkar staden direkt och indirekt. Den
storsta negativa konsekvensen &r att trafiktrycket sdderifran p& Mariehamns innerstad och Alandsvéagen
kommer att 6ka. Tillats exploateringen 6ka markant kan det leda till en ohallbar situation; staden maste avsta
fran att exploatera sina egna marker i sodra staden.

Det framlagda forslaget till delgeneralplan for Jarsé — Natbomradet utgar huvudsakligen fran markagarnas
egna 6nskemal rérande byggnadsratter pa sina marker. | ndgon man har kommunens arbetsgrupp 6vervagt
enskilda 6nskemal mot det allmannas (Lemlands) basta.

Det bestaende intrycket av planforslaget ar att egenintresset fatt dominera. Ingen hansyn har tagits till den
trafikproblematik staden uttryckt oro for.

Planen dimensioneras for 253 nya byggnadsratter (197 egnahem och 56 fritidshus), en 6kning med 429 %.
Med berakningsgrunden 3 personer per tomt innebar det att invanarantalet kan stiga med 678 permanent
bosatta invanare pa planeomradet till totalt 930 invanare. Till detta skall laggas omraden som skall
byggnadsplaneras varvid ytterligare fortatning ar mojlig (Gran6é — Skedholm sid 40) samt Slatholm som om
den far fast vagforbindelse kan fa minst 30 stadigvarande bostader.

Totalt bor staden gardera sig for att nastan 1.200 invanare enligt planen och i planbeskrivningen antydda
mojligheter kan bosatta sig pa Jarso — Natoomradet. Till detta skall ytterligare laggas fritidshusbebyggelse
som stora delar av aret ar lika trafikalstrande som den fasta boséttningen.

Under rubriken konsekvenser fér kommunen (Lemland) konstateras i planbeskrivningen att om
invanarnatalet p& Nato — Jarsbomradet vaxer i genomsnitt med 30 invanare per &r och Lemland i 6vrigt
vaxer som idag blir kommunens totala tillvaxt per ar 3,5 %. Detta kan jamforas med stadens malsattning om
en okning med 110 invanare per ar eller 1,03 %.

Avstandet till kommuncentrum ar betydligt langre an till staden vars service darfor kommer att vara attraktiv.
Affarslivet i kommuncentrum gagnas darfor inte av tillvaxt i Jarsé — Natoomradet. Det ar heller inte ekologiskt
hallbart att skjutsa barnen i planeomradet 25 km till Lemlands kommuncentrum férbi stadens skolor och
genom innerstaden.

Avslutningsvis konstateras i planbeskrivningen att det &r viktigt att reagera i tid om denna del av kommunen
bérjar vaxa pa de andra byarnas bekostnad. Eftersom staden framforallt trafikmassigt paverkas negativt av
en stor tillvaxt i Jarso — Natbomradet bor samma resonemang naturligtvis tillampas gentemot Mariehamn.

Delgeneralplanen skall faststallas av landskapsregeringen och far darmed juridiska rattsverkningar. De i
planen avsatta privata rekreationsomradena kan salunda komma att leda till att kommunen blir
inlésningsskyldig. Harvid bor enligt planbeskrivningen Mariehamn liksom landskapet delta i inlésen av
rekreations- och skyddsomraden inom Jarsé — Natdomradet i Lemland.(sid. 56).
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Detta sista konstaterande beskriver valtaligt hur problematisk utvecklingen inom planeomradet &r; stadens
synpunkter beaktas inte men férvantas vara med och finansiera planens genomférande.

Stadens utlatande 6ver malsattningen for arbetet med foreliggande delgeneralplan for Jarso — Natomradet
forutsatte att befolkningstillvéxten skulle begransas till ett minimum. Planférslaget mojligg ér emellertid en
kraftig tillvaxt vilket allvarligt férsvarar stadens planering.

Forslaget till delgeneralplan for Jarsoé — Natbomradet i Lemlands kommun av den 3 november 2004 kan
darfor inte omfattas.

Den omstandigheten att Lemlands kommun genom sin planering bade direkt och indirekt paverkar
Mariehamns utvecklingsmadjligheter illustrerar behovet av en 6versiktlig landskapsplanering dar
interkommunala konflikter kan pr 6vas.

Den hittillsvarande utvecklingen och framférallt delgeneralplaneférslaget har fatt stadsarkitektkontoret
Overtygat om att konflikten mellan Jarso — och Natéomradet och staden inte kan I6sas utan en
kommunreform som 6verfor 6arna till staden. Den processen bor genomforas sa fort som mojligt. Omradet ar
en narande del av Lemlands kommun och varje ytterligare tillvéaxt férsvarar en sadan process.

Omstéandigheter som motiverar en éverforing av Jarsé — Natoomradet till stadens forvaltning:

Oarna ar inte langre en naturlig del av Lemlands kommun,

omradets kommunalteknik i form av vagforbindelse, avlopp och el &ar ansluten till staden,

avstandet till stadens centrum ar mellan 6 och 10 km och till Lemlands centrum ca 25 km,

all trafik mellan 6arna och moderkommunen maste ledas via tva andra kommuner, Mariehamn och Jomala,
med befolkningsokning foljer 6kad trafik, vilket direkt paverkar Mariehamn utan att staden har majlighet att
ingripa i processen,

omradets invanare utnyttjar stadens kommersiella service och i stor utstrackning aven den offentliga
servicen,

ett bibehallande av 6arnas naturvarden och rekreationsomraden enligt en faststalld delgeneralplan torde
forutsatta omfattande och dyra markinlésningar som Lemlands kommun knappast orkar med,

om inlésning inte sker maste markagarna tillatas okad exploatering, vi Iket ytterligare skulle 6ka
trafikproblemen i Mariehamn,

Vastra Ytterndsvagen och Alandsvagen skall av boendemiljgskél klassas som "miljpanpassade genomfarter”
vilket forsvarar trafiken till och fran éarna i Lemland.

STADENS UPPGIFT SOM FORVALTARE AV OMRADET

Vad galler trafikproblematiken ar det ingen skillnad om det ar mariehamnare eller lemlanningar som bor pa
Jarso — Natdomradet. Aven om omrédet skulle héra till Mariehamn bor av trafikskal en ékning av
invanarantalet minimeras. Det ar bade ekonomiskt och ekologiskt battre att fortata staden pa gangavstand
frdn centrum an exploatera for bilberoende langt ute i periferin. Stadens uppgift skulle bli att planera omradet
sa att andamalsenlig balans uppnas mellan denna del och staden som helhet.

Stadsarkitektens férslag:  Stadsplanenamnden omfattar inte utkastet till delgeneralplan fér Jarso -
Natéomradet och foreslar infor stadsstyrelsen att staden initierar diskussioner rérande en gransjustering mot
Lemlands kommun sa att Jars6 — Natbomradet 6verfors till stadens administrativa omrade.

Beslut: Stadsplanenamnden foreslar infor stadsstyrelsen att staden inte omfattar utkastet till delgeneralplan
for Jarso — Natbomradet emedan invanareantalet tillats fyrdubblas jamfort med situationen idag och stadens
trafiknat och 6vrig infrastruktur inte klarar av en sddan utveckling.

All trafik mellan Lemlands kommuncentrum och planeomradet planeras ske genom stadens kommunala
gatunéat. Stadsplanenamnden foreslar infor stadsstyrelsen att staden efter en konsekvensbedomning initierar
diskussioner p& basen av ovan i beredningen anférda motiv rérande en gransjustering mot Lemlands
kommun sa att Jarso — Natdomradet kunde 6verforas till stadens administrativa omrade.

279



okumentnamn Nr Sidnr
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dsstyrelsen
Mariehamns stad p 3. 01 2005
Stadsstyrelsen O N
Pb 3 Bet
22101 Marichamn Lo
Hanvisning
Begirt utldtande

Byggnadslagen 1979:61, § 9

Kontaktperson

Overantikvarie Marita Karlsson
(verantikvarie Elisabeth Palamarz
Antikvarie Per-Ove Hégnis

Arende

UTLATANDE OVER FORSLAG TILL
GENERALPLAN FOR MARIEHAMN

Alands landskapsregering, museibyran ger med anledning av Er anhéllan
foljande utldtande,

Museibyrin konstaterar att byrén bistétt staden med underlagsmaterial
under planens beredningsskede samt vid flertal tillfillen givit utlitanden
betriffande delar av generalplanfdrslaget och att de pdpekanden som
gjorts i samband med detta pé ett tillfredsstillande sitt inarbetats 1
forslaget.

Vid arbetet med utldtandet har museibyrén lagt tyngdpunkten pi att
granska hur bevarandeintressena betriffande kulturminnesvarden
tillgodosetts i planférslaget.

Fornminnen

Museibyrén noterar att de kiinda fornlimningarna i planforsiaget
betecknats antingen med punktmarkering (fornlimning) for enstaka
fornlimningar eller som avgrinsad yta ("fornminnesomrade") d
sammanhingande fornlimningar berdrs. I planforslaget har de kiinda
fornlamningarnas skydd beaktats si att deras bevarande i framtiden bér
kunna tillgodoses. Det vore dock till férdel om punktmarkeringama for
fornlimning kompletteras med beteckningen SF.

I frAga om lagstifiningen konstateras att hanvisningen till landskapslagen
om fornminnen i planférslagets del 1, sidan 5, bor vara AFS 1965/9
dndrad 1999/55.

Betriiffande Svind, som i planen betecknats som utredningsomréde f6r
bostadsbebyggelse, konstaterar museibyran att en heltickande
fornminnes- eller kulturmiljdinventering av 6n inte foreligger i dagslaget.

Postadress Telefon Telefax E-post
PB 1060 (018) 25000 (018) 15188 registrator@ls.aland.fi
AX-22111 MARIEHAMN, Aland URL www.ls.aland.fi

Tjanstebrev bor stéllas till Alands landskapsregering, inte till enskild tjansternan
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Sdana bér géras som nddvindigt underlag for den langsiktiga
planeringen av 6n.

Kulturmarker

Planfrslagets intention att lyfta fram och bevara de vérdefulla kultur-
och naturmarkerna genom att de far beteckningar som SN och R omréden
ar positivt. P4 flera stillen har beteckningen kombinerats med skyddet av
fornlimningar som pé detta sitt ger skydd ocks f&r fornminnets
ndromréde.

P4 en punkt forhdller sig dock museibyran avvaktande. Detta giller de
s.k. Anglamarkemna i s6dra Ytternis, som bestir av mycket virdefulla
kulturmarker. Omrédet har i planen fatt beteckningen B-4, vilket innebir
exploatering fSr bostadsandamél. Museibyran anser att en noggrann
inventering och virdering av omradet bér genomforas i syfte att i stillet
verviga ett langsiktigt bevarande av Anglamarkerna sisom SN omrade.

Kulturhistoriskt viirdefull bebyggelse

Planforslagets malsiittning att bevara den dldre bebyggelsestrukturen f6r
att forstiarka de kulturhistoriska sambanden och ocksé vidta Atgérder for
att rehabilitera den arkitektoniska stadsbilden dr mycket bra.

Det #r ett omfattande utredningsarbete som presenteras. Museibyrin
foreslar, efter att ha tagit del av utredningsmaterialet, att planforslaget
kompletteras med stéllningstaganden ifriga om bevarande (k-mérkning
med minimikrav pa "varsamt underhall") av f6ljande byggnadskomplex
som alla #r arkitektoniskt enhetliga representanter for sin tid och
fortfarande vil bevarade urbana miljder:
- de f5r upplevelsen av stadens centrum betydelsefulla och
dominerande stenbyggnaderna:
Cityhuset,
Boreniushuset,
Apoteksgérden,
Alandsbankens #ldre byggnadsdel,
Bondernas hus ("Medis"),
- de stilrena och enhetligt byggda fem bostadshusen pé dstra sidan av
Skarpansvigen.

Utdver dessa bor dven dverviigas k-mirkning av fSljande anldggningar:

- de fér hamnmiljén karaktéristiska skoljhuset vid gamla
angbatsbryggan i Osterhamn,

- de delar av Algots varv som ir virda att bevara som industrimil;,

- industriminnet Lotsberget med stenkrossen.

Viigar

Stadens intention att inventera vilka delar av det gamla viigniitet som
finns kvar ir foredémligt. Utvirdering av inventeringen skapar
forutsittningar f6r ett framtida bevarande.

Museibyran noterar att genomfartstrafiken inte berdr Tullarns dng viltket
4r mycket viktigt for bevarandet av upplevelsen av kulturmarkerna.
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Sammanfattning.

Museibyrén konstaterar att foreliggande forslag till generalplan &r vil
forankrat 1 inventeringsunderlaget och beaktar de kulturhistoriska
aspekterna pé ett tillfredsstillande sdtt. Museibyrin anser darfor att
planforslaget, efter att de av museibyrén foreslagna kompletteringarna
och #ndringarna gors, kan godk#innas ur antikvarisk synpunkt.

Museibyrén vill dven lyfta fram Alands Museum som resurs for

Mariehamns stad ifrdga om framtida samarbete kring utstéllningar om
stadens kulturhistoriska betydelse.

%

Stf avdelningschef Stina Colerus
Overantikvarie Marita Karlsson

For kdnnedom: Avdelningschef Yvonne Eliasson,
Overinseende landskapsregeringsledamot



Stark konstaterar

Museibyran papekar inledningsvis att punktmarkeringarna for fornlamning med fordel kunde kompletteras
med beteckning SF samt att hanvisningen till landskapslagen om fornminnen del 1, sid 5 bér vara AFS
1965/9 &ndrad 1999/55.

Starks kommentar: P& grund av markanvandningskartans skala undviks teckenforklaringar dar sa ar
mojligt. Daremot kunde generalplanebestammelserna kompletteras pa énskat satt.

Forslag: Synpunkterna noteras. Generalplanebestdmmelserna for beteckningen fornlamningar
kompletteras pa foljande satt "Fornminne (SE) som ar skyddat enligt LL om fornminnen”.

| del 1 sid. 5 kompletteras AFS 1965/9 med &ndrad 1999/55.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

Svind

En heltdckande fornminnes- eller kulturmiljdinventering saknas.

Forslag: Synpunkten antecknas. Riktlinjerna for markanvandningen pa Sviné (sid 58) kompletteras med
texten "Staden initierar en heltackande fornminnes- och kulturmiljéinventering pa Svino”.
Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

Kulturmarker

"Anglamarkerna” som betecknats B — 4, utredningsomrade for bostadsandamal borde genomga en
noggrann inventering och vardering i syfte att bevara det som naturskyddsomrade (SN).

Starks kommentar: Olika naturvardsinventeringar och flera utlatanden fran landskapets miljobyra har
understrukit "Anglamarkernas” stora naturmiljévarden. Av den anledningen har ocksd merparten av dessa
omraden betecknats som naturskyddsomrade (SN). Pa grund av stadens begransade tomtreserv for
egnahemsbebyggelse har ocksa en del av naturmarkerna i planférslaget betecknats som utredningsomrade
for bostadsbebyggelse.

I anledning av miljobyrans utlatande dver planen foreslar stadsarkitektkontoret att omradet beskars med ca
1/3 i s6der. (Se kommentar ovan). En ytterligare naturinventering férordas.

Forslag: Synpunkten antecknas. Riktlinjerna under rubriken "Anglamarkerna” kompletteras med texten - en
inventering av naturmiljon genomfors”.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

Museibyran foreslar att staden ytterligare tar stallning till ett bevarande (K-markning med minimikrav pa
"varsamt underhall”) av féljande byggnadskomplex som vart och ett pa sitt satt ar enhetliga representanter
for sin tid och fortfarande utgor val bevarade urbana miljder: Cityhuset, Boreniuska huset, Apoteksgarden,
Alandsbankens aldsta del, Béndernas hus samt de fem bostadsvaningshusen p& Skarpansvagens norddstra
sida.

Vidare bér staden enligt museibyrén évervaga K-markning av skéljhuset vid Angbétsbryggan i Osterhamn,
av de delar av Algots varv som &r varda att bevara som industrimiljé samt av industriminnet Lotsberget med
stenkrossen.

Starks kommentar: De foreslagna byggnaderna i centrum &r samtliga stadsbildsmassigt betydelsefulla och
varda att bevara. Flera av dem &r arkitektritade. Cityhuset t.ex. har som upphovsman den namnkunnige prof.
Lars Sonck. Pa de flesta husen har en rad atgarder under arens lopp férandrat det yttre utseendet i stort och
smétt: Apoteksgardens entrédorrar i ek ar utbytta mot metalldérrar, AAB:s glasparti i hérnet Torggatan —
Nygatan ar helt férandrat, Cityhusets och Boreniuska husets fargsattningar kan ifrdgasattas och Bondernas
hus” fasad &r tillaggsisolerad och nyputsad i sin helhet.

Dessa namnda atgarder visar att en K-markning med krav p& "varsamt underhall” ar val motiverat.

De fem bostadsvaningshusen i lll-vaningar langs Skarpansvagen saknar hissar. | syfte att ekonomiskt
underlatta hissinstallation foreslas i planen att de skall kunna byggas pa med en vaning. En sadan
pabyggnad skulle géras med behallande av omradets och befintliga byggnaders karaktar. Se aven
kommentar under grupp A punkt 14, sid. 112.

Skéljhuset vid Angbatsbryggan och industriminnet Lotsberget bor K-mérkas eller skyddas pa lampligt satt.
Som underlag for ett stéliningstagande till skyddsvéarden i industrimiljén vid Algots varv behdvs en
inventering.

Férslag: Synpunkterna antecknas. Cityhuset, Boreniuskahuset, Apoteksgarden, AAB:s dldsta del samt
Bodndernas hus infors i férteckningen éver arkitektoniskt och kulturhistoriskt vardefull bebyggelse kategori B
dar en K-markning med minimikrav pa "varsamt underhall” av byggnadernas fasader rekommenderas. Del 3
sid. 160- och del 2 sid. 177 kompletteras med dessa objekt. Skéljhuset vid Angbétsbryggan medtas likasé i
forteckningen 6ver skyddsobjekt kategori B. Stenkrossen foreslas medtagen pa kartan 6ver skydd av miljoer
och objekt sid. 173. Staden inbegar en inventering av ev. skyddsvarda objekt och miljder pa Algots Varv av
Museibyran.
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Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas med smarre justeringar. Cityhuset, Boreniuskahuset,
Apoteksgéarden, AAB:s aldsta del samt Béndernas hus infors i férteckningen éver arkitektoniskt och
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse kategori B dar en K-markning med minimikrav pa "varsamt underhall” av
byggnadernas fasader rekommenderas. Del 3 sid. 160- och del 2 sid. 177 kompletteras med dessa objekt.
Skoljhuset vid Angbatsbryggan medtas likasa i forteckningen 6ver skyddsobjekt kategori B. Betraffande
Stenkrossen se beslut grupp D tekniska ndmnden. Staden inbegér en inventering av ev. skyddsvérda objekt
och miljéer pa Algots Varv av Museibyran.

Vagar mm.

Museibyran anser att stadens intention att inventera skyddsvarda delar av det gamla vagnatet ar foredomligt.
Byran noterar att genomfartstrafiken inte berér Tullarns ang vilket enligt byran ar viktigt for bevarande av
upplevelsen av kulturmarkerna. Museibyran lyfter fram Alands Museum som resurs &ven fér Mariehamns
stad.

Forslag: Synpunkterna antecknas.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

284



Alanas ) . UTLATANDE 62 T10 1)
landskapsregering
el L _ L Datum Dnr

26.1.2005 T10/04/5/163

Mariehamns stad MARIEHAMNS STAD
Stadsstyrelsen Stadsstyrelsen
PBS5
02 02 2005
22101 MARIEHAMN-
Bet.

Hinvisning

Nr 206 §/25.10.2004

Kontaktperson

Arende
GENERALPLAN FOR MARIEHAMN

Alands landskapsregering beslét den 26 januari 2005 avge féljande
utldtande om forslaget till generalplan for Marichamn:

1. Osterleden a) Rondellen eller rondellernas placering bor utredas ytterligare. Med
: endast en rondell f3rsvéras trafiken till och frin serviceanliggningar
pa viistra sidan av leden f6r tunga fordon.
b) Kapacitetsberakningar bor goras f6r Ostra utfarten/Rékerirondellen.
¢) Tillrickligt breda trafikomriden bor reserveras (mdjliggtra dubbla
korfiler).
d) Eventuellt borde det planeras fér en separat fil, utanfor rondellen, mot
Lemland. _
e) Litta trafikens korsande §ver leden 4r inte tillrdckligt sdkra.

I februari, efter att mer information erhllits fran Vagverket, Soina, kan
eventuellt fler synpunkter finnas.

2. Viistra utfarten
a) Tillrickligt breda trafikomriden bor reserveras (mdjliggéra dubbla
korfiler).
b) Markreservation for rondell Elverksgatan br finnas.
¢) Anslutningen till Rosenblads borde tas bort och trafiken till detta
omride ordnas pd annat sitt utan anslutning till Vistra utfarten.

3. Sjukhusviigen
a) Tillrickligt breda trafikomriden bor reserveras (mdjliggora dubbla
korfiler).
b) Markreservation for en ging- och cykeltunnel vid gamla
sjukhusanslutningen bdr goras.
¢) Grindmattesviigens anslutning mot SJuldmsbacken borde tas bort och
trafiken ledas via rondell pd Osterleden.

Postadress Telefon Telefax E-post
PB 1060 (018) 25000 (018) 23790 registrator@ls.aland.fi
AX-22111 MARIEHAMN, Aland URL www.ls.aland.fi

Tj4nstebrev bor stdllas till Alands landskapsregering, inte till enskild tjinsteman



4. Viistra Ytternisviige
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n

a) Markreservation for 4 st. rondeller kan goras men borde dven goras for
flere planskilda korsningar for den litta trafiken.

b) En utredning om vigen kommer inom kort att géras efter vilken man
kan sédga mera.

¢) Vigen bor ha karaktéren av genomfartsvig for att garantera
itkomligheten frin Jirs6/N4to och dérfor bér tillrickliga
markreserveringar goras.

5. Viistra och ostra utfarten

6. Dalbergsleden

Forslaget om att Mariehamns stad skulle dverta Ostra och Vistra utfarten
samt Yiterndsvigen omfattas om staden kan garantera att trafiken till och

* frdn Vistra hamnen l3per smidigt.

Sjukhusbacken och Lemlandsvigen borde dock kvarbli i landskapets &go.

Markreservationer borde finnas kvar for framtida trafiklésningar.

7. Planskilda korsningar

Ovrigt

Mariehamns stads principer for var planskilda korsningar fér ging- och
cykeltrafiken utfors borde fastslas. Som det nu #r foreslas sddana for
platser med relativt liten fordons-, gang- och cykeltrafik medan det for
betydligt mer trafikerade viigar inte foreslas dylika.

Det bér reserveras tillrickliga omraden for framtida trafikleder/-18sningar
for Vistra hamnen samt i stadens sodra omrade for genomfartstrafik.

For att uppni efterstriivad sikerhet vid ging- och cykelpassager lings
infarts- och genomfartsleder kan planskilda korsningar byggas. Detta
m&jliggor samtidigt smidig trafik och dérfor bor tillrickliga '

markreserveringar giras. "__‘_,,.,--—«—-)
gl D
{ T e 7

Landskapsregeringsledamot " Runar Karlsson

m%/%%@em

Avdelningschef iklas Karlman



Stark konstaterar:

1. Osterleden

Starks kommentar:

Allmént

Den svenska konsulten Bjerking AB utarbetade under aren 2002 — 2004 pa uppdrag av Mariehamns stad

och Landskapsregeringen en ratt omfattande "Utredningsplan, trafiksakerhetsatgarder for vag 20,

Osterleden i Mariehamn”. Planen uppgjordes for en 20-arig trafikokning (35 %) och med bibehallande av ett

korfalt i vardera riktningen i samtliga korsningar. Belastningsgraden ur framkomlighetssynpunkt ansags bli

acceptabel i de beraknade korsningspunkterna. Kapaciteten skulle férbattras trots tillkommande passager

och avsmalningar i kérfalten mellan Nygatan och Storgatan (sid. 109 i utredningsplanen i del 3).

Pa uppdrag av staden gav konsulten ett yttrande (25.2.2004) 6ver en alternativ utformning av Lagervagens

anslutning till Osterleden. (Utredningsplanens rondell mitt framfér gravgardens tillaggsmark foreslogs flyttad

till Lagervagens nuvarande anslutning, vilket sedan blev stadsstyrelsens beslut). | utlatandet konstaterades

liksom i "Utredningsplanen” (del 3, sid. 93) att Rokerirondellens kapacitet maste forbattras. Anmarkningsvart

nog hade Rokerirondellen inte medtagits i utredningsplanen.

Punkterna a —e.

a) | planen har foreslagits markreservationer for tre rondeller (Styrmansgatan, servicestationerna och
Lagervagen) i syfte att forbattra trafiken bl.a. till serviceanlaggningarna.

b) Mot bakgrund av den farska "Utredningsplanen” ar det nagot forvanande att anyo gora
kapacitetsberakningar pa Osterleden, | Rokerirondellen &r det daremot angeléget.

c) | stadsplanen &r Osterledens trafikomréde 30 m brett. Vagen &r idag 7,5 m plus 0,5 m sidoomraden. En
breddning till dubbla korfiler ar sdledes majlig.

d) En "smitfil” fran Osterleden mot Lemlandsvagen férbi Rékerirondellen torde vara mojlig att bygga inom
granserna for nuvarande vagomrade. En diagonalvag 6ver Nabbendkrarna férordas inte.

e) Passagerna 6ver Osterleden har uppméarksammats i "Utredningsplanen”, i stadens "Trafiknatsanalys”
och i forslaget till generalplan (karta gang- och cykelvagar, sid. 109, del 2)

Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

2. Vastra utfarten

Starks kommentarer:

a) Vagomradet &r ca 30 — 40 meter (inklusive 10 meter skyddsomrade) brett, vilket bor racka for dubbla
korfiler.

b) Reservation for en rondell i korsningen med Elverksgatan har intagits i planen.

c) Nagon anslutning till Rosenblads finns inte antydd i planen.

Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

3. Sjukhusvéagen

Starks kommentarer:

a) Vagomradet ar minst 35 meter brett, vilket bor racka for dubbla korfiler.

b) Planskild GC-korsning saknas i planen.

c) Ettslopande av Grindmattesvagens anslutning mot Sjukhusvagen omfattas inte. En sadan atgard
orsakar berord boséattning och verksamheter vid Grindmattesvagen stora olagenheter och 6kad trafik i
korsningen Lagervagen — Osterleden. Skulle aven kunna framtvinga genomfartstrafik pa
Vedhuggsvagen och i det centrala parkomradet, vilket skulle strida mot god samhallsplanering.

Forslag: Synpunkterna antecknas. En markering for planerad planskild korsning i Smedsgrands

forlangning 6ver Sjukhusvagen infors pa kartan dver gang- och cykelvagar, sid. 107 med motsvarande text

pa sid. 102 under en ny mellanrubrik "Sjukhusvagen" med texten "Planskild korsning i Smedsgrands
forlangning."

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.
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4. Vastra Ytternasvagen

Starks kommentarer:

a) Bade rondeller och planskilda korsningar syftar till 6kad trafiksakerhet for den latta trafiken. Att vélja
endast planskildhet for GC-trafiken signalerar "fri” hastighet fér biltrafiken och goér darmed passager i
plan 6ver huvudtrafikled farligare. Stangsel langs vagens bada sidor bor i sddana fall uppféras, vilket
skapar estetisk otrivsel.

Om samhallet anser sig ha rad ar anlaggandet av bade rondeller (eller annan hastighets- och
trafiksankande atgard) och planskilda GC-passager att féredra.

Bebyggelsen langs Vastra Ytternasvagens vastra sida medger dock fa eller inga 6ppningar for ramper till
planskilda GC-passager, varken ovan eller under mark.

Beteckningen rondell eller annan hastighets- och trafikséankande atgard, bor dock aven kunna innefatta
modjlighet till planskilda I6sningar for latta trafiken.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

b) Landskapet aviserar en utredning om Vastra Ytternasvagen.
Forslag : Synpunkten antecknas.
En sadan utredning valkomnas och bor forutsatta stadsplanenamndens och stadsarkitektkontorets
medverkan.
Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

c) Vastra Ytternasvagen bor enligt trafikavdelningen ha karaktar av genomfartsled till J&rso
— Natéomradet.
V.Ytternasvagen gar genom ett omrade med tatt bebyggd bostadsbebyggelse pa
vardera sidan. Stadens primara mal ar att vagens barriareffekt d.v.s. att den funktionellt klyver omradet i
tva delar sd mycket som mojligt motverkas.
Betraffande trafiken till Jarso — Natéomradet se kommentarer i anledning av Lemlands kommuns
utlatande 6ver generalplaneforslaget for Mariehamn och STN:s utldtande 6ver forslaget till
delgeneralplan for Jarso — Natoomradet.
Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.
Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

5. Stadens 6vertagande av huvudleder

Starks kommentar: Vastra hamnen &r stadens egen hamn. Den ansluter till stadens gatunat. Det ar ett
primart intresse for staden att trafiken till hamnen I6per smidigt &ven efter att staden eventuellt skulle 6verta
vaghaliningen av Osterleden och V. Utfarten. Staden maste dock samtidigt beakta och balansera manga
andra krav som en fungerande och trivsam stad i sin helhet uppstéller.

Sjukhusvagen och Lemlandsvéagen blir allt viktigare stadshuvudleder med behov av utpraglade urbana
atgarder betraffande trafiksakerhet och estetik.

Tyvarr har av staden framférda 6nskemal darvidlag mestadels runnit ut i sanden eller s& har 6verenskomna
atgarder forhalats (t.ex. planskild GC-korsning vid Strandnas skola och sékerhetsatgarder for gang- och
cykeltrafiken 6ver Lemlandsvagen till badstranden).

Under sadana forhallanden och for att kunna smidigt tillmotesga mariehamnarnas berattigade 6nskemal och
krav anser staden att en I6sning ar att overta vaghallningen. Sjalvklart maste forhandlingar och utforliga avtal
forega ett sddant dvertagande.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

6. Dalbergsleden

Trafikavdelningen anser att markreservationen fér Dalbergsleden skall finnas kvar.

Starks kommentar: | planen finns utforligt redovisat motiven for att inte géra ndgon markreservation for en
Dalbergsled. Nagon sadan finns inte heller i géllande delgeneralplan for innerstaden.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

7. Planskilda korsningar

Starks kommentar: | planen (karta sid. 107, del 2) har féreslagits att féljande tre planskilda korsningar for
GC-trafiken skall utbyggas: i korsningen Nya Godbyvégen — Bolstavagen (byggs som bast). Lemlandsvéagen
vid Strandnas hogstadieskola (6verenskommelse med landskapet, stadsplanen fardig sedan okt. 2002) och
vid Jarsdvagens korsning med Espholmsvéagen (finns medtagen redan i géllande delgeneralplan for sédra
staden fran 1982.
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Utéver namnda tre planskilda nya korsningen har féreslagits en fjarde i Smedsgrands férlangning éver
Sjukhusvagen (se ovan).

Stadens malsattning ar att utveckla ett tatt och andamalsenligt GC-nat som ger latta trafiken samma
standard vad galler valméjligheter och kontinuitet som biltrafiken redan har. Dar GC-led méter huvudled (50
vag) bor planskild korsning utbyggas, speciellt om terrangforhallande ar gynnsamma.

Inne i stadsmiljo kan andra trafiksakerhetsatgarder tillgripas (se Trafiknatsanalysen).

Forslag: Synpunkten antecknas. | planforslaget infogas under rubriken "Gang- och cykelpassager” sid 101,
del 2 foljande formulering rérande principerna for anldggande av planskilda GC-korsningar: Stadens
malsattning ar att utveckla ett tatt och andamalsenligt GC-nat som ger latta trafiken samma standard vad
géaller valmojligheter och kontinuitet som biltrafiken redan har. Dar GC-led méter huvudled (50 vag) bor
planskild korsning utbyggas, speciellt om terrangférhallande ar gynnsamma.

Inne i stadsmiljo kan andra trafiksakerhetsatgarder tillgripas (se Trafiknatsanalysen).

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

8. Ovrigt, tillrackliga trafikomraden bor finnas for trafiken till Vastra hamnen och for genomfart i sédra
staden samt for planskilda korsningar pa genomfartsleder.

Starks kommentar:

Trafiken ar viktig i en stad men det finns ocksa andra viktiga ingredienser: t.ex. tillrackligt med ostord
naturmiljo, tilltalande bostadsomraden och en estetiskt utformad stadsmiljo.

Att bygga staden full av planskilda korsningar gor kanske trafiken séker och smidig men det strider ofta mot
de andra vasentliga kraven pa god stadsmiljo.

De befintliga planskilda korsningarna plus de fyra féreslagna nya torde fylla séakerhetskraven under
planperioden. Dessutom kan, om fysiska och finansiella méjligheter finns och stadsbilden det tillater aven
foreslagna rondellplatser férses med planskilda korsningar.

Vastra hamnen och dess trafikmatning gar genom stadsmiljo. Det ar inte hallbart att ensidigt prioritera
hamnens behov pa den 6vriga stadens bekostnad, t.ex. att borja riva stadskvarter eller delar av dem for
hamnen och dess biltrafik. Det galler att anpassa hamnen efter de forutsattningar den befintliga staden
bjuder. Harvidlag uppfyller de ofta breda gatorna fran Mariehamns forsta empirestadsplan ocksa de behov
dagens trafik stéller. Betraffande genomfartstrafiken i sodra staden se kommentar ovan.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.
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LAk Dokumentnamn Nr Sidnr
Alands YTTRANDE 44 840 1(3)

landskapsregering
Dt Dur
16.2.2005 S40/04/5/199
Mariehamns stad
Stadsstyrelsen
Pb 5

22101 Mariehamn

Hinvisning

Kontaktperson
Hékan Slotte

Arende
YTTRANDE OVER GENERALPLAN FOR
MARIEHAMN

Miljébyrén konstaterar att generalplanen f6r Mariehamn och tillhdrande
underlagsmaterial i manga aspekter 4r fordémligt grundlig och
genomténkt. I synnerhet r beskrivningen av bebyggelse och
bebyggelsevirden detaljerade. Mark for rekreation och naturvard
redovisas ocksi forhallandevis detaljerat. Miljéaspekterna i Gvrigt
behandlas mer kortfattat.

Nir planen i dvrigt 4r si detaljerad dr det motiverat att den innehaller
redovisning av buller, i forsta hand trafikbuller lings huvudvigar.
Viighdllaren kan i framtiden stillas infr krav fran fastighetsigare om
bullerbegrénsande atgérder. Vid ny- och ombyggnad bor dérfor
planforeskrifter innehélla krav om byggnadstekniska atgirder for att
uppnd bullerbegransning i bostadsrum,

Anldggningar i Svibyviken och Nabben for rening av tillrinnande vatten
och dagvatten kan std i konflikt med omridenas anvindning for
naturvard och rekreation. Bést dr om enskilda avlopp kopplas till
Lotsbroverket.

Milj8byrén ndmner nedan endast sddan markanviindning som vi funnit
visentlig att kommentera. Siffrorna nedan hinvisar till en karta som
bifogas yttrandet.

1. Nabben. SN-omrade borde utdkas till att omfatta strinder pa bida
sidor om TM-omrédet.

2, BV-omrade vid rondell. Trafikbuller pa platsen kan vara betydande.
Omradet bor darfor om majligt flyttas ndgot norrut. Balkonger och
sovrum kan behtva viindas mot den mindre bullerstérda sidan.

Postadress Telefon Telefax E-post

PB 1060 {018) 25000 (018) 19582 registrator(@ls.aland. fi
AX-22111 MARIEHAMN, Aland URL www.ls.aland.fi
Ti4nstebrev br stillas till Alands landskapsregering, inte till enskild tjinsteman
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3. Bostadso i Slemmern. Oversiktligt beddmer miljdbyran att en @
bostadsé framst har en negativa inverkan p landskapsbilden.
Trafikbuller och om fSrutsittningarna finns for att ha kvar sjdkvarteret i
omrédet bdr vigas in i beddmningen om omradet 4r lampligt for
bostadsbebyggelse.

4. Lokskérsberget. I mot sjon sluttande slita och vackra berghillar i stort
sett utan trid och buskar i ett mycket exponerat ldge mot farleden. Aven
med sérskilda krav p4 byggnads- och VA- teknik torde miljon och
landskapsbilden kraftigt paverkas av bostadsbebyggelse. Hus kan
mdjligtvis anpassas till miljén pa och bakom héjdkrénet.

Den exponerade stuttningen ca 80 meter fran stranden bér inrdttas som
R-omride.

5. Omréde nira Lervik. Gérdsmiljsn vid Ostergard &r ett virdefullt och
vackert odlingslandskap. Det dr viktigt att det finns en tridbevuxen zon
mellan det Sppna landskapet och bostadsomradet. Om husen tringer fram
1 landskapsrummet kommer gardsmiljén att bli ett kulturhistoriskt
vérdefullt punktobjekt frin att ha varit en helhetsmiljs.

6. Anglamarkerna. Miljobyran har tidigare framfort att omradet &r ur
naturvirdsynpunkt olimpligt for bebyggelse. Genom bostadsbebyggelse i
Osterndis har stora arealer 4ngs- och hagmarker férsvunnit, senast genom
Lillingen. Omréadet bor forbli naturmark. Om inte detta dr mdéjligt bér
atminstone den sédra 1/3 av utredningsomrédet planliggas som SN-
omrade.

7. Ytternis-Espholm. Milj6byrin konstaterar med tillfredstillelse att for
sociala- och vetenskaplig naturvarden viktiga omraden planliggs som
SN-omréden. Omrédet ir av internationellt bevarandevirde.

SN-omrédenas status och lingsiktighet 4r svirbeddmt. P4 bifogad karta
anges omrdde som #4gs av Marichamns stad som fortj4nar att inforlivas i
Natura-2000 utan att freslagen markanvindning nimnvirt paverkas.
Dessa omrdden skulle d f hégre status och det skulle kunna finnas
mdjlighet att frin EU utverka stéd for landskapsvérd. Det bor i
sammanhanget papekas att omradet 4r mer virdefullt for vetenskaplig
naturvérd &n Tullarns &ng. Det bor dven Sverviigas om inte hela eller
delar av omrédet borde sikerstillas genom beslut enligt landskapslagen
om naturvérd. Det forutsitter dock att omréadet inte ingér i omrade som
stads- eller byggnadsplanerats.

8. Svind. Milj6byrén har tidigare framfort att omrédet 4r mindre limpligt
for bebyggelse. Lampligare omraden fér bebyggelse som alternativ finns
i trakten av Baltic hallen och strax norr och 8ster om stadens nuvarande
granser.

Ny kraftledning &ver Sving till Styrsé 4r mindre lampligt ur natur- och
landskapssynpunkt. Ledning till Styrs& bér kunna dras i sjon.
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9. Styrs0. En strandzon i form av SN-omride borde omfatta minst 50
meter. Det bor vara stérre 4n nuvarande strandskydd enligt

byggnadsordning.

ol ety

Naturvirdsintendent Hakan Slotte

Karta



MARIEHAMN GENERALPLAN

LANDSKAPETS MILIOBYRANS
KOMMENTARER TILL
MARKANVANDNING

Sladsarkilekthantore!




Stark konstaterar:

Miljobyran efterlyser en redovisning av trafikbuller langs huvudvagar samt att planféreskrifter skall innehalla
krav pa bullerbegransande konstruktioner for ny- och ombyggnader.

Starks kommentar: Trafiknatsanalysen ger en fingervisning om trafikens bullereffekt.

Pa sidan 87, del 3 redogdrs for de beraknade miljoeffekterna av en s.k. Dalbergsled pa miljon i centrum.
Emissionen fran biltrafiken skulle minska lokalt (men knappast totalt). Om trafikens hastighet pa
Alandsvéagen genom utbyggnad av en Dalbergsled kunde sénkas fr&n 50 km/h till 30 km/h skulle bullernivan
sankas med 2 db (A), vilket enligt analysen knappt motsvarar hérbar férandring.

| stadens stadsplanering har sedan lange tillampats decibelnormer fér nybyggnad invid huvudled.

Forslag: Synpunkten antecknas. Bullerproblematiken kan inkluderas i den utdkade trafikkonsekvensanalys
som TV/TN torde utfora.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

Miljcbyran befarar att dagvattenrening i Svibyviken och pa Nabben kan sta i konflikt med omradets
anvandning for naturvard och rekreation. Enskilda avlopp bor kopplas till Lotsbroverket.

Starks kommentar: Dagvattenledningar skall i princip inte kopplas till reningsverket. Vid stértregn kan
reningsprocesserna slas ut och svartvattnet rinna orenat ut i Svibyviken.

Dagvattnet bor renas i anlaggningar som p& naturligt satt syresatter vattnet och i s.k. kvavefallor som tar
hand om 6vergoddningsamnen. Svibyviken tar emot urlakningsamnen fran stora akerarealer i Jomala. Vid
Nabben rinner sadant dagvatten ut som kommer anda fran stormarknaderna i Jomala och de allt mer
asfalterade arbetsplatsomradena i Jomala och Mariehamn. Dagvattenreningsanlaggningar kan goras som
naturliga och positiva tillskott | rekreationsomradena.

Forslag: Synpunkterna antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

Ovriga synpunkter 1 — 9

1. Utokat SN-omrade pa Nabben

Starks kommentar: Befintligt SN-omrade pa Nabben har avsatts fér att pa anhallan av miljobyran skydda
en vardefull fagellokal omfattande strand —och vattenmiljo. Naturens karaktar forefaller vara densamma dven
langre Osterut. Stadsarkitektkontoret ser positivt pa forslaget. Gangstigar och befintlig bilvag till Nabbens
sjoviste bor fa finnas i omradet.

Forslag: Synpunkterna antecknas. SN-omradet utokas enligt miljobyrans forslag.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

2. BV-omrade vid nordvastra rondellen

Starks kommentar:  Vid detaljplaneringen faststalls bebyggelsens exakta placering inom BV-omradet
varvid ocksa krav pa bullerdampande fasadkonstruktioner infors.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

3. Bostadso | Slemmern

Starks kommentar: Olika planforutsattningar och inverkningar pa bef. verksamhet i Osterhamn kommer att
vagas in | den miljckonsekvensbedémning som projektet skall genomga.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

4. Lokskarsberget, bergsluttningen pa en bredd av 80 meter fran stranden bor inrattas som
rekreationsomrade ( R ). Mdjligen kunde hus anpassas till miljon pa och bakom héjdkronet.

Starks kommentar: Forslaget innebar att merparten av den foreslagna smahusdominerade
bostadsbebyggelsen skulle utga. | gallande delgeneralplan ar hela Lokskarsberget betecknat som
rekreationsomrade. En rad politiska beslut har emellertid méjliggjort att befintliga oansenliga fritidshus fatt
ersattas av nybyggda sadana och av egnahemshus.

Denna praxis ar prejudicerande och pa sikt torde det leda till att berget blir bebyggt. Mot den bakgrunden har
STN foreslagit (sid. 56, del 2) att berget reserveras for egnahemsbebyggelse dock pa ett sddant satt att
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bebyggelsen skall utformas sa att omradets natur och bergbundna karaktar bibehalls. Se dven kommentar i
grupp A punkt 15.

Forslag: Synpunkten antecknas. Under bestdmmelsen fér beteckningen BS-1 infdrs féljande tillagg som
rekommendation for Lokskarsberget: Bebyggelsen pa Lokskarsberget planeras sa att omradets natur och
bergbundna karaktar bibehalls.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas med smarre justering. Under bestammelsen for beteckningen BS-1
infors foljande tillagg som rekommendation for Lokskarsberget: Bebyggelsen pa Lokskarsberget planeras sa
att omradets natur och bergbundna karaktar beaktas.

5. Sodra Vasternas och gardsmiljon vid Ostergards ( torde avse Vastergards)

Starks kommentar: Det vastra av de utpekade omradena ar redan bebyggt med indragen aldre
bebyggelse. Nagon storre forandring foreslas inte i planen.

Det 6stra omradet ar delvis bebyggt med ett vagnara egnahem som tillhort Vastergards och ratt val ansluter
till den gamla gardsmiljon. Tilkommande bebyggelse bor hallas tillbaka fr&n vagen och Vastergards
miljorevir.

Forslag: Synpunkten antecknas. Infors ett nytt stycke under rubriken "Omraden for bostadsbyggande
Vasternds” : " | sddra Vasternas reserveras mark for egnahemsbebyggelse (ca 40 tomter). Markanvandning:
BS. Riktlinje: Bebyggelsen langst i skall hdllas tillbakadragen fran angransande vag och Vastergards
miljorevir."

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas med smarre justeringar. Infors ett nytt stycke under rubriken
"Omréden for bostadsbyggande” ” Vasternas” : " | sodra Vasternas reserveras mark for
egnahemsbebyggelse (ca 40 tomter). Markanvandning: BS. Riktlinje: Bebyggelsen langst i sydost skall
hallas tilloakadragen frdn angransande vag och Vastergards miljérevir."

6. Anglamarkerna, olampliga for bebyggelse, &tminstone sodra 1/3 av utredningsomradet bor planeras
som naturskyddsomrade (SN).

Starks kommentar: Stadsarkitektkontoret &r medvetet om omradets stora naturvarden vilket ocksa framgar
av miljobyrans tidigare utlatande. Det framsta motivet for en exploatering ar stadens begransade utbud av
eghahemstomter. En exploatering forstor for all framtid ovarderlig angs- och hagmark. Stark omfattar
forslaget.

Forslag: Synpunkten antecknas. Utredningsomradets yta minskas enligt utlatandet.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas inte. Som motiv framhalls riktlinjen i planférslaget " att en
planering for bebyggelse skall efterstrava koncentration och tathet i syfte att spara sa mycket naturmark som
mojligt” sid. 57 del 2.

7. Ytternas — Espholm , de med SN betecknade omradena har internationellt bevarandevarde, de ar mer
vardefulla for vetenskaplig naturvard an Tullarns dng. Omradena fortjanar att inforlivas i Natura - 2000 och
de skulle darmed fa 6kad status och mdjlighet till EU-stod. Markanvandningen skulle inte namnvart
paverkas. Bor dven dvervdagas om omradena eller delar av dem borde sékerstéllas genom beslut enligt
landskapslagen om naturvard (naturreservat).

Starks kommentar: Staden har stallt sig avvaktande till inrattandet av naturreservat pa stadens omrade
genom landskapsbeslut (ex. Tullarnas ang). Daremot har flera omraden inforts eller foreslagits inférda i
Natura — 2000 programmet.

Forslag: Synpunkten antecknas. Infors féljande text under rubriken "Anglamarkerna” (sid. 57, del 2) och
riktlinjer: Staden efterstravar att omradena inforlivas med Natura — 2000 enligt rekommendation av
landskapsregeringens miljcbyra.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas. Bilagan CC — SP 45 § med text och karta rérande Natura 2000
omréde i Anglamarkerna godkanns.

8. Svind, mindre lampligt foér bebyggelse och att dra ny kraftledning tvars dver och vidare till Styrsé (karta
sid 157, del 2).

Starks kommentar:  Svinos lamplighet som bostadsomrade har trafiktekniskt beskrivits i Starks
kommentarer till inkomna synpunkter. En bosattning pa Svino blir bilberoende vilket 6kar trafiktrycket pa
Alandsvéagen.

En utredning bor allsidigt belysa fér- och nackdelar med en exploatering av Svind.

En omlaggning av elmatningen till Jarsé — Natdomradet 6ver Svind och Styrsé kan ifrdgasattas. Speciellt en
dragning 6ver Styrso strider mot féreslagen markanvandning.

Forslag: Synpunkten antecknas. Under riktlinjer rérande elnétet sid. 156, del 2 bifogas féljande text

"En omlaggning av elmatningen till Jars6 — Natdomradet Gver Svino ar bundet till eventuellt beslut rérande
exploatering av Sving”
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Dragningen over till Styrso avfors fran karta sid. 157, del 2 och inritas frdn Sviné langs vagdragningen frén
och dver Espholm.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas med smarre justeringar. Under riktlinjer rérande elnéatet sid. 156,
del 2 infors foljande text "En omlaggning av elmatningen till Jarsé — Natdomradet 6ver Svino ar bundet till
eventuellt beslut rérande exploatering av Sving”

Dragningen over till Styrso avfors fran karta sid. 157, del 2 och inritas fran Sviné langs vagdragningen fran
och dver Espholm.

9. Styrsd, SN-omradets bredd langs strandzonen borde omfatta minst 50 meter eller vara minst lika brett
som nuvarande strandskydd enligt stadens byggnadsordning.

Starks kommentar: Enligt stadens byggnadsordning 29 § mom. 2 rérande byggande utom
stadsplaneomrédet far byggnad, forutom bathus eller sjobod, inte placeras narmare an 75 meter fran
strandlinjen. | forslaget till markanvandningskarta ar SN-omradet langs stranderna pa Styrso ca 40 meter
brett.

Synpunkten ar korrekt.

Forslag: Synpunkten antecknas. SN-omradets bredd justeras till ca 75 meter.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.
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MARIEHAMNS STAD
Stadsstyrelsen

31 01 2005

DN
Marichamn den 27 januari 2005 Bet, '

Mariehamns stad

22101 Mariehamn

Arende: generalplan fér Mariehamn

FFCs fackliga platsorganisation pd Aland har pd sitt mote den 26.01.2005 kommit fram till
foljande asikter.

Det 4r viktigt att s& méangindustriellt olika arbetsplatser beredes utrymme i staden. Nir vi
studerat forslaget till generalplan anser vi att affirsverksamhet samt IT-verksamheten ha
beretts vil stort utrymme i allménhet.

Tanken att Marichamn som stad skall kunna vixa med 5.500 till 7.000 personer torde detta
innebira att staden ocksa skall kunna erbjuda forslagsvis ver 4.000 nya arbetsplatser.

Platser som Norrbdle, Rossen, etc. kanske inte kan erbjuda denna tillvixt. Sddra staden bor {3
det som anges i generalplanen men kanske en mera mangsidig tillvixt av arbetsplatser kunde
vara méjlig.

Kanske den pagaende diskussionen om kommunreform pa Aland ocksa kunde 16sa tillviixten
av arbetsplatser men ockséd l§sa bristen pd bostadsomridden &ven nér det giller staden
Marichamn. Kanske detta ocksa skulle underlitta med tanken pa trafikldsningar i staden.

Med vinlig hélsning
FFCs fackliga platsorganisation p& Aland

/c: ~10f£¢ /47//[" oL
Per-Ake Aspbick, ordfrande
Tel. 0407615912, 19312, arb. 27544

Starks kommentar:

Forslag: Synpunkten antecknas. Férandringar i kommunindelningen kommer att behandlas i ett tillagg till
planforslaget.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.



Kyrkoradet Kallelsedatum

Nr 17/2004 10.11.2004
Sammantradesplats Sammantradesdatum Klockslag Sida
Prastgardssalen 16.11.2004 18.30-21.45 17

§ 286 UTLATANDE OVER FORSLAG TILL GENERALPLAN FOR WMRIEHAMN

Stadsstyrelsen inbegar forsamlingens utlatandefovelaget till generalplan fér Mariehamn.
Utlatandet bor vara inlamnat till staden inom 9420

Forsamlingens huvudintresse ar att i generalplhaemeserverats ett utvidgat omrade for
begravningsplats vilket tillmotesgar forsamlingéidgare framforda onskemal.
| forslaget till generalplan ar det nuvarande oretddr begravningsplats utvidgat mot oster.

Generalplanens markanvandning ar malsatt till @tiéhanms innevanare under en period om 30
ar kan véaxa i antal till 16 000 innevanare. En sadmeckling av antalet innevanare i staden
paverkar aven forsamlingen. | detta sammanhang kan

dock konstateras att forsamlingen har verksamhrgtauten i stadens norra, centrala samt sodra
delar vilka aven tillgodoser behovet av en tillvaxtantalet invanare i staden.

Bilaga

1/8286/04 Bifogat finns stadsarkitektens resume tivslaget till generalplan Fér den medlem av
kyrkoradet som narmare énskar bekanta sig medafgestill generalplan jamte bilagor finns dessa
pa ekonomikontoret.

EKONOMICHEFENS FORSLAG:

| utldtandet noteras att i forslaget till generaipfér Mariehamn beaktats begravningsplatsens
markbehov.

BESLUT:

Kyrkoradet besluter konstatera att i forslagetgiheralplan for Mariehamn beaktas
begravningsplatsens markbehov.

Protokolljusterarnas signaturer. Protokollet justeien 22 november 2004.

Sten Eriksson Vivan Nikula

Starks kommentar:

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.
Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.
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MARIEHAMNS STAD |
Stadsstyrelsen
2 3. 12. 2004
D Nr / Marichamn 22 dec, 2004
Bet.
Utlatande over Generalplan for Mariehamn

Radda Barnen

Stadsstyrelsen beslutade 7.10.2004 inhimta Radda Barnen pa Aland r.f:s utldrande &ver forslaget
till generalplanen t&r Mariehamn, Nr 206 S/25.10.2004.

Ridda Barnen pa Aland rf. ir en religidst och politiskr obunden forening. Ridda Barnen pi
Aland rf. grundades &r 1959. Foreningens milsatning ir art 3stadkomma goda levnadsvillkor for

barn och unga i enlighet med FN: s konvention om Barnets rittigheter, som ir en ledstjirna for
hela Ridda Barnens verksamhet.

Inom Ridda Barnen pi Aland r.f. verkar Bamombudsmannen. BO:s frimsta uppgift ar art utifrin
Férenta Nationernas konvention om Bamets rittigheter lyfta fram frigor som berér barn samt
arbeta for en ur bamperspekuiv positiv utveckling. Dirigenom arbeta med frigor krng de
alindska barnens vilmiende, delaktighet och inflytande. Med orden bam och unga Asyfras alla
under 18 ar.

Generalplanen ir en Sversikisplan dver markanvindningen i staden. Den skall {6 en tidsrymd av
ca 30 &r styra stadsplaneringen, planeringen av infrastrukturen och annan detaljplanering. Den
uppstiller gemensamma mAlsittningar f6r myndigheternas drgirder.

Generalplanen 3r en méjlighet act redovisa stadens intentioner och avsikeer, speciellt nir det giller
barn och ungas uppvixtmiljs. Det 4r ett tillfille for art accentuera stadens malsittning att gora
Mariehamn till en siker och trygg stad f6r barn och ungdomar. Generalplanen ger dirtill dillfille
att ge Svergripande direkuiv for att prioritera insatser som rér barn och unga. Det ar viktigt art
generalplanen poingterar vikten av barn och ungas delaktighet och inflytande, di den skapar
riktlinjer f6r stadens férvaltningar och nimnder.

Framtagningsforfarandet av forslaget till generalplan har vissa brister ur et barnperspektiv.

Barmn och ungas delaktighet 1 framtagandet av generalplanen kunde ha forbaeracs.
Generalplansforslaget kunde eventuellt ha distribuerats till alla skolor, exempelvis 1 férenklad
form for de yngre bamen for deras 3sikter. Informationstillfillen kunde ha foretagits pa
hégstadie- och gymnasiala skolor for att sikra deras inflytande. Frigor som berdr bam och unga
direkt, kunde iven 1 hogre grad ha klassificerats sisom brinnpunkeer.

Generalplanen bor, for ete bittre helhetsperspektiv, innehilla en speciell avdelning eller avsnitt
dir man just tttar pi dtgirder eller milsitningar som berdr bam och unga. Dessa finns i
dagsliget utspridda over hela generalplanen. Detta gor bilden sviroverskidlg och diffus.
Generalplanen bor ven innehilla en uppmaning tll stadens férvalningar och nimnder aut
genomfdra barnkonsekvensanalyser vid alla beslut som rér och piverkar barn. Detta skulle vara
ett stort steg mot att ta bamens bista i beakrande.

Ridda Barnen pa Aland rf E-post: raddabarnen.vi@atand.net

Norragatan 13 B, Igh | Hemsida: http://home.aland.net/radda barnen

AX-22100 MARIEHAMN, FINLAND AS-signum: 0205082-9 siingians
Tel. +358 18 14394 Bank: Alandsbanken 660100-1024355

. N
Fax +358 18 15821 Nordea 229618-140367 gor PAF



® Réidda Barnen

Ett exempel pi fordelen med ett uttalat bamperspekuiv kan ses i stadens ml gillande trafiknitet
pd sid 95, bok 2. Dir framhills malet att komplettera och géra GC-tratikens huvudleder
kontinuerliga, trafiksikra och smidiga varvid skolvigarna prioriteras. Till detta bor staden ha som
mi] att kontinuerligt utveckla och férbittra barns och unga vuxnas trafikmilié. Unga vuxna har
ofta aldersspecifika trafikmiljé drenden, till exempel mopedkérande, vilka gradvis férsvinner och
ofta gloms bort med dkad Slder. Barnkonsekvensanalys bor efterfrigas vid forindring i trafikniret
for att se hur just denna grupp eller mer generellt, hur gruppen barn och ungdomar paverkas av
en eventuell {6rindring.

Generalplanen bér dven efterfriga en bittre uppfoljningsmekanism. DA stadens {orvaltningar och

nimnder fattar beslut bér naturlige en uppfoljning géras kring hur barnperspektivet samt barns
inflytande har sikerstillts.

En for bam och unga viktig friga ir ging och cykeltrafikens huvudleder. P& sid 71, bok 1,
papekas att huvudmalsittningen skall vara att skapa trafiksikra skolvigar. P3 sid 65, bok 2,
understryks detta med en beskrivning dir det betonas att den litta trafikens leder bor byggas s
att barnen tryggt kan g4 eller cykla till skolan. Denna intention att f6renkla och farbattra kommer
dock inte fram i de generella riktlinjerna nir det giller huvudleder fér ging och cykeltratiken.
Dirfor foreslis en ytterligare skrivning som siger att skolvigar bér vara prioriterade vad giller
underhall, dven vintertd.

Rérande generalplanens avsnitt kring den sociala sektom sid 64 och framét, bok 2, bor ett avsnitt
med inrikning kring hur bam och unga piverkas inkorporeras i generalplanen. Inom rubriken
barnomsotgen pa sid 65, bok 2, bor en skrivelse infogas som understryker barn och ungas it att
komma till tals same vikren att genomféra alla projekt med barnets bista 1 dtanke. Inom rubriken
fritid p4 samma sida, bér man dven dir ha med en skrivelse som fortydligar vikten av att urforma
stadsbornas fritid, utifrin ett barnperspektiv.

Positivt ir bland annat att mark f6r mindre bollplaner och lekplatser skall beakras i samband med
stadsplaneringen av nya bostadsomriden, sid 66, bok 2. Det bor dock finnas en extraskrivning
som podngterar vikien av att barn och unga skall vara med i arbetet med au realisera dessa

bollplaner och lekplatser.

Genom att inte understryka vikren av ett barnperspektiv riskerar generalplanen att utestdnga ca
20 procent av befolkningen i staden - alla under 18 dr. Om man ull detta ligger den uttalade
intentionen att fylla innerstaden med fler bamfamiljer, rimmar det illa. Férhoppningsvis kan
Mariehamns Generalplan bli en plan som gir i forgrunden nir det giller att sitta barns rittigheter
i fokus, f6r vad 4r framtiden, om inte vira barn?

Peter Carlberg
Barnombudsman
Réidda Barnen pa Aland r.f.

Ridda Barnen pa Aland rf E-post:raddabarnen.vi@aland.net

Norragatan |3 B, Igh | Hemsida: http:/fhome.aland.net/radda.barnen

AX-22100 MARIEHAMN, FINLAND AS-signum: 0205082-9 e
Tel. +358 18 14394 Bank: Alandsbanken 660100-1024355

. .
Fax +358 18 1582 Nordea 229618-140367 ePAF-Ff



Stark konstaterar:

Foreningen arbetar med barn och unga under 18 ar och speciellt med fragor rérande deras valmaende,
delaktighet och inflytande. | utldtandet understryks vikten av att en generalplan ocksa har ett barnperspektiv
och att informationstillfallena riktade speciellt till hdgstadie- och gymnasiala skolor kunde ha anordnats.
Foreningen foreslar att generalplanen kompletteras med:

1)
2)
3)
4)
5)

6)

en skrivning som uppmanar alla stadens férvaltningar och namnder att géra barnkonsekvensanalyser vid
alla beslut som kan rora och paverka barn t.ex. vid forandringar i trafiknatet

en skrivning som efterfragar en battre uppfoljining av férvaltningarnas och namndernas beslut i ett
barnperspektiv

en skrivning som sager att skolvagar bor vara prioriterade vad galler underhall, aven vintertid, bor inféras
under rubriken gang- och cykelvagar pa sid. 100 i del 2

en skrivning under rubriken barnomsorg (sid. 65 del 2) som understryker barns och ungas ratt att komma
till tals samt att projekt skall genomféras med barnets basta i atanke

en skrivning under rubriken fritid pa sid. 65 del 2, som fortydligar att stadsbornas fritid ocksa skall beakta
barnperspektivet

en skrivning pa sid. 66 del 2 som fortydligar att barn och unga skall fa vara med och utforma bollplaner
och lekplatser.

Starks kommentar:

Forslag: Synpunkterna antecknas. | anledning av forslag 1 och 2 inférs féljande skrivning pa sid. 34 del 2
(efter MKB). Barnkonsekvensanalys. Barn- och unga under 18 ar saknar rostratt. Det ar darfor viktigt att
deras rattigheter tas tillvara i stadens fysiska och funktionella planering samt att barnkonsekvensanalyser
genomfors i samband med beslut som kan rora eller paverka barn och unga. Forvaltningar och namnder bor
foélja upp dylika beslut ur ett barnperspektiv.

| anledning av forslag 3 infors pa sid. 100 i del 2 foljande tillagg: de GC-vagar som anvands som skolvagar
skall prioriteras vad galler trafiksakerhetsatgarder och underhall under alla arstider.

| anledning av forslag 4 inférs under rubriken Barnomsorg pa sid. 65 del 2 foljande tillagg: Barn och unga har
ratt att komma till tals i planeringen av barnomsorgens anlaggningar vilka skall forverkligas med barnets
béasta i atanke.

| anledning av férslag 5 och 6 inférs under rubriken fritid sid. 66 del 2 féljande tillagg: Vid utformningen av
stadens fritidsaktiviteter och anlaggningar skall barnperspektivet beaktas. Barn och unga skall beredas
tillfalle att delta i utformningen av bollplaner, lekplatser och andra anlaggningar fér barn och ungdom.
Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.
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SJOKVARTERET
MARIEHAMN ¢ ALAND

Till stadsstyrelsen i Mariehamn

UTLATANDE OVER FORSLAG TILL GENERALPLAN FOR MARIEHAMN

Stadsstyrelsen har 07.10.2004 inbegart StiftelggfaSskvarterets utlatande 6ver forslag till gexelan for
Mariehamn.

Stiftelsen Sjofartskvarterets styrelse dnskar ighet med styrelsebeslut 10.11.2004 § 50 inkomme filigande
utlatande:

Omréadesbeteckning
Sjokvarterets tomt (Nyangen 23:2) har beteckningdaffentlig forvaltning) i Planforslaget. Omradaster om tomten
(som bl.a. omfattar Sjovistet), som Sjokvarterdigen fick arrendera av staden, har beteckningen(fidnnomrade).

Beteckningen pa hela Sjokvarteret borde andraBAill (omrade for affars-, industri- och kontorsk&amhet) eller F
(omrade for icke miljostorande industri) eller niggin SBL-2 (kulturhistoriskt vardefull miljo). Detlra basta torde
vara om Sjokvarteret fick status som specialomrédd till stora delar museal verksamhet. Omradesketiegen
inverkar pa hur reglerna for byggande, brandskyaddy. tolkas.

Bostadson

Bostadson kommer om den byggs att ha mycket sterkan pa Sjokvarteret. En (enda) positiv foljdIkkuara att den

skyddar mot sydostlig vind. De negativa foljdernandnga och svaréverblickbara:

- vi skulle f& en byggarbetsplats utanfor kvartedetkanske ett decennium framat vilket ur turistaymkt skulle
vara negativt for bade staden och Sjokvarteret.

- 6n kommer pa den foreslagna platsen att helt skydendria sikten fran Sjokvarteret 6ver vattnenteéem
Rattgrundet mot inloppet till Slemmern.

- stor risk for att muddringar och utfylinadsarbeitsamband med bygget skulle paverka vattenmiljcyatiet.
Igenslammning, grumligt vatten och 6kad véaxtligkes bli féliden.

Strommarna langs Slemmerns strand paverkas i dyeingom Oppningen i vagbanken till 6n inte blirskit stor.

- stor risk for uppgrundning utanfor stenvallarna skall omge 6n, erfarenheten fran vagbrytarbyg@bvistet
pekar pa detta. Detta kan innebéara att det muddnaniédet kring Albanuspiren (ca 20 m) samt den Afrexla
ranna som muddrats ca 100 m i sydostlig riktnidg foirnocken grundas upp. Avstandet fran Albanesgil
bostadsons norra udde ar endast ca 100 m.

- stor risk for att segelskutornas verksamhet paksikimer att regleras med hansyn till det blivandstéddsomradet
pa on.

Overhuvudtaget finns skal att ifrdgasatta nyttadmvrelation till de manga osékerhetsfaktorer saotéter
byggandet, inte minst i tekniskt avseende. Eftersaya pliktningar av hur djupt berget ligger gjoolg en ekonomisk
kalkyl latt missvisande.

Mariehamn 17.11.2004

_)b“ thAo\ Q[U_ucm@ﬁ

Britt-Marie Lundberg, styrelseordférande

AX-22100 MARIEHAMN, Aland tel +358-(0)18-16033 fax $8-(0)18-16034

info@sjokvarteret.com www.sjokvarteret.com
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Starks kommentar:

Sjokvarteret omfattar ett landomrade med viss majlig utfyllnad i Slemmern. Genom sarskilt beslut och en
specialstadsplan medges kvarteret ratt att utnyttja en del av stadens vattenomrade utanfor kvarteret for
anlaggande av bl.a. pirar och vagbrytare.

Sjokvarteret ar en stiftelse som grundats av Mariehamns stad och Alands landskapsstyrelse. Stiftelsen
forvaltas av en styrelse som tillsatts av en delegation bestaende av stadsstyrelsen och stadsfullméaktiges
presidium. Infér framtiden planeras att delegationen avskaffas varefter stiftelsens styrelse torde utses av
stadsstyrelsen.

Enligt stiftelsens stadgar ar andamalet med stiftelsen att enbart verka for allmannyttiga syften.

| stadsplan &r tomten betecknad AM, dar m:et syftar pa museal verksamhet d.v.s. byggnationen i omradet
skall i huvudsak betjana verksamheter av kulturhistorisk karaktar och anknyta till alandska sjofartstraditioner
Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut:

Bostadson

Syftet med bostadson ar utforligt redovisat i planforslaget. Genom ett sadant projekt kan staden fa
anvandning for det 6verskott av sprangstensmassor som pa grund av utrymmesbrist idag deponeras i
naturen utanfér staden samtidigt kunde invid centrum byggas bostader som skulle berika centrum och ge
underlag for bl.a. grundskola samtidigt som centrumboendet ar mindre bilberoende &n externt boende.

De negativa konsekvenserna som framférs skall naturligtvis utvarderas i den miljokonsekvensutredning som
bor forega projektet.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.
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MARIEHAMNS STAD
Stadsstyrelsen
05 01 2005
Alands Foretagareforening rf (DN
IE.
Marichamns stad
Stadsstyrelsen
PB 5
22101 MARIEHAMN
Hinv. Brev nr 2065/25.10.2004 Dnr. Stds 231/2004

Arende: Yttrande dver forslag till generalplan for Mariechamn

Efter att ha tagit del av forslaget, konstaterar vi att de allménna malséttningarna om att bevara
en trivsam tradgérdsstad som samtidigt dr Sppen for férindring och expansion kan omfattas.

For nadringslivets del dr faktorer som tillgénglighet och méngsidighet i butiks- och serviceutbud
vigledande och dari ingér dven att tillgodose behovet av parkeringsplatser i anslutning till
dessa verksamheter, vilket freslds ske i form av utbyggd underjordisk parkering i centrum.

Betrdffande utvecklingen av industri- och arbetsplatsomriden finner vi det positivt att denna
status bibehalls savil i Norrbdle som i Rossen, samt att nya mojligheter skapas i Visternis-
omradet.

Vi vill understryka vikten av att stadens genomfartsleder bibehalls utan farthinder och utan
ytterligare inskrdnkningar i hastighetsbegransningarna for dessa gator, i syfte att mojliggéra
effektiva gods- och servicetransporter. Optimal framkomlighet gynnar den fysiska trafik-
situationen dven under tider av hog belastning samt minimerar avgasutslidppen.

Samtidigt frimjas planforslagets mal om ett méngsidigt centrum med ett brett utbud av
verksamheter, eftersom man 1 annat fall riskerar att handel och servicefunktioner i dnnu stérre
utstrickning flyttar till stadens utkanter och infartsomréiden.

I friga om nybyggnadsregleringen anser vi att man i vissa fall kunde tillata byggnader med
avvikande vaningshdjd som alternativ. Med centralt placerade hus pé 6-8 vaningar 1&ser man
den 6nskade fortdtningen pa ett effektivt sétt och skapar ett blickfang, jamfor t. ex. "Turning
Torso™ i Malmé. Forutsittningen 4r naturligtvis att byggnadens arkitektoniska kvalitet och
placeringen fyller héga krav.

Slutligen ser vi dven positivt pa forslaget om en konstgjord 6 1 Slemmern och anser att detta
projekt kan vara till fordel for savil ett mangsidigt och aktivt centrum som framtida turism.

Mariehamn den 30 december 2004
FORETAGAREFORENING rf

;l-.\

Jonny Mattsson
Ombudsman
Alands Féretagareforening rf. Skarpansvigen {7
Tel: + 358-(0)18 23277 Fax: + 358-(0)18 23288

E-post: ombudsman@aff.aland fi www: aff.aland.fi



Starks kommentar:

Huvudgatornas kapacitet

| olika utredningar rérande trafiknatet (se del 3) har trafikexperter rekommenderat att atgarder vidtas for att
sakra den latta trafikens passager 6ver huvudgatorna. Avsikten ar saledes inte primart att forhindra
biltrafikens framkomlighet. Syftet &r att gora trafikmiljon mera jamlik for alla som utnyttjar den.

Séalunda ar experterna ganska eniga om att trafikljus "stoppar upp” trafiken medan t.ex. rondeller ger ett
smidigare fléde samtidigt som korsande GC-trafik kan goras sakrare.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

Hoéghus

| planen foreslas en moderat héjning av vaningstalet inom vissa omraden i innerstaden samt att
smastadskaraktaren bibehalla. For stadsbornas trivsel och turismen ar det viktigt att stadens identitet varnas.
| ett stadslandskap som huvudsakligen bestar av privata tomter ar det ur ett jamlikhetsperspektiv svart att
gynna nagon speciell tomtagare med markbart avvikande mycket byggnadsratt och antal tilldtna vaningar.
Prejudikatsproblematiken blir svarhanterlig.

"Turning Torso” &r byggd som en del av en helt ny stadsdel pa ett av Malmo stad i sin helhet agt
utfylinadsomrade, vilket forenklar planeringen avsevart.

Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

Bostadso

Forslag: Synpunkten antecknas.
Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.
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MLMANLIO

HANDELSKAMMAR MARIEHAMNS STAD

ALAND CHAMBER OF COMMERCIE 924 01 2005

D Nr

Bet.

Mariechamns Stad
PB 5
AX-22101 MARTIEHAMN

ARENDE: UTLATANDE GALLANDE GENERALPLAN FOR MARIEHAMN

Alands Handelskammare har blivit ombedd att limna synpunkter kring forslaget till
generalplan for Mariehamn och har icke nigra specifika papekanden gillande generalplanen
vilken vi upplever som vil genomarbetad.

Vi ser med glddje att staden planerar for utvidgning, fortitning och en omfattande
befolkningstillviixt samtidigt som stadens sméstadskaraktar skall bibehaltas.

Vi vill dock rent generellt framhalla behovet av byggnation pa héjden och vikten av att det
maste finnas parkeringsplatser centralt i Mariehamn. Om det byggs parkeringshus 1 periferin
si dor centrum. Vid byggnation pa héjden erhaller man utrymme for mer afférsytor i
bottenvaningen-kontor i forsta vaningen och bostader ovanfor detta.

En levande littillginglig stadskarna ar av hogsta vikt dit det skall vara latt att komma med bil
eller buss samt sikert att réra sig till fots eller per cykel.

Vi ser det som ytterst viktigt att Mariehamn kan bibehalla ett livskraftigt centrum med ett
attraktivt butiks- och restaurangutbud till glidje for bade lokalt bosatta och turisterna samt ser
fram emot en fortsatt aktiv dialog mellan staden och néringslivet gallande den framtida
stadsplaneringen.

Mariehamn den 19 januari 2005

ANDELSKAMMARE
—
Jo iksson
Adress: Telefon: Bank:
Torggatan 5 (018) 29 029 (vaxel) ANDB 557804-42153
AX-22100 MARIEHAMN ~int. +358 18 25 029 LAPPQO ANDB 555600-4553

a-mail’ infot@hk aland fi Telafax: (0181 21 126 NCORDEA 203218-23232



Starks kommentar:

Byggandet pa hojden

Planforslaget innehaller dels majligheter till moderata forhojningar av vaningstalet pa vissa platser i
innerstaden och dels en stravan att bibehalla smastadskaraktaren med laga hus. Det &r viktigt for
mariehamnarnas trivsel och for turismen att staden slar vakt om sin identitet. | planen ges naringslivet
mojlighet till expansion bl.a. i centrum. Affarscentrum gynnas av att affarer finns i gatunivan. Rena
kontorsutrymmen kan placeras pa andra vaningsplan. Ett levande centrum behover ocksd manga bostader,
vilket ar en central malsattning i planen. Centrumparkeringen féreslas utbyggd sa nara
verksamhetspunkterna som mgjligt, d.v.s. i fastigheternas kallarvaning. | planen foreslas att staden aktivt
deltar i skapandet av en underjordisk parkeringsstruktur, bl.a. genom att upplata allman mark for &ndamalet.
Forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.
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() iyl
Alandg Hyresgastiorening r1.

PB 97, 22101 MARIEHAMN, tel. 17680, E-post: hyresgastforeningen@alahée

Mariehamn den 22 december 2004

Mariehamns stad
Box 5

22 101 Mariehamn

Generalplan fér Mariechamn, Dnr Stds 231/2004

Bristen pd hyresbostider, &r som bekant, stor i staden. En 6kning av befolkningen #ven i
innerstadsomradet 4r enligt vir mening behovligt, detta giiller dven hyresboendet. Vér asikt ar
att denna 6kning &ven skulle leda till en mera levande stadsk&ma under flera timmar av
dygnet. Hyresbostiider av olika storlekar skulle dven leda till att bl.a. barnfamiljernas antal
skulle kunna 6ka. De positiva foljderna ar flera.

I allménhet kan vi ocksa sédga att byggandet av flerviningshus tdr inte pd markresurserna i lika

hog grad som ex.vis enfamiljshusen. Som ként 4r tillgingen pd rdmark ytterst begransad i
staden.

I 6vrigt kommer vi att folja beslutsgdngen mycket noga och lamnar girna synpunkter om si
Onskas.

Med vinlig hilsning
ALANDS HYRESGASTFORENING t.f,

Eva Ringwall, ordférande

Starks kommentar:

Forslag: Synpunkten antecknas.
Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.



Sradetvrelsen

30 12 2ulk

ALANDS KOPANNMQ

UTLATANDE RORANDE MARIEHAMNS STADS FORSLAG TILL GENERALPLAN

Alands Kopmannaforening har blivit ombedd att liimna synpunkter kring forslaget till generalplan for
Marichamn, Foreningen har remitterat drendet till sitt centrumutskott som tagit del av materialet samt
haft personlig visning frin stadsarkitckten. Nedan foljer Kopmannafbreningens centrumutskotts
synpunkter i korthet.

Kopmannaféreningens centrumutskott anser det vara gladjande aft staden planerar for utvidgning,
fortitning och en omfattande befolkningstillvéxt, samtidigt som man 4ven fortsittningsvis avser att
virma om stadens sméstadskaraktir, grinomrdden och kulturviirden med mera. En pd alla siitt levande
stadskédrna anses vara av hogsta vikt. Utskottet anser vidare tillgingligheten vara en av de enskilt
viktigaste punkterna i den léngsiktiga planeringen av staden och dess centrum. Det ska vara latt att
komma in till staden med bil eller buss, litt att hitta parkering i anslutning till butikerna och tryggt och
sikert att rora sig till fots eller per cykel pd stadens gator. Inga enskilda befintliga néringar bor f3
sdmre tillganglighet 4n idag!

Utskottet konstaterar att planen nu ir att staden skall fa viixa inifrdn och utdt och att det
i forslaget till generalplan talas om nya “smécentrum” i de nuvarande ytterkanterna. Detta bor dock
tillampas med forsiktighet om man menar allvar med strdvan efter en levande stadskdrna.

Inne i centrum anser utskottet det vara viktigt att aktivt stka fi stopp for
kontoriseringen — lokalerna i gatuplan bor forbehallas det privata néringslivet och di i synnerhet
siljande och andra servicendringar. Géagatans eventuella forlangning norrut bor lyftas fram tydligare i
generalplanen och mdéjligheterna till forlingning séderut bor utredas ndrmare.

Vidare anser centrumutskottet det vara viktigt att centrum utsmyckas med dekorationer
och belysning. Estetiska krav bor stillas inte bara pa fast byggnation utan dven pa tillfilliga byggnader
sasom glasskiosker och forsiiljningsbodar.

Andra konkreta forslag till fordndringar i centrum, som bor lyftas fram tydligare i planeringen:

- Forlangning av gigatan norrut.

- Ordna fler offentliga toaletter i centrum.

- Ge fysiska mdjligheter fér evenemang och frekvent torgforsiljning pd Torget.

- Turistinformationen bor finnas i absoluta centrum.

- Verka for att lokalerna pd bottenplan i centrum anvénds till privat fdrséljning och service.

- Forbittra skyltningen i centrum sa att turister hittar till butiker ach servicestillen.

- Utdka antalet korttidsparkeringar i gatunivi och bygg underjordiska p-dick for lingtids- och
boendeparkering.

Avslutningsvis vill centrumutskottet framfora tnskemdl kring en fortsatt aktiv och direkt dialog
mellan staden och néringslivet i den framtida stadsplaneringen.

For Képmannaftreningens centrumutskott, Mariehamn 29.12.2004

Erik Brunstrim, ombudsman AKF

Rlands Képmannafarening, Rlandsvigen 34, 22100 Mariehamn
Tel. (0)18 13650, Fax. (0)18 16519, info@kopmannaforeningen.net

www.kopmannaforeningen.net

IV 1270 S sy
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Starks kommentar:

Konstateras att generalplaneforslagets innehall 6verensstammer med foreningens asikter betraffande

centrumhandeln. Forslaget att utveckla centrumfunktioner utanfor innerstaden syftar till att berika

stadskanslan ocksa i sodra staden och i norr. Trafikmassigt ar det ocksa bra om handeln, service och

arbetsplatser kan decentraliseras inom stadskroppen, som naturligtvis bér ha endast ett hjarta.

Betraffande de framfdrda forslagen konstateras att:

- gagatan saknas i planen, en férlangning norrut forordas

- iplanen ingar forslag till férbud mot kontorisering av fastigheternas gatuvaningar i stadscentrum,

- forslag till heltdckande underjordisk parkering i centrum och att dessa utrymmen skall reserveras for
langtidsparkering medan endast korttidsparkering skall tilldtas p& gatorna

- Ovriga forslag behandlas i detaljplaneringen.

Forslag: Synpunkterna antecknas. Gagatan infors i planen med forlangning till Biblioteksplatsen genom att

kartan gang- och cykelvagar (sid. 107) kompletteras med en ny beteckning for gagata och en forlangning till

Biblioteksplatsen. Texten "Torggatan pa avsnittet Norragatan - Biblioteksplatsen betecknas som gagata.”

satts in pa sid. 100 som punkt 8.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas med smarre justeringar. Gagatan infors i planen med férlangning

till Biblioteksplatsen genom att kartan gang- och cykelvagar (sid. 107) kompletteras med en ny beteckning

for gagata som forlangs till Biblioteksplatsen. Texten "Torggatan pa avsnittet Norragatan - Biblioteksplatsen

betecknas som gagata." satts in pa sid. 100 som punkt 8.
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TILL. MARIEHAMNS STAD Mariehamn d¢8<9 december 2004

Arende: Utlitande angdende forslag till ny generalplan

Alands Natur och Miljé har tagit del av forslaget till ny generalplan for Mariehamns stad och
vill kommentera vissa saker.

Forslaget visar ej anslutning till grannkommunerna, vilket gor att kartan ar ofullstindig och gor
att helheten saknas. Namn och hojdkurvor saknas pd kartorna. Likasd ér det svért for lekmén
att se vilka omrdden som redan har befintlig bebyggelse och var det planeras att byggas.

Alands Natur och Miljo anser det viktigt att gronomraden bibehalls i staden och att
naturskyddsomriden halls orérda. De s.k. Anglamarkerna bor bevaras ororda, bor alltsa ¢j
planeras for bebyggelse.

Déremot anser foreningen inte det befogat att skydda alla befintliga holmar frin bebyggelse,
och sedan skapa konstgjorda holmar for bebyggelse. Aland behover ej konstruera holmar, har
finns redan naturliga sidana. Konstgjorda holmar i Slemmern f6rstor dess miljo. Strinderna
vixer igen. Tillrackligt rent fyllnadsmaterial 4r otroligt dyrt, och risken blir d att icke renat
fyllnadsmaterial skulle anvindas, vilket medgor en miljorisk. Och att springa ordrd natur for
att fi fyllnadsmaterial till konstgjorda holmar anser foreningen helt forkastligt.

Mariechamns stad bor planera bostadsomriden pa redan befintlig mark, sésom Marichamns
stads mark i Jomala kommun Visterkalmare samt pa Svind. Bebyggelsen bor vara anpassad till
omrédena, naturniira boende. T.ex. pd Svin bor man ¢j bygga onddiga viigar och bebyggelsen
bor vara nira infarten till 6n, 6verfarten kan g via Lervik. P4 Sviné 4r det dven viktigt att
avsitta tillrickligt stort frilufisomrade.

Vid planering av nya bostider bor staden méta olika klimatforhallanden och ha dem i
beaktande vid byggandet.

Alands Natur och Milj6 anser det viktigt att man kompletterar planen med friluftsleder. Viktigt
ar ocksa att man pd plats har skyltar som utmérker lederna, alltsd hur man tar sig till
Mariehamns stad friluftsomraden och rekreationsomraden. Vissa ar idag svirdtkomliga for
Mariehamns stads invanare.

Alands Natur och Miljo r.f.
Styrelsen



Starks kommentar:

Generalplanekartan

Staden ar ca 9 km lang. For att fa ett hanterligt format pa planen valdes skala 1:10 000 varvid kartan blir 95
cm hog. | skalan 1.5000 skulle kartan bli nastan tva meter lang. P& det valda kartmaterialet ryms varken
namn eller hojdkurvor om man vill bibehalla en acceptabel grafisk klarhet. Det ar heller inte regel med dessa
attribut p& generalplanekartan som skall vara 6versiktlig. | planen ingér en lang rad sektorkartor som
fortydligar planens innehall och bl.a. redovisar utbyggnadsomradena. En redovisning av delar av Jomala kan
Overvagas men fororsakar antingen en forstoring av kartan eller val av annu mindre skala.

Starks forslag: Synpunkten antecknas. Redovisning av omradet utanfor stadsgransen pa planekartan
overvags.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas. En karta 6ver centralortsomradet medtas i det nya avsnittet om
kommuninledning.

Naturskyddsomraden och Anglamarkerna

Naturskyddsomraden kan inte lamnas orérda. De kraver olika form av underhall for att den natur man énskar
skydda skall fa de ratta betingelserna. Det kan galla utgallring av gran ur I6vang, slatter for florans
overlevnad och bete for att aterskapa strandangar etc. Naturskyddet &r enligt Stark i htg grad en socialt
betingad &tgard d.v.s. skyddet ar till for att manniskan skall kunna njuta av naturen. For tillgangligheten ar
det darfor nodvandigt att tillata gangstigar aven i naturskyddsomraden inte minst med tanke pa personer
med funktionsnedsattning, aldre och barnfamiljer.

Anglamarkerna &r betecknade som utredningsomrade i planen.

Starks forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanenamndens beslut:  Omfattas.

Skydd av 6ar och bostadso

| planen skyddas inte alla 6ar. Rattgrundet, Styrso strander jamte tillhérande 6ar och Lilla Lokskar foreslas
skyddade pa basen av beslut eller forslag av landskapsregeringens miljébyra.

| 6vrigt ar 6arna rekreationsomrade eller utredningsomrade for bostader, Svind.

Aland behéver inte konstruera 6ar men Mariehamn har ingen direkt nytta av att Aland &r rikt pa 6ar. Av
planen framgar tydligt vilka motiv staden har for att utreda majligheten att bygga bostader pa en 6formad
utfylinad i Osterhamn. Ett av motiven &r att kunna deponera det stora mangder ren sprangsten som ar en
biprodukt av byggnadsverksamheten i staden. Nu deponeras spréangstensmassorna i naturen utanfor
stadsgransen. Bostadson ar planerad invid stadens centrum dar boendet &r mindre bilberoende &n t.ex. pa
Svino eller i Jomala. P& en central bostadso skulle nya invanare berika och stoda stadskarnan med sin
handel och service. Ingenstans i planen star det att staden skulle spranga naturmark enbart for att fa
sprangsten for utfylinaden.

Starks forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

Bostadsomrade i Jomala och pa& Svino

Det &r anméarkningsvart att foreningen inte &r insatt i byggnadslagstiftningen. Generalplan i staden kan inte
omfatta delar av Jomala, inte ens mark som ags av staden. Generalplaneférslaget sager att staden kan ta
emot 110 nya invanare/ ar och vaxa till ca 14.000 invanare inom planperioden fram till 2035.

Svino ar betecknat som utredningsomrade for bostader i planforslaget. Ett boende pa Svind ar mer
bilberoende &n ett boende i stadscentrum pa en bostadso.

Starks forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

Matning av klimatférhallanden

Starks forslag: Synpunkten antecknas. Forslaget (matning av klimatférhallanden) ar bra och bér byggas in i
detaljplaneringen.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.

Friluftsleder och deras skyltning

Att exakt bestamma friluftsledernas placering faller utanfér generalplanens ram. P& planen éver parker och
gronomraden (del 2, sid. 93) redovisas gronkorridorer och pa planen 6ver gang- och cykelvagar (del 2, sid.
107) redovisas behovet av gangvagar. | planbestammelserna rérande rekreations- och
naturskyddsomradena (del 2, sid. 149-151) finns flera forslag rérande olika typer av stigar och skyltningen av
omradena. Det finns omraden som &r svaratkomliga som t.ex. 6ar utan broforbindelse. Mariehamn har dock
generellt sett fatt mycket berom for sina park- och strandstigar.

Starks forslag: Synpunkten antecknas. Ingen atgard.

Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.
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Utldtande om generalplanen
Vi vill limna foljande synpunkter pd forslaget till ny generalplan for Mariehamn.

I planforslaget dr det bara de foreslagna bostadsdarna som direkt berdr vattenmiljon. Vi anser
inte att de pd ndgot avgorande sitt behdver forsdmra vattenmiljdn. De ger ocksa ett positivt
bidrag genom att tillfora stadens centrum bostider vilket vi uppfattar som en bristvara.

Hiénsyn méste tas till vattenmiljon under byggtiden vid grivnings och fyllningsarbeten,
antagligen bér man skdrma av byggplatsen fran det fria vattnet. Muddermassor, slam och
sediment mdste hindras frin att sprida sig. Planeringen och dimensioneringen maste ocksa
sikerstilla att fri strémning av vatten runt 6arna ir méjlig och att man undviker att skapa
omraden med stillastiende vatten.

I 6vrigt har vi inga synpunkter,

Alands Vattenskyddsforening

._)\ﬂ _

GrirLennart Isaksson

Starks kommentar:

Forslag: Synpunkten antecknas.
Stadsplanendmndens beslut:  Omfattas.



Sammanstallning av atgardsforslag i anledning av inkomna synpunkter - STN:s beslut

rev. 4.5.2005

VEM

OMRADE / VAD

VAR - sida

STARKS
FORSLAG

STNS BESLUT 4.4, 18.4., 2.5.2005

Ingen atgard

Atgird

STN:s kompletteringar inférts som fet text

GRUPP A - Starks kommentarer och forslag i anledning av synpunkterna 1-17

1. Cristescu Radu Constantin Ingen atgéard. Omfattas.

2. Gudrun Widman R andras till R-3 (Svind by Rnr 5) Omfattas.
Lyfta obj. 42 fran K-

3. Christina Engstrom lista Ingen atgérd. Omfattas.

4. Paula Hansen Stadsbildsfragor Ingen atgard. Omfattas.

Omfattas. | anledning av TN:s forslag
att Parkgatan skulle 6ppnas som en

avlastningsgata for norrutgéende trafik

for boende bedémmer STN att
Torgatan mellan Skillnadsgatan och
Stora gatan &r tillracklig for

Oppna Parkgatan Ingen atgard. genomfartstrafik.
5,6. OY Teboil, Rundberg Bil & Osterleden jamte Rondellsymbol inritas vid servicestationerna pa
Service Ab, Mariehamns Parti anslutningar del 2 sid. 103 Osterleden (trafikkarta Infarter/huvudleder). Omfattas.
En anslutningsanvisning infors pa Sjukhusvagen vid
del 2 sid. 103 Grindmattesvagens norra anslutning. Omfattas.
7. Hagerstrands bro till Lilla Lokskér Ingen atgard. Omfattas.
8. Alands Bygg Storéngen-1-18 del 2 sid. 131, 133 A andras till BVA Omfattas.
9. Fyrtioatta boende vid Torgg. Torgg. som Korsningen Torgg.-Skillnadsg. férses pa trafikplanen med
och Larlingsgr. huvudgata del 2 sid. 103 rondellsymbol. Omfattas.
| skrivningen om Torgg. sddra del tillaggs: TORGGATAN
Torggatan mellan Alandsvagen och Storagatan
reserveras som huvudgata dock sa att forbud for tung
genomfartstrafik infors. Behovet av detta avsnitt provas
d& maxtimmestrafiken i korsningen Alandsv-Skillnadsg.
overstiger 800 bilar. Markanvandning: oférandrad mellan
Stora gatan och Skillnadsgatan. Ny mellan
del 2 sid. 97 Skillnadsgatan och Alandsvégen. Omfattas med tillagg.
10. Familjen Erikson Styrso del 2 sid. 139, 141 SN-omradets bredd justeras till ca 75 meter. Omfattas.
11. Asa Ceder Vastra Klinten del 1 sid.7 PM:et fogas till historikdelen (del 1) Omfattas.
12. S-E Johansson & bolag Ingen &tgard. Omfattas.
13. S-E Johansson Planering Ingen atgard. Omfattas.
En demografisk redogorelse bilaggs
del 2 sid. 40-41 generalplaneférslaget. Omfattas.




Synpunkter rérande kommunindelning behandlas i ett
sarskilt nytt tillagg i generalplanen som placeras efter
avsnhittet SAMORDNA PLANERINGEN MED JOMALA

del 2 sid. 36 som ett eget avsnitt. Omfattas.
Allaktivitetscenter Ingen atgard. Omfattas.
Tradgardsstad Ingen atgérd. Omfattas.
Klimatologisk
analys Ingen atgard. Omfattas.
En utvidgning av generalplanens kartunderlag utover
14. Svahnstrom stadens gréanser 6vervags. Omfattas inte.
Synpunkter rérande kommunindelningen behandlas i ett
sarskilt nytt tillagg till generalplanen. Se grupp A punkt
del 2 sid. 36 13b. Omfattas.
Underjordisk
parkering - privat
tomt Ingen atgard. Omfattas.
Underjordisk
parkering - allman
mark Ingen atgérd. Omfattas.
Bostadsd Ingen atgard. Omfattas.
Utbyggnadsbehov Ingen atgard. Omfattas.
| planen fortydligas principen att en fortatning genom
pabyggnad skall géras med bibehallande av omradets
och befintliga byggnaders karaktér genom féljande
komplettering efter sid. 43:s férsta mening med: "En
fortatning genom pabyggnad skall géras med
bibehallande av omradets och befintliga byggnaders
karaktar. Om- och tilloyggnader pa Sjalvstyrelsegardens
byggnader och Alands museum skall utformas sé att
byggnadernas huvudsakliga karaktar skall beaktas men
samtidigt s att de upptar en dialog med mariehamns
del 2 sid. 43 traditionella byggnadsskick." Omfattas.
Bestammelser rérande femte vaningens utformning som
takvaning iférs i planen (STO-5) genom féljande tillagg
under rubriken VANINGSTAL fére sidans sista mening
foéljande mening: "Den femte vaningen bor utformas som
del 2 sid. 42 en takvaning." Omfattas inte.
K-hus Ingen atgard. Omfattas.




Bearbetning av

Generalplanen utférs som ett projekt
inom staden i ett samspel mellan
politiker och tjansteman. | den man
extern sakkunskap erfordras anvands
sadan (trafikplanering). For den
I6pande generalplaneringen ar
stadens tjanstemannaresurser

planen tillrackliga.
15. Ekstroms och Karlssons  Espholm, Svind Ingen atgéard. Omfattas.
SN-2 Ingen atgard. Omfattas.
16. Lindfors Fortatning Ingen atgérd. Omfattas.
Omfattas. | anledning av TN:s forslag
att Parkgatan skulle 6ppnas som en
avlastningsgata fér norrutgadende trafik
fér boende beddmmer STN att
Torgatan mellan Skillnadsgatan och
Stora gatan &r tillracklig for
Parkgatan Ingen atgard. genomfartstrafik.
K-hus Ingen atgard. Omfattas.
Trafikljus Ingen atgard. Omfattas.
Generalplanen fortydligas genom att komplettera under
riktlinjer under punkt 3 efter tvdA meningar med féljande
mening: " | fortsattningen bor frikdp i centrum endast galla
17. Harry Karlsson del 2 sid. 118 underjordiska p-platser.” Omfattas.
Strandg.
lAngsamgata Ingen atgard. Omfattas.
Trafikrakning Ingen atgard. Omfattas.

| skrivningen om Torgg. sddra del tillaggs: TORGGATAN
Torggatan mellan Alandsvéagen och Storagatan
reserveras som huvudgata dock sa att forbud foér tung
genomfartstrafik infors. Behovet av detta avsnitt prévas
da maxtimmestrafiken i korsningen Alandsv-Skillnadsg.
overstiger 800 bilar. Markanvéandning: oférandrad mellan
Stora gatan och Skillnadsgatan. Ny mellan
Skillnadsgatan och Alandsvégen.

Omfattas med samma tillagg som i
grupp A 9b.

TV tillser att farsk och relevant trafikrakning finns att tillga.

Omfattas.

Parkgatan

Omfattas. | anledning av TN:s forslag
att Parkgatan skulle 6ppnas som en
avlastningsgata for norrutgdende trafik
fér boende bedémmer STN att
Torgatan mellan Skillnadsgatan och
Stora gatan &r tillracklig for
genomfartstrafik.




GRUPP B - Starks kommentarer och forslag i anledning av synpunkterna som inlamnats vid utstallningarna (35 st)

1. Galina Andrejew Ingen atgard. Omfattas.
2. Bertil Karlsson Ingen atgard. Omfattas.
3. Roger Norin Ingen atgard. Omfattas.
4. Mia Mattsson Ingen atgérd. Omfattas.
5. Susanna Siljander Ingen atgard. Omfattas.
nr 6 Ingen atgérd. Omfattas.
7. Johan Pettersson Ingen atgard. Omfattas.
8. Boende i staden Ingen atgard. Omfattas.
9. Anonym Ingen atgérd. Omfattas.
10. Mikael Brenner Ingen atgard. Omfattas.
11. Maria Palme Ingen atgard. Omfattas.
12. G. Palenius Ingen atgard. Omfattas.
nr. 13 Ingen atgard. Omfattas.
14. Gerd Haggblom Ingen atgérd. Omfattas.
nr. 15 Ingen atgard. Omfattas.
16. Roger Eriksson Ingen atgard. Omfattas.
17. Paivi Alho Ingen atgard. Omfattas.
18. Mia Grann Ingen atgard. Omfattas.
19. Ester Miros Ingen atgard. Omfattas.
20. Gunnar Sydén Ingen atgérd. Omfattas.
21. Ann Riis Ingen atgérd. Omfattas.
nr. 22 Ingen atgard. Omfattas.
nr. 23 Ingen atgérd. Omfattas.
24. Carita Dahlberg Ingen atgard. Omfattas.
25. Erica Sundblom Ingen atgard. Omfattas.
26. Ungdom Ingen atgard. Omfattas.
27. Rainer Johansson Ingen atgard. Omfattas.
28. Tom Bengtsson Ingen atgard. Omfattas.
29. KF Ingen atgard. Omfattas.
nr. 30 Ingen atgard. Omfattas.
31. Johan & Johanna Ceder Ingen atgard. Omfattas.
32. Mats-Erik Ceder Ingen atgard. Omfattas.
33. Asa Ceder Ingen atgérd. Omfattas.
34. Gustaf Perander Ingen atgard. Omfattas.
kartan Parker Kartan 6ver parker och gronomraden justeras enligt
35. Ingalill Karanko och gronomraden del 2 sid. 93 markanvandningskartan vad betraffar Redaregatans allé. |Omfattas.

GRUPP C - Starks kom

mentarer och forslag i anledning av synpunkterna som inlamnats via stadens hemsida (13 st)

1. Konstnaren Ingen atgard. Omfattas.
2. Jan-Erik Ingen atgard. Omfattas.
3.Ben Ingen atgard. Omfattas.
4. Fredrik Sjolund Ingen atgard. Omfattas.
5. Kim Johansson Ingen atgard. Omfattas.




| skrivningen om Torgg. sddra del tillaggs: TORGGATAN
Torggatan mellan Alandsvagen och Storagatan
reserveras som huvudgata dock sa att féorbud foér tung
genomfartstrafik infors. Behovet av detta avsnitt provas
d& maxtimmestrafiken i korsningen Alandsv-Skillnadsg.
overstiger 800 bilar. Markanvandning: oférandrad mellan
Stora gatan och Skillnadsgatan. Ny mellan

Omfattas med samma tillagg som i

6. Jack Christenbrunn Torggatan del 2 sid. 97, 103 Skillnadsgatan och Alandsvégen. grupp A 9b.
Informations- Staden arbetar pa
7. Ola Gottberg material detta. Omfattas.
8. Jack Christenbrunn Ingen atgard. Omfattas.
Bef. planskild Trafiknéatskartan dver GC-vagar kompletteras med
korsning vid Vastra beteckning for planskild korsning séder om tekniska
9. Yngve Osterlund utfarten del 2 sid. 107 verken. Omfattas.
10. Brita Enroth-Linden Ingen atgérd. Omfattas.
11. Harriet Andersson Ingen atgéard. Omfattas.
12. Bjarne Ingen atgérd. Omfattas.
13. Veronika Haggblom Ingen atgard. Omfattas.

14. Tage Silander

| del 2 under rubriken
"parkeringsanlaggningar/Riktlinjer sid. 118 och
under rubrik "efter sarskild provning for" infors en
punkt 6 och respektive ett nytt franskt streck med
texten "Extra utdkning av byggnadsratt kan
sammankopplas med att tomtagare engageras i
utbyggnad av allmén P-plats under gatu- eller annan
allméan mark.”

Omfattas. Stark ges i uppdrag att
synkronisera texten rérande 25
%:s tillagg med denna text.

GRUPP D - Starks kom

mentarer och forslag i anledning av inkomna remissyttranden

Ersétt text ang. underjordisk garage o kallarutrymmen
med : BO § 19 medger att kallarutrymmen far byggas,
férutom inom byggnadsomradet, d&ven under
gardsplanens naturliga markhéjd, dar byggande inte
uttryckligen ar forbjudet. Uttryckligt forbud kan t.ex. vara
servitutsomrade. Antalet kallarvaningar ar inte langre
begransat i BO. Foér byggande av regelratta
kallarutrymmen aven utanfor byggnadsytan erfordras
séledes inget omnamnande i stadsplanen. Daremot i
sadana fall, att utrymmen som inréknas i byggnads

Byggnadsnamnden inte inrdknas i v.y. |del 1 sid. 131 vaningsyta skall tillatas aven i kallarvaning. Omfattas.
5% oOverskr. av Rattelse; tillaggsbyggnadsratt andras till tillaten
byggn.r. del 2 sid. 44 Overskridning. Omfattas.
kontroll av Rattelse; byggnadsinspektionen byts mot
tomtgréns del 2 sid. 76 matningsavdelningen. Omfattas.




Beteckningen SN och SN-2
kompletteras pa foljande satt; Efter
proévning ... , gang- och cykelvagar,
ridvagar och ... Beteckningen SN
kompletteras under rubriken
Rekommendation pa féljande satt;
Vissa stéllen ... mot land. Omradet
hdvdas genom bete av bl.a. hastar.
Beteckningen SN kompletteras under
rubriken Rekommendation pa foljande
sétt; Betning av markerna @ven med

Fritidsndmnden

del 2 sid.150, 151

Ingen atgard.

hastar fortsatter ...

Hamnnamnden Algots varv Ingen atgard. Omfattas.
Klintkajen Ingen atgard. Omfattas.
Henlings Ingen atgard. Omfattas.
Nya kajen 8 Ingen atgard. Omfattas.

Synpunkten
Bostadsd antecknas. Omfattas.

P-platser | Synpunkten
Vasterhamn antecknas. Omfattas.
Stadens vattenomr. Ingen atgard. Omfattas.
Trafiken till hamnen Ingen atgard. Omfattas.
Kulturndmnden Ingen atgard. Omfattas.
Miljdnimnden Ingen atgard. Omfattas.
Raddningsnamnden Alandsvagen Ingen atgérd. Omfattas.
Dalbergsleden Ingen atgard. Omfattas.

del 2 sid. 125, 127,

Beteckningen pa Klintkajen &ndras till R-7 enligt
foljanden: "R-7 : Rekreationsomrade (Klintkajen).
Omradet reserveras som rekreationsomrade. Efter
prévning av stadsstyrelsen far p& omradet byggas infart
till tomt / omrade, parkeringsplatser, GC-v&g, anslutningar
for hamn- och fritidsverksamheter, bedrivas
utbildningsverksamhet for maritima och
raddningsandamal, restaurangverksamhet samt utféras
service pd kommunaltekniska ledningar.
Rekommendation: Omradet utformas till en attraktiv
hamnpark. Strandskoningen kompletteras eller utformas
mojligast naturlig.Stérre och mindre fartyg far angora vid

Klintkajen 150 kaj. Upplag tillats inte pa omradet." Omfattas med tillagg.
Synpunkten

Atta vaningar antecknas. Omfattas.

Underjordisk Synpunkten

parkering antecknas. Omfattas.




Texten "Jarso-Nato-omradet i Lemland utgor ett naturligt

Skolnamnden del 2 sid. 64 upptagningsomrade for Ytternas skola" stryks. Omfattas.
Synpunkten
Skoldistrikt antecknas. Omfattas.
Synpunkten
Trafiksdkerhet antecknas. Omfattas.
Synpunkten
Ovrigt antecknas. Omfattas.
Socialndmnden Befolkningstillvaxt Ingen atgard. Omfattas.
Synpunkten
Fortatning antecknas. Omfattas.
Synpunkten
Aldreomsorg antecknas. Omfattas.
Barnomsorg Ingen atgard. Omfattas.
Under rubrik SERVICE under rubrik
SOCIALA SEKTORN kompletteras
fére Markanvandning med féljande
text; Gruppboende for
funktionshindrade och andra i behov
Synpunkten av specialbostader integreras med
Socialvard del 2 sid. 65 antecknas. allménna och privata bostéder.
De av TV/TN konstaterade bristerna i underlaget for
generalplanens trafikdel atgardas av TV/TN i skyndsam
ordning och i samrad med Stark/STN samt i enlighet
med rekommendation fran den gemensamma
Trafiken pa diskussionen mellan TN och STN 29.03.2005 (SP
Tekniska namnden Alandsvéagen §31/2005). Omfattas med tillagg.
Delaktighet i Synpunkten
process antecknas. Omfattas.
Planens detaljering Ingen atgard. Omfattas.

Maxtimme

Vederhéftiga siffror for trafiken efterlyses.

Ett sakenligt sifferunderlag bor
foreligga for den arbetsgrupp for
trafikplanering och sékerhetsfragor
som Gverenskommits pa det
gemensamma motet mellan TN och
STN 29.03.2005.

Parkgatan

Ingen atgard.

Omfattas. | anledning av TN:s forslag
att Parkgatan skulle 6ppnas som en
avlastningsgata for norrutgdende trafik
fér boende bedémmer STN att
Torgatan mellan Skillnadsgatan och
Stora gatan &r tillracklig for
genomfartstrafik.




Synpunkten

Arbetsgrupp antecknas. Omfattas.
Trafiknatsanalys Ingen atgéard. Omfattas.
Texten "Riktlinje: Kartan bilaggs generalplanen som en
instruktivt forslag." stryks under rubrikerna 30-
Hastighet omraden/lokalgator, gang- och cykelpassager,
huvudgata del 2 sid. 99, 102 utryckningstrafikens huvudleder. Omfattas.
Underjordiska Synpunkten
parkeringar antecknas. Omfattas.
Hamntrafiken, Synpunkten
landskapets vagar antecknas. Omfattas.
Generalplanebestammelserna for R- och SN-omrade
kompletteras efter texten "Efter provning av
stadsstyrelsen" far service p4 kommunaltekniska
Kommunalteknik  del 2 sid. 149-151 ledningar utforas. Omfattas.
del 2 sid. 125, 127, Beteckningen R andras till R-1 norr om BO-Bil och pa
Dagvattenrening 129, 163 Snellmans akrar. Omfattas.
Stenkrossen skyddas i generalplan enligt forslag under
kommentarer i anledning av museibyrans synpunkter.
Sid. 167 kompletteras med en femte punkt med féljande
text: "5) Industriminnet "Stenkrossen”. Anlaggningen pa
Lotsberget bestar av en utsprangd krater p& berget och
en makadamsilo i betong vid stranden. Den harstammar
fran tiden kring andra varldskriget. Markanvandning:
Anlaggningens vasentliga karaktar skyddas i stadsplan.
En exploatering av omradet i enlighet med
markanvandningskartan genomfors sa att
skyddsobjektets vasentliga karaktar bevaras." Sid. 173
kompletteras med att skydda Stenkrossen som turkos
och komplettera teckenforklaring "kulturhistoriskt vardefull
Stenkrossen del 2 sid. 167, 173 vag eller vagfragment” med "eller annat objekt". Omfattas med smaérre justering.
Aldreradet Fortatningar Ingen atgéard. Omfattas.
Trafiken Ingen atgard. Omfattas.
Parkgatan Ingen atgard. Omfattas.
Jomala kommun Ingen atgard. Omfattas.
Dimensionering av
Lemlands kommun komunal service Ingen atgard. Omfattas.
Stark inbegéar kompletterande uppgifter rérande
kommunaltekniken till Jars6-Nato fran TV och infor ev.
Redovisad saknade ledningar pa VA-planen sid. 161 och elplanen
kom.teknik del 2 sid. 157, 161 sid. 157. Omfattas.
Dialog Ingen atgard. Omfattas.




Redovisade GC-
vagar

Ingen atgérd.

Omfattas.

Areg-museibyran

SF beteckning

del 1 sid. 5

Generalplanebestammelserna for beteckningen
fornlamningar kompletteras pa féljnade sétt "Fornminne
(SE) som &r skyddat enligt LL om fornminnen". | del 1 sid.
5 kompletteras AFS 1965/9 men andrad 1999/55.

Omfattas.

Svind

del 2 sid. 58

Riktlinjerna for markanvandningen pa Sviné kompletteras
med texten "Staden initierar en heltdckande fornminnes-
och kulturmiljinventering pa Sving".

Omfattas.

Kulturmarker

del 2 sid. 57

Riktlinjerna under rubriken "Anglamarkerna" kompletteras
med texten " - en inventering av naturmiljon genomfors".

Omfattas.

del 2 sid. 167, 169,
173, 177, 179 och del

Cityhuset, Boreniuskahuset, Apoteksgarden, AAB:s
aldsta del samt Bondernas hus infors i forteckningen éver
arkitektoniskt och kulturhistoriskt vardefull bebyggelse
kategori B dar en K-markning med minimikrav pa
"varsamt underhall” av byggnadernas fasader
rekommenderas. Del 3 sid. 160- och del 2 sid. 177
kompletteras med dessa objekt. Skéljhuset vid
Angbatsbryggan medtas likasé i forteckningen éver
skyddsobjekt kategori B.-Sterkrossen-férestas-medtagen
Betraffande Stenkrossen se beslut grupp D tekniska
namnden. Staden inbegar en inventering av ev.
skyddsvarda objekt och miljoer pa Algots Varv av
Museibyran. Stenkrossen foreslas medtagen pa kartan

K-hus 3 sid. 160- over skydd av miljder och objekt sid 173. Omfattas med smarre justering.
Synpunkten
Vagar antecknas. Omfattas.
Areg-trafikavd. Osterleden Ingen atgard. Omfattas.
Vastra utfarten Ingen atgéard. Omfattas.
En markering for planerad planskild korsning i
Smedsgrands forlangning éver Sjukhusvagen infors pa
kartan 6ver gang- och cykelvagar, sid. 107, med
motsvarande text pa sid. 102 under en ny mellanrubrik
"Sjukhusvagen" med texten "Planskild korsning i
Sjukhusvagen del 2 sid. 102, 107 Smedsgrands forlangning.” Omfattas.
Planskilda
Vastra I6sningar. Ingen
Ytternasvagen atgard. Omfattas.
En sadan utredning(Vastra Ytternasvagen) valkomnas
och bér férutsatta stadsplanendmndens och
utredning stadsarkitektkontorets medverkan. Omfattas.




genomfartsled mot
Lemland. Ingen

atgard. Omfattas.
Dalbergsleden Ingen atgard. Omfattas.
Overtagande av
vagar Ingen atgard. Omfattas.
| planforslaget infogas under rubriken "Gang- och
cykelpassager” foljande formulering rérande principerna
fér anlaggande av planskilda GC-korsningar: Stadens
malsattning ar att utveckla ett tatt och andamalsenligt GC-
nat som ger latta trafiken samma standard vad géller
valmdjligheter och kontinuitet som biltrafiken redan har.
Dar GC-led méter huvudled (50 vag) bér planskild
korsning utbyggas, speciellt om terrangforhallande ar
gynnsamma.
Planskilda Inne i stadsmiljo kan andra trafiksakerhetsatgarder
korsningar del 2 sid. 101 tillgripas (se Trafiknatsanalysen). Omfattas.
Tillrackliga
trafikomr. Ingen atgard. Omfattas.
Bullerproblematiken kan inkluderas i den utdkade
Areg-miljébyran Trafikbuller trafikkonsekvensanalys som TV/TN torde utfora. Omfattas.
Dagvattenrening Ingen atgard. Omfattas.
Uttka SN pa del 2 sid. 125, 127,
Nabben 129 SN-omradet utdkas enligt miljobyrans forslag. Omfattas.
BV-omr. vid
rondellen Ingen atgérd. Omfattas.
Bostadso Ingen atgard. Omfattas.
Under bestammelsen for beteckningen BS-1 infors
féljande tillagg som rekommendation fér Lokskarsberget:
Bebyggelsen pa Lokskarsberget planeras sa att omradets
Lokskéarsberget del 2 sid. 148 natur och bergbundna karaktar bibehdHs-beaktas. Omfattas med smarre justeringar.
Infors ett nytt stycke under rubriken "Omraden for
bostadsbyggande” " Vasternds” : " | sédra Véasternas
reserveras mark for egtnahemsbebyggelse (ca 40
tomter). Markanvandning: BS. Riktlinje: Bebyggelsen
langst i séder sydost skall hallas tilloakadragen fran
Vastergards del 2 sid. 56 angransande vag och Vastergards miljérevir." Omfattas med smaérre justeringar.

Anglamarkerna

del 2 sid. 577, 139,
141, 143

Utredningsomradets (Anglamarkerna) yta minskas enligt
utlatandet.

Omfattas inte. Som motiv framhalls
riktlinjen i planforslaget " att en
planering for bebyggelse skall
efterstrava koncerntration och tathet i
syfte att spara s& mycket naturmark
som mojligt" sid 57 del 2.




Ytternés-Espholm

del 2 sid. 57

Inférs foljande text under rubriken "Anglamarkerna” och
riktlinjer: Staden efterstravar att omradena inforlivas med
Natura — 2000V YEnligt rekommendation av
landskapsregeringens miljcbyra.

Omfattas. Bilagan CC — SP 45 § med
text och karta rorande Natura 2000
omrade i Anglamarkerna godkanns.

Under riktlinjer rérande elnatet sid. 156 bifegas infors
féljande text "En omlaggning av elmatningen till Jarso —
Natoomradet 6ver Svino ar bundet till eventuellt beslut
rérande exploatering av Svind”. Dragningen over till
Styrso avfors fran karta sid. 157 och inritas fran Svino

Svind del 2 sid. 1576, 157 langs vagdragningen fran och éver Espholm. Omfattas med smaérre justeringar.
del 2 sid. 139, 141,
Styrs6 143 Styrs6:SN-omradets bredd justeras till ca 75 meter. Omfattas.
Forandringen i kommunindelningen kommer att
FFC del 2 sid. 36 behandlas i ett tillagg till planforslaget. Omfattas.
Mariehamns Férsamling Ingen atgérd. Omfattas.
Efter MKB infors ett nytt avsnitt: Barnkonsekvensanalys.
Barn- och unga under 18 ar saknar rostratt. Det ar darfor
viktigt att deras rattigheter tas tillvara i stadens fysiska
och funktionella planering samt att
barnkonsekvensanalyser genomfors i samband med
beslut som kan réra eller paverka barn och unga.
Forvaltningar och ndmnder bor folja upp dylika beslut ur
Rédda Barnen del 2 sid. 34 ett barnperspektiv. Omfattas.
Foljande tillagg: de GC-vagar som anvands som
skolvagar skall prioriteras vad géller
del 2 sid. 100 trafiksakerhetsatgarder och underhall under alla arstider. |Omfattas.
Under rubriken Barnomsorg infors féljande tillagg: Barn
och unga har rétt att komma till tals i planeringen av
barnomsorgens anlaggningar vilka skall férverkligas med
del 2 sid. 65 barnets basta i tanke. Omfattas.
Under rubriken fritid infors foljande tillagg: Vid
utformningen av stadens fritidsaktiviteter och
anlaggningar skall barnperspektivet beaktas. Barn och
unga skall beredas tillfalle att delta i utformningen av
bollplaner och lekplatser och andra anléaggningar for barn
del 2 sid. 66 och ungdom. Omfattas.
Stiftelsen Sjokvarteret Sjokvarteret Ingen atgard. Omfattas.
Bostadsd Ingen atgéard. Omfattas.
Huvudgatornas
Alands Féretagarforening kapac. Ingen atgard. Omfattas.
Hoghus Ingen atgérd. Omfattas.
Synpunkten
Bostadso antecknas. Omfattas.




Alands handelskammare Ingen atgéard. Omfattas.
Synpunkten
Alands Hyresgistforening antecknas. Omfattas.

Alands Képmannaférening

del 2 sid. 100, 107

Gagatan infors i planen med férlangning till
Biblioteksplatsen genom att kartan gang- och cykelvagar
(sid. 107) kompletteras med en ny beteckning for gagata
och-enférlangning som forléngs till Biblioteksplatsen.
Texten "Torggatan pa avsnittet Norragatan-
Biblioteksplatsen betecknas som gagata." satts in pa sid.
100 som punkt 8.

Omfattas med smarre justeringar.

Alands Natur och Miljo

Generalplanekarta
n

Redovisning av omradet utanfor stadsgransen pa
planekartan dvervéags.

Omfattas. En karta 6ver
centralortsomradet medtas i det nya
avsnittet om kommuninledning.

Naturskyddsomr.

Ingen atgard.

Omfattas.

Skydd av 6ar Ingen atgard. Omfattas.
Bost.omr. i Jomala Ingen atgard. Omfattas.
Forslaget (méatning av klimatférhallanden) &r bra och bor
Klimatforhallan-den byggas in i detaljplaneringen. Omfattas.
Friluftsleder Ingen atgard. Omfattas.
Synpunkten
Alands Vattenskyddsférening antecknas. Omfattas.
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VAD SIDNR. FORSLAG STNS BESLUT
18.4.2005
PLANFORSLAG
kompl. med "vaningstal, e-tal" under fortatning och "Den kommunala
indelningen" under 6vergripande malsattningar i innehallsforteckningen
del 2 sid. 4 samt ange respektive sidnr Omfattas.
Omfattas. Fragor gallande
kommunindelning och
samarbetet med
grannkommunerna flyttas
till avsnittet
OVERGRIPANDE
del 2 sid. 36 infoga ett avsnitt med rubriken "Den kommunala indelningen”. MALSATTNINGAR, del 2.
ratta o kompl. stadens mal till: - att staden skall kunna ta emot 110 invanare
del 2 sid. 40 per &r d.v.s. att staden &r 2035 kan hysa 14.000 invanare. Omfattas.
byggnadsratt del 2 sid. 44 fortydliga genom att ange sidnr Omfattas.
"Affarscentrum..." flyttas till avsnittet SERVICE sist under rubriken
del 2 sid. 55 detaljhandel och annan kommersiell service (sid. 67) Omfattas.
parker o grénomraden del 2 sid. 93 ratta; farga Styrso gront Omfattas.
kartan sid. 107 kompletteras med bef. och outbyggda gangvégar och texten
kompletteras pa sid. 100 under led 8 till sist med " P& Badhusberget
stigar p& Badhus- & noteras befintliga stigar som 8A och pa Lotsberget infors gangvagar till
GC-karta Lotsberget del 2 sid. 100, 107 Stenkrossen som 8A." Omfattas.
kompl: beteckning for bef. planskild korsning redovisas vid Bolstavdgens |Omfattas med smérre
mote med Nya Godbyvagen. justering.
under riktlinjer punkt 3 kompletteras andra meningen pa féljande sétt; Priset
for frikdp i allmén underjordisk p-anlaggning justeras for att battre motsvara
kostnaderna men skall fortsattningsvis gynna bostadsbyggandet i centrum
underjordisk parkering del 2 sid. 118 och dess narhet. Omfattas.
under riktlinjer punkt 3 kompletteras punkten till sist med: Omfattas med smarre
del 2 sid. 118 Priszonindelningen fér centrum forstoras. justering.
Stds § 32/2005,
Norm for lekplats pa& tomt 20.01.2005 del 2 sid 117 "10 m2 / 100 m2 bostadsvaningsyta" Omfattas.




Komplettera mellan avsnitten fjarrvarme och vatten och aviopp med féljande
tilldgg: "AVFALLSHANTERING Avfallshantering kommer att skotas av ett
kommunférbund, Alands Miljéservice, som dgs av medlemskommunerna,
av vilka Mariehamns stad ar en. Forbundet skall fungera som en
renhaliningsmyndighet och bestéllare. Inom staden skall enligt fullmaktiges
beslut finnas en bemannad miljéstation samt ett antal obemannade. Farligt
avfall tas omhand av ett kommunalt bolag, Alands problemavfall Ab. | lag
regleras vad som &r farligt avfall. Riktlinjer:- Tillrackligt antal omraden bor
reserveras for allmanna uppsamlingsplatser for hela stadens
renhalliningssystem. - Alla fastigheter i staden skall ha mojlighet att pa ett
bekvamt och andamalsenligt satt klara sin avfallshantering.”

avfallshantering del 2 sid 156 Omfattas.
Avsnittet Vatten och avlopp kompletteras fore riktlinjer med féljande tillagg:
"Stadens avloppsreningsverk, Lotsbroverket, som &r byggt invid den plats
dar den gamla Lotsbron tidigare I&g, togs i bruk ar 1979. Anlaggningen har
kapacitet att rena kommunalt avloppsvatten motsvarande 30.000
personekvivalenter. Staden erbjuder mojlighet dven at andra kommuner att
ingd samarbetsavtal for rening av avioppsvatten i Lotsbroverket.
Verksamheten i Lotsbroverket drivs och utvecklas i enlighet med géllande
miljokrav. | anslutande berg har reserverats omraden for anlaggningens
framtida utvidgningar. VA-verkets verksamhetsomrade utvidgas i takt med
att de terstdende oplanerade omradena far stadsplan. Endast ett fatal
fastigheter ligger utanfor verkets verksamhetsomrade och saknar
anslutning till stadens vatten- och avloppsnat.”
stadens reningsverk del 2 sid 156 Omfattas.
andra rubriken SKYDDSVARDA VAGAR till "SKYDDSVARDA OBJEKT"
och komplettera férsta meningen under rubriken med " och ett
skydd av miljoer o obj. del 2 sid 167 industriminne” Omfattas.
del 1 sid 169, 177
K-hus lista, objekt som rivits objekt N 18 del 3 sid 133, 137 stryks, korrigering av tabell Omfattas.
del 1 sid 169, 177
objekt S9 del 3 sid 189, 190 stryks, korrigering av tabell Omfattas.
BILAGOR
del 3 sid. 127- Areg:s miljo- och museibyréns utl (3 st) bifogas som information. Omfattas.
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