FORORD

Arbetet att ta fram ett forslag till generalplan fér Mariehamn inleddes ar 1999.

Under atta ar har stadsarkitektkontoret, stadsplanenamnden och stadsstyrelsen tagit fram ett
forslag till generalplan fér Mariehamn. Generalplanen godkandes av fullmaktige den 26
september 2006.

Dessa atta ar har inrymt flera medborgarutstallningar for att efterhora stadsbornas
synpunkter, planeforslaget har varit pa remiss till namnder, grannkommuner och ett flertag
foéreningar och organisationer samt aven formellt stallts ut.

Processen som lett fram till generalplanen som tradde i kraft 8 november 2006 redovisas
nedan.

Stadsarkitektkontoret november 2006

Sirkka Wegelius
Stadsarkitekt
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EN STAD FOR ALLA

ETT SAMTAL MED STADSBORNA OM REVIDERINGEN AV DELGE NERALPLANERNA FOR
INNER- OCH SODRA STADEN Utstéllningstid 24 .1-18.2.2001

Stadsarkitektkontoret informerade sju ganger vid utstallningarna (stadsbiblioteket/Ytternas Skola),
ca 200 ahorare totalt. 146 enkatsvar har inlamnats och ett brev.

Ca 1.200 har besokt internetutstallningen pa hemsidan varav ca 50 enkatsvar och tva langre
asikter.

Totalt har 199 personer avgett sin asikt. STADSARKITEKTKONTORET 28.3.2001

SVAREN PA SCENARIEFRAGORNA

FORTATNING.....NATUR OCH KULTURSKYDD

2 A FORTATNING .... SKYDD

Scenarier:

1 Stadens nya bostadsomraden planeras fortsattningsvis med betoning pa egnahems-
bebyggelse medan innerstaden fortatas med vaningshus — aven pa bekostnad av den
aldre trahusbebyggelsen.

2 Bostadsproduktionen inriktas i sin helhet mer pa lagenheter i vaningshus och radhus,
stadskarnan fortatas for bl.a. 6kat boende och det aldre genuina Mariehamn skyddas.

Scenario 1 Scenario 2
35 (21 %) 132 (79 %)

Jag anser att

- dock inte pa bekostnad av den gamla trahusbebyggelsen. Det finns delar av innerstan, som kan
fortatas med vaningshus, utan att den genuina delen av stan forstors. Torggatan t.ex. ar redan
forstord.

- man noggrant maste 6vervaga innan gamla hus rivs for att inte géra om tidigare misstag.

- smastadsmiljon med bevarade av gronomraden och 6ppna platser ar charmen med Mariehamn.
Sma vaningshus pa lediga tomter &r OK i de inre stadskvarteren, men bevara.

- stadens smaskalighet maste bevaras. Det géller aven den aldre trahusbebyggelsen. Nya
bostadsomraden kan bebyggas med en blandning av egnahemshus, radhus o mindre
vaningshus. Ingen vill bo i hdghusgetton o dessa omraden &r inget att visa upp for turisterna inte
heller lockar de nya invanare. Boendemiljon ar mycket viktig och att det finns majlighet att valja
hur man vill bo.



- tillrackligt mycket av det gamla, genuina Mariehamn redan ar forstort. Bygg inga fler Arken,
museet m.fl. skrackbyggnader. NU RACKER DET 40-talister. Vi fodda pa 60-talet vill ocksé ha
nagot VACKERT att visa vara barnbarn !!

- mera vaningshus/flerfamiljshus i innerstaden dit de aldre garna flyttar da de inte vill bo i
egnahemshus langre - dar finns servicen. Da far vi en flyttnrérelse inom staden.

- det aldre genuina Mariehamn ar en kulturskatt.

- det aldre genuina Mariehamn skyddas.

- vaningshus och radhus &r det enda ratta om alla ska fa plats i en sa liten stad som Mariehamn.

- det ar nbdvandigt att bygga upp forst i centrum sjalva karnan i Mariehamn, dar vill t.ex.
pensionarer bo. N6édvandigt med hissar.

- héghusen skall vara inne i staden

- stadens nya bostadsomraden skall omfatta saval egnahemsbebyggelse som vaningshus.

De sistndmnda for ex. ungdomar och pensionarer.

- Mariehamn ar en villastad som inte kommer (behoéver) vaxa med 1/3.

- ge garna bygglov for hogre hus centrum ex 5 van.

- man skulle bygga p& hojden pa de hus som star redan i innerstaden 4-5 vaningar, det finns
manga hus som det skulle vara magjligt pa.

- se till att fa sjalva centrum innerstan uppbyggd pa hoéjden varfor inte 4-5 vaningar med hiss.

- det lilla som &r kvar av "det aldre genuina Mariehamn" skall ej "fortatas".

- nej bygg mer pa det som finns i stan 4-5 vaningar t.ex. pa dem som nu &r 2 el. 3 van.

- man maste behalla det "gamla" av Mariehamn

- Dubbelt pastaende i forsta alternativet. Trahusomraden bor bevaras.

- tatbebyggelse inte alltid &r av ondo - "stadsmassighet" kan vara positiv !

- man bor behalla aldre byggnation i stadskarnan sa att staden behaller sin historia och identitet.

- allt tankbart stod och uppmuntran bor ges at dem som renoverar/aterstaller gamla trahus och
tradgardar.

- stor forsiktighet bor iakttas vid okat boende i staden sa att stadskarnans éppenhet bibehalles,
smastadspragel ar A& O'!

- tomter bor stéllas till salu for olika former av boende. Stadskarnan far ej fortatas sa den forlorar
smastadens luftighet och charm.

- det viktigaste ar att man inte river gamla trahus for att ge rum at nya "klossar".

Skrackex: Projekt 77

- sddra sidan av Skarpansvagen och sddra sidan av Norragatan mellan Torggatan och
Alandsvagen kunde bebyggas med 3-4 vaningshus. Flera tomter langs Alandsvagen ser
oexploaterade ut och borde bebyggas.

- scenario 2 ar ett gott alt. Dock skall lagenhetshus undvikas i "Rutnatsstaden”.

- fortatning endast med smahusbebyggelse, villastadsprageln skall behallas.

- undvik lagenhetshus s langt det gar. Radhus OK, vackra fasader som smalter in i “tra-hus-
Mariehamn".

- nya bostadsomraden genom planeringen ska fa lite olika karaktar, sarskilt utbyggnaden av
Oljehamnsomradet som bor bli anslaende fran inloppet till Mariehamn.

- att "Villa"-stadskaraktéaren bor bevaras och planeras mycket darefter.

- Mariehamn bér behélla sin "milj6 profil" precis som Aland i stort bor satsa p& obesprutad mat och
ekologiska produkter. Det blir en nisch efter alkohol!!!

- man ska sluta bygga fula 80- och 90-talshus. De &r skitfula. Riv Alandsparken. Bygg bostader /
ngt snyggt. Riv Sittkoff. Bygg ny, snygg galleria. Funkis.

- det ar viktigt att lata de gamla trahusen vara kvar. De ar vackra.

- tillagget - "aven pé bekostnad av den aldre trahusbebyggelsen" ar for provokativ. Annars omfattar
jag alternativ 1.

- den aldre trahusbeb. bor bevaras liksom s& mycket gronomraden som mgjligt

- obebyggda tomter skall bebyggas i Mariehamns gamla stil.

- satsa pa den vanliga manniskan ocksa, garna att ni later aldre M:hamn sparas, men satsa pa mer
fororter med HYRESIagenheter fér unga & barnfamiljer.

- spara det gamla Mariehamn.

- bostadsproduktion &r tillracklig nu. Skét om de bostader som finns !!!

- det sjalvklart att den lilla mangd av gamla hus maste skyddas.

- alltfor stor del av det genuina Mariehamn redan har forstorts. Resten skall absolut sparas.

- behovet borde styra, men aldre tréhusbebyggelsen sparas.

- soka behalla det aldre genuina Mariehamn men ej utelamna egnahemshus helt i de nya
bostadsomraden.

- man bor inte bygga for hogt, max 4 vaningar, de far inte bli for framtradande. Ej hogre an trad och
omgivande bebyggelse.

- fortatning far ej vara ett sjalvandamal. Bibehall de stora grona tomterna i innerstaden!
och radhus i nya bostadsomraden.

- fortatning far ej vara ett sjalvandamal. Bibehall de stora grona tomterna i innerstaden !
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- landskapet och staden bér gemensamt studera stadens behov av tillaggsomraden for att
fortsattningsvis kunna fungera som Alands motor.

- Varfor bara att kdpa? Finns det nagonting att ha! Att skyddas nodvandigt!

- man i vissa fall kan frangad max 3 van. och bygga pa hojden, ex. i Vasternas (bef.hus)(och i norra
stan.)

- det behdvs mer lagenheter for tex ungdomar. Att det inte bara ska byggas dyra lagenheter utan
ocksa hilliga!!

- bygg pa hojden i centrum 4-6 van.

- bygg pa hojden i centrum.

- 2-5 vaningar i staden.

- man skulle kunna bygga bara gammal stil i Horelli-omradet, med kullerstensvagar o lummig milj6 i
motsats till det hemska Vasternas med de fula betonghusen.

--Overstruken del av mening ....aven pa bekostnad av den &ldre trahusbebyggelsen. (4 enkéater)



2B "Eviga" gronomraden

Scenarier:
1 | brist pa mark sprider staden ut sig aven i dessa gronomraden.
2 Staden vaxer sammanhallet och dessa gronomraden sparas.
Scenario 1 Scenario 2
9 (5 %) 186 (95 %)

Jag anser att

- det mesta av nuvarande gronomraden, speciellt i centrala delar, skall behéllas

- det kan vara OK att nagon gang utnyttja gronomraden om stadsborna sjélva har gett sitt
samtycke till det. Dvs med hjalp av ""folkomrdstningar™ eller dylikt.

- omradet vid Nabben inte behover omfatta detta. Dar skall ett framtida badhus kunna placeras,
med ett begransat intrang i gronomradet.

- gronoraden kan naggas i kanten da sarskilda skal foreligger, men den sammanlagda ytan av

gronomraden bor hallas konstant. dvs minskas den pa ett hall bor den dkas pa annat.

man i stallet for att bygga pa fina gronomraden bygga om forfallna hus eller rusta upp.

- det finns manga "hal" i absoluta centrum dér vaningshus kunde byggas t.ex. langs Alandsvéagen
dar det finns tomma tomter. Likasa vid Stora gatan.

- en begransad del av gronomradena kan tas i bruk for bosattning

- man kan ge avkall pa vissa gronomraden eftersom det finns gronomraden relativt nara anda pa
Aland, men i innerstaden bér de grénomraden som finns bevaras.

- det ar viktigt med gronomraden for allas trivsel.

- det nuvarande forslaget reserverar for mycket gronomraden. Tullarns Ang kan inte jamstéllas
med en aker i rékerirondellen.

- dock att Storgardans sddra del kunde exploateras for bostadsbygg.

- Spara grénomradena. (2 enkater)

- dock att gronomraden skall kunna anvandas for alldeles speciella behov.

- allt med matta. Finns i detta nu flera omraden som kan utnyttjas for bebyggelse. Hur vaga tala om

"evig" ?

gronomradet bor bevaras.

tank efter spara skogen och gronomradena.

skogen o gronomréadet bor bevaras.

man verkligen bor tdnka efter och spara mycket av den skog som finns kvar o de vackra angarna

pa varen med alla varblommor.

- Mariehamn skall forbli en grénskande oas. "De tusen lindarnas stad".

- bygget av nya bostader behover ej ske pa grénomraderna som ar sa "sma". De behover bevaras.

- Bevara grénomradena !

- vissa stallen kan gronomraden som inte ar snygga anvandas.

- det ar uppenbart att &ven vattenomradena i princip bor betraktas som gronomraden (vilket de ju
tyvarr ocksa haller pa att bli)!

- en viss utbredning i dessa gronomraden kan man nog masta acceptera.

- Horelli omradet intill Oliehamnsvagen kunde med férdel bebyggas.

- alltfor manga gronomraden redan offrats. Det ar battre att fortata bebyggelsen och bygga pa

hojden.

- Alla har inte sommarstuga och for turister bor vi bevara gronomraden som "lungor".

- Bygg pa hojden.

- det ar viktigt med parker och angar for att vi skall fa renare luft och battre miljé. De behdvs ocksa
for att folket skall fa ro att promenera.

- Forstas inte allt, man kan nagga lite har o dar.

- bostadsbyggande pa gronomrade kan tankas om en majoritet av Mariehamnare genom
folkomrostning sa tycker.

- KK huset kunde dock byggas soéderom Ostra - Vastra Esplanaden som motvikt till Lyceet.

- skydda grénomraden sa langt ni kan trots en utbyggnad av hyreslagenhetsomréde
=forortsomrade.

- Spara naturen om stan ska va ekostad.



- om det gar att skydda gronomraden skall man gora det...sa gott det gar.

- alt1-delvis alt 2 - sa langt det ar majligt

- alla gronomraden skall sparas. Lat besokande och boende fortsattningsvis fa uppfatta Mariehamn
som en grén oas.

- gronomraden bor sparas, men med urskiljning.

- gronomraden finns kvar, vi behover orérd natur att vistas i. Alla behover det.

- ur miljésynvinkel bor gronomradena sparas men samtidigt gora dem strévvanliga.

- gronomradena sparas savitt mojligt.

- vara efterkommande bor ha mojlighet att valja.

- Lat gronomradet vara. Nodvandigt att sparas K-marka.

- Tullarns ang inte till ndgot pris far naggas i kanten.

- alla parkeringar i stan férsvinner, var skall man parkera?



2C Gronkorridorer

Scenarier:
1 | brist pa mark sprider staden ut sig aven i dessa gronkorridorer.
2 Staden vaxer sammanhallet och dessa gronkorridorer sparas.
Scenario 1 Scenario 2
23 (12 %) 174 (88 %)

Jag anser att

- alla grénkorridorer skall bevaras

- en del av dessa korridorer kan man gora smaérre intrang i. Men de skall nog forsoka bevaras.

- man inte ska bygga négot langs stranderna det forstor for oss seglare. Jag seglar och for mig ar
det viktigt att folk som &r intresserade av segling kan se pa nar de tar sig fram langs stranderna

- "Sarskilt betydelsefullt ar dven att stadens strander sa langt som mgjligt reserveras "

- de nuvarande grénkorridorerna ar mycket bra och kan bli battre. Dessa grénkorridorer ar for sma
for att bebyggas.

- man kan ga in pa korridorerna. (2 enkater)

- dock att gronomraden skall kunna anvandas for alldeles speciella behov.

- allt med matta. Finns i detta nu flera omraden som kan utnyttjas for bebyggelse. Hur vaga tala om
"evig" ?

- bygg ihop Vasternas o Osternas.

- Mariehamn skall férbli en grénskande oas. "De tusen lindarnas stad".

- det dock kan finnas "grénomraden" som kan undvaras.

- aven har kan man bli tvungen att acceptera intrang.

- daremot att man kan vara lite sparsammare med "prydnadsplanteringar”. Vanskétta dylika t.ex.
stenparken och igenvaxta rosenrabatter pa biblioteksplan stoter 6gat mera an det glader. Fa men
valskoétta planteringar men rikligt trédd och buskar...

- Vad &r gronkorridorer egentligen ?

- gronkorridorerna ovillkorligen bor sparas och varsamt vardas.

- Badhuset skall som undantag placeras pa Nabben !

- Alla har inte sommarstuga och for turister bor vi bevara gronkorridorer.

- Bygg pa hojden. Snygga tak ar dock ett maste. D4 far vi fin utsikt frAn Lusse och Handels.

- gronkorridorer &r trevliga och vackra.

- det ar viktigt med dessa korridorer som "lungor” for alla o narbelagna lekstéllen fér barn. (springa
fritt i sma skogspartier)

- bostadsbyggande pa gronomrade kan tankas om en majoritet av Mariehamnare genom
folkomrostning sa tycker.

- om det gar att skydda gronomraden skall man gora det...sa gott det gar.

- gronomraden bor sparas, men med urskiljning. Staden bor tillatas en funktionell trafiksituation.

- i viss man kan gronkorridorer bebyggas.

- gronomraden far ej tas for idrottsanlaggningar m.m. Baltichallen forstérde mycket. Parkeringen
nastan tom.

- gronomradet mellan Ringvagen - Ostra Ytternasvagen kan anvandas fér mindre
egnahemsbebyggelse. P.g.a. att omradet ej nyttjas.

- vara efterkommande bor ha mojlighet att valja.

- LAt bli! Sparas K-markas.

- stan bor kunna utvecklas utan att inverka pa grénomraden



2D Rutnatsstaden

Scenarier:
1 Stadens fortatningstryck gar ut 6ver den gamla bebyggelsen och stadsbilden.

2 Staden fértatas disciplinerat med beaktande av kulturhistoria och traditionell stadsbild.

Scenario 1 Scenario 2
8 (4%) 181 (96 %)

Jag anser att

- | det har sammanhanget énskar jag papeka att ett badhus inklamt bakom O-leden, Lilla Holmen
och tullarens ang inte tilltalar mig. Med férvaning har jag noterat hur experterna inom kommittén
har talat med utomstaende konsulter osv om hur bra och ekonomiskt det &r med den platsen. Det
ar sorgligt att se hur prestigen slar ut sans och forstand. Jag forstar att Arkipelag ar ute och fiskar
i grumliga vatten efter sékra badare. Jag skulle dock inte lita s mycket pd dem utan mer pa den
alandska befolkningen som aret runt behéver aktivitet. Sett ur deras synvinkel ar det barnsligt att
pasta att Nabben &ar for langt fran centrum. Fnys! Det kan val inte vara sa dyrt att pala pa Nabben
som att spranga sig ner i berget under vattnet i Socishamnen. Forklara de den som kan. Min
onskan ar att kommittémedlemmarna med vidhdngande politiska partikamrater glémmer sin
prestige och later demokratin och folkviljan segra. Det &r inte s& svart att sta pa den forlorandes
sida som man skulle tro. Lycka till!.

- man pa sadana kvarter dar det bara finns gamla hus i fint skick ska man bevara och inte forstora
med ny moderna héghus och liknande

- Aterstéll Sédragatans byggnader och dven andra gators byggnader dar det finns manga
tidstypiska byggnader och bygg héghus 8-10 vaningar i stans absoluta centrum tex i och runt
"Magazin-kvarteret", varfor inte ett IT-hus m.m. Detta borde ocksa medfora att det ar bekvamare
att ta stadsbussen eller cykla da jobben/affarer/bostader finns i stans centrum.

- kultur och historia ar viktigt och goér staden trevligare att bo i.

- man beaktar kulturhistoria och ursprunglig stadsbild.

- den gamla bebyggelsen maste sparas och skyddas.

- det lilla vi har kvar av gammal bebyggelse absolut bér bevaras.

- forstoér ej mer av den gamla stadsbilden.

- man har forstort redan tillréackligt med gamla hus o stadsbild.

- det lilla som ar kvar av den jamférelsevis unga stadens historia skall bevaras.

- man gott kunde f& bygga lite hogre hus for att spara tomtmark bara man bygger nara vattnet.

- de gamla trahusen frédn 1800-talet maste bevaras. Det ar t.0.m. battre att riva 1960-talets misstag
langs exv. Sddragatan.

- lagenhetshus bor undvikas.

- det ar viktigt att behalla vackra trahus och sa vidare, men jag tycker inte att man skall lata
landskapsstyrelsen, lagtinget och musét samt Arkipelag, bestdmma hur resten av staden skall se
ut.

- alternativen ar for styrda.

- centrum kunde fortatas enl. p.1.

- den fula betongterrassen vid museet bor rivas ner fortast méjligt.Den fyller absolut ingen funktion!

- endast det kulturhistoriska bor bevaras, den "traditionella” stadsbilden kan forbattras.
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2E Enhetliga stadspartier

Scenarier:

1 Omradena fortatas fritt och "fantasifullt”.

2 Omréadena fortatas pa den befintliga bebyggelsens villkor och med stilkansla.
Scenario 1 Scenario 2
17 (9 %) 177 (91 %)

Jag anser att

- Ta bort alla "platta tak. De forfular och ar ej bra ur byggnadsteknisk synvinkel och orsakar
onddiga driftkostnader.(ofta vattenlackor)

- det ar viktigt med en helhetssyn pa stadens bebyggelse.

- Vaga alternativ !

- men allt gammalt bor inte sparas, beroende pa skick och kostnader att spara.

- de aldsta tomterna (fortfarande "fria") skall ej fortatas.

- Klart att man ej skall f& bygga med hur "galen"” stil som mgjligt. Maste passa in.

- det kan ju ej se ut hur som helst.

- det redan har byggts for manga vaningshus som liknar lador! Gar det inte att bygga lite vackrare
utan att fordyra alltfor mycket?

- bada kan vara skoj. Bra med variation, inte sant ?

- det ar trékigt med allt for harda och strikta byggnadsregler.

- Inga Dalbo komplex. Skitfula. Omradet vid Odalgarden inkl. den ar ocksé rivningsobjekt. Ska det
va stil ska det vara stil ocksa. Inte bara likadant. Se pa husen pa Klinten, dom kunde dom
(bortsett fran det bldhuset; Mysiga hem, renoveringen borde inte ha fatt skett)

- alternativ 1 &ar det basta med tillagget - "och med stilkénsla".

- forbattra bef. bebyggelse.

- det inte far vara fult...t.ex. fyrkantiga cementlador klarar man sig battre utan att behdéva se..

- det inte behovs flera betongklossar, typ "arken", utan stil.

- centrum kunde fortatas enl. p.1.

- VEM FORTATAR FRITT OCH FANTASIFULLT ? VEM KAN DET PA ALAND ???

- hellre fantasifullt &n stilrent.
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2 F Osternasvagen

Scenarier:
1 Védgen saneras enligt gangse normer fér nybyggnad.

2 Véagens kurvor och hajdférhdllanden bibehdlls, trafikens hastighet begrénsas till 40

km/h.
Scenario 1 Scenario 2
22 (12%) 165 (88 %)

Jag anser att

- Doseringen i kurvan norr om Gréna Uddens infart bor atgardas och att all vantetrafik till
campingen bor héllas innanfér omradet - farliga situationer uppstar da husbilar och husvagnar
star tvarsover vagen i vantan pa att fa checka in till campingen. Trad som star i ytterkurva
narmare an 5m fran vagrenen bor avlagsnas -avkorning kan bero pa andra faktorer an enbart for
hdg hastighet eller ovarsam koérning. Det kan vara rimligt med sankt hastighet genom
bostadsomradet men 6vriga avsnitt bor nog halla 50km/h .

- Ror inte denna vag i for stor utstrackning, méjligtvis breddas lite, och hall ytbelaggningen i skick!!
Fortsatt ut till Ostra utfarten via Tullarséng!

- Trafiken fortsattningsvis bor vara 50 och inga de nu sa populara fysiska trafikhinder.

- man inte skall raka ut vagarna det ar mysigt med lite kurvor. Var 6 &r ju inte s& stor att man kan ta
all mark till vagar.

- Osternasvagen inte ar lamplig for genomfartstrafik. For det forsta ar vagen langre och krokigare
an Alandsvagen. Foér det andra finns det stora omraden p& Alandsvagen med sparsam
bebyggelse alldeles invid vagen .

- Aven Parkgatan kan dppnas mot Ostra in/utfarten och som gata med l&ngsam trafik avlasta
Alandsvéagen.

- cykellgéngvagen boér breddas vid avsnittet séder om Overnasgarden

- Vagen kan breddas nagot med befintlig vagdragning hastigheten begransas till 50 km/h.
stadens vagar skall anpassas stadsborna och framfor allt barn och cyklister. Jag vill bo i en stad
som &r byggd fér méanniskor inte bilar.

- trafiken ska anpassa sig efter vagen och inte tvartom. Det ar en vacker vag!

- beroende pa var genomfartsvagen Jarso - dvriga Aland utformas.

- vagen K-mérks !!

- Kan ev. K-mérkas.

- Begransning till 40, fungerar det ?

- Hastigheten borde sankas (enbart).

- Sank hastigheten.

- vissa delar maste justeras ex. soder om Alvagen.

- vagen har en inbjudande karaktar som borde bevaras.

- 40 km/h ar ett onsketankande, atm. Dar det inte ar bebyggelse kan man gott behalla 50 km/h.
Farten minskar effektivt t.ex. i kurvan innan fd Juselius hus. Har bott i Osternas 32 &r, uppfarterna
kan vara svéara vintertid, men sandningen ar vanligen tillfredsstallande.

- 50 km/h tillats fran Marthastugan till Juselius.

- det ar mycket bra att trafikhastigheten sénks. Idag &r det riskfyllt att réra sig som fotgéangare eller
cyklist i Mariehamn, eftersom bilisterna sallan blinkar vid svéng, séllan lamnar foretréade vid
Overgangsstallen och ofta kor for fort. Inte ens polishilen stannar vid 6vergangstéallena !!

- 50 km/h tillats fran Marthastugan till Juselius.

- max 30 km/h.

- moderat uppsnyggning bor géras ! Bor inte inbjuda till utékad trafik.

- ingen ide med 40 km/h fartbegransning, for ingen haller det. Men borja inte bygga om. Ni forstor
naturen annu mer.

- ja, har finns det massor av barn.

- vagen borde kulturminnesmarkas.

- Ingen &sikt.

- Bevara den gamla vagen!!!
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- Fasta Alands diameter &r ca 45 km, sé javla brattom &r det inte att det maste g& snabbare &n sa.
Hogre hastighet (trots mindre kurvor) leder till mer olyckor!

- det finns sd manga hus som star sa nara vagen dar, och det finns valdigt mycket barnfamiljer i
omr. Dessutom &r vagen valdigt vacker i sin krokighet.

- Parkgatan 6ppnas for genomfartstrafik.

- lat vagen vara i nuvarande kondition.

- trafiken fortsattningsvis kan vara 50 km/h.

- det finns mycket barn o sadant i trakten o varfor fa fler bilar att ta den vagen ??

- Vagen K-markt.

- Parkgatan bor 8ppnas fér trafik atminstone norrut for att avlasta trafiken pa Alandsvégen och
innerstan.

- omradet runtomkring helt avgor vagens utseende.

- hastigheten i hela staden sanks till 40 km/h. Mer kurvor !

- d& bor trafiken p& Alandsvagen ej hindras.
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BALANSERAD BEFOLKNINGSTILLVAXT

3 Allmant

Scenarier:

1 Staden efterstravar samma befolkningstillvaxt som under de senaste 40 aren eller i
genomsnitt med 95 invanare per ar.

2 Staden agerar kraftfullt fér 6kning av befolkningstillvéxten till i genomsnitt 180
invanare per ar fram till &r 2010 trots att stadens markreserver darmed snabbt
reduceras.

Scenario 1 Scenario 2
136 (87 %) 21 (13%)

Jag anser att

- STADEN INTE BEHOVER VAXA, EFTERSOM DET INTE GYNNAR DE SOM NU BOR |
STADEN. (2 enkéater)

- staden inte behover vaxa, eftersom I6sningar pa de problem som uppstar inte gynnar de som bor
i staden nu.

- Mariehamn fortfarande skall vara en smastad med gronomraden fordelade Gver hela staden.

- Vilken takt staden skall vaxa med bestammer férhoppningsvis naringslivets behov av arbetskraft.
(Den offentliga sektorn hoppas vi val alla att inte skall svalla mera) Om intresse finnes for
naringsverksamhet i Mariehamn maste det finnas alternativa boendeformer for dessa att erbjuda.

- Utvidga norrut (Jomala &r ett problem, men Mariehamn ar dven deras stad med dess narhet) sa
ett utvidgande utéver komungransen borde géras majlig. Manga i Jomala arbetar i Mariehamn sa
de borde nog ta del av Mariehamns utvidgning och inte bara &ta av kakan och ha den kvar.

- befolkningen kommer att 6ka men med hur mycket har jag ingen aning om

- Oka folkmangden men bygg pa hojden !!!! inte pa gronomraden

- det paverkar livskvaliteten om stadens befolkning skall 6ka enl landskapsstyrelsens planer.
Avstand p& Aland &r s& smé& att man borde férsoka f& en stérre del av befolkningsdkningen till évr
kommuner.

- Mariehamn bra kan rymma fler ménniskor, mark ar till fér att anvandas.

- forslaget att oka befolkningen ar fantasier, sa lange bostadsbristen redan nu ar det storsta hindret
till inflyttning.

- staden agerar for den tillvaxt som fortlpande kan férvantas och uppstar.

- staden bor inte véxa mera an i nuvarande takt. Knappt det.

- Varfor skulle det komma sa& mycket folk. Varifran skulle de komma ? Vad skall de arbeta med ?
Var skall de bo ?

- befolkningstillvaxten borde ske i vaningshus, inte i egnahemshus som kraver mycket mera
utrymme.

- Skolor och sjukvard med alla nedskarningar klarar inte en for stor 6kning.

- De barn som kommer till Aland far mkt garna vara adopterade, det finns ménga barn ute i varlden
som behdver hem. Vi behdver inte strava efter att foda fler barn. Ta hit folk som behéver hem
istallet.

- man nog far 6ka befolkningen, men det far inte inverka p& gronomraden o.d. utan man maste da
ocksa 6ka arean pa staden.

- alternativ 1 later lugnast.

- man kunde utvidga mot Kalmarnas med lagenhetshus.

- vi inte kan ta emot flera. Sprid ut pa hela Aland.

- helst mindre per ar.

- grannkommunerna har mer mark.

- staden bor ge mojlighet &t befolkningen att bo dar de 6nskar.

- en kraftig bef. tillvaxt staller krav ocksa p& annan service, framst skola och barnomsorg.

- vi inte har rum och rad att ta in en massa folk tex fran Finland.
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VAR SKALL VI ARBETA?

4 A Rossen

Scenarier:

1 Omréadet bibehalls som smaindustriomrade.

2 P4 sikt far omradet bli ett affars- och kontorsomrade.
Scenario 1 Scenario 2
61 (41%) 87 (59 %)

Jag anser att

- Omradet anpassas efter naringslivets behov. It eller tillverkningsindustri.

- Flytta verkstader och storre industribyggnader ut till Jomala. En stad skall inte ha industrier inom
sig (se ut i varden hur det ser ut). Utveckla kommunaltrafiken till dessa industrier (Gratis buss
med turlista anpassad efter arbetstider skattebetalarna kan nog finansiera detta fér en battre miljo
i framtiden).

aven bostader, flervaningshus, ska kunna byggas i omradet.

eller en framtida allhallsplats

det ar viktigt att planera omradet trevligt och med grénomraden.

industrier kan man flytta bort till speciella omraden.

Annars flyttar affarer bort fran staden, t.ex. i Jomala. [alt 2]

Kan inte ta stallning, da jag inte kanner till vare sig omrade el. behov.

Var ar det?

Kan "avsattas" till smaindustriomrade och affars- och kontorsomrade.

- Var ar Rossen ?

man hellre anvander stadens omraden till bostadsomraden. Flytta smaindustrier till Jomala.
omradet kan vara som det ar.

alt 1 med afféarer o kontor.

det ar bra om det finns t.ex. en bilverkstad ndgorlunda nara centrum.

- Kan man inte kombinera smaindustri med kontor? Kontor behover val inte ligga i innerstan?
industrier ut ur stadens omraden.

ackligt med industrier, trakigt med kontor.

smaindustri (=fula byggnationer) behéver inte finnas pa de vackraste delarna av stan (=nara
vatten o strand)

- det &r bast om arbetsplatsen &r nara boendet for att undvika bilanvandning.

- det kan bli ett IT-omrade som forslagits nagon gang.

- Rossen kunde av bli bostadsomrade, ev hoghus.

- en kombination av p. 1 o 2 &r mdjlig.

- man inte skall beskara antalet arbetsplatser i staden.

- Kan vara mdijligt. Varfér inte mera hyresbostader?
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4 B Stadscentrum

Scenarier:
1 Stadscentrum reserveras huvudsakligen for kontor, affarer och administration
2 Centrum blir alltmer mangfunktionellt med stort inslag av boende.

Scenario 1 Scenario 2

23 (14 %) 137 (86 %)

Jag anser att

Trottoarkanterna dom kunde sénkas ner med ramp.

Miljon skall ligga i prioritet 1. gang / cykelavstand till arbete &ar da att féredra.

En stad dar dess centrum ar till for enbart kontor och affarsverksamhet blir en déd stad. Jag har
sett stora delar av varden och kommer man till en stad dar centrum é&r till for kontor och
affarsverksamhet bedrivs sa ar den dod efter arbetstid. Hur skall var viktigaste naring (turism)
reagera pa det !! Mariehamns idyll i centrum skall bevaras om det skall vara inressant for turister
och oss sjélva. Det skall finna s caféer restauranger och butiker dar.

fortsatt boende ar livsviktigt for att undvika en dod stad kvallstid med de problem det innebér

vi ska bevara Mariehamn som en sma stad. Det behéver inte finnas en massa kontor och affarer
som inte gar igenom.

Bygg centrum p& hojden. Tillat sex vaningar om minst hélften av en fastighet utgors av bostader.
aldre manskor, men ocksé yngre trivs med att ha gadngavstand till olika former av service.
boende och kontor och affarer, bygg fler garage underjord

affarerna i huvudsak skall finnas i centrum for att bibehdlla en levande innerstad.

det ar viktigt med befolkning i centrum. Det &r inte trevligt att bo i en stad dar centrum blir helt dott
efter kl 17.

vi maste ha liv och rorelse i stadscentrum.

ett centrum skall ha liv ocksa pa kvéllar o helger.

centrum far inte bli "dott" nattetid och dppna for brottslighet o otrygghet.

man skulle. [alt 2]

ett levande stadscentrum ar bast.

centrum maste "leva" ocksa efter kontorstid.

stan ar ej kul efter kl 17. Allt "dér".

alt 1 centrum ringen.

det ar viktigt att centrum lever dven pa kvallarna.

boende, smabutiker och servicepunkter ryms sida vid sida (naturligtvis boende ovanfor de
ovriga).

Mariehamn &r en smastad som gott o val kan ha bostader i centrum.

bra med boendeplatser, kul med affarer.

inslaget av boende ej maste vara stort . Ett balanserat inslag ar att foredra. Smastads idyllen bor
bevaras genom smaskalighet.

kontorer inte behdver inte vara i centrala Mariehamn.

bade boende och kontor, affarer och administration skall fa plats, centrum kunde utvidgas pa ett
stilfullt satt.

manga, framst kanske aldre, vill bo centralt.

en kombination av scenarierna vore lamplig.

Svar fraga, kanske en kombination.

ett par "torn towers" i centrum kunde dvervagas.

Bygg hdga hus. (Se Stockholms gamla byggnader.) Affarer langst ner. Bostader hégre upp.
Forresten ar huset pa bakgarden till Gefoto snyggt och bra. Fler sana ute mot gatan.

centrum bor vara en levande plats aven pa kvallstid.

det behovs service for gamlas boende i centrumlagenheter.

balans i det hela, ej for utstuderat kontorscentra eller boendecentra.

vill folk bo i stan lat dom goéra de.

det skall vara brett och stort sortiment i centrum. Alla har inte bil !!

stora fel gjordes da "stormarknader" tillats utanfor staden.
Som det har varit pa Torggatan.
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4C Oljehamnen / Horelliomradet

Scenarier:

1 Omradet reserveras enbart for boende.

2 Omradet reserveras for bade arbetsplatser och boende.
Scenario 1 Scenario 2
68 (42 %) 92 (58 %)

Jag anser att

- ett bad och kongresshotell vore inte s& dumt

- man ska téanka efter vad som verkligen behdvs. Behovs det en massa kontor?? Vi har ju just
byggt Farlers. Det finns kanske nagot gammalt man kan rusta upp som star tomt.

- ev. kunde smaindustri, typ snickerier o.d. tillatas. (Tradition i omradet)

buss/cykla till centrum dar jobben finns

- Arbetsplatser = famansbolag

- omradet vid Oljehamnen ar sa vackert, dar borde byggas nagot som alla kan fa njuta av. Jag

tycker att badhuset skulle vara lampligt eller ndgot annat som allménheten kan fa del av.

det ar viktigt att blanda.

- arbetsplatser ar sa klart lika viktiga. Arbetsplatser bor ocksa kunna fa finnas pa attraktiva
markomraden.

- Viktigt att omradet inte blir en sovstad till Mariehamn.

- bevara den nuvarande miljon jordkallare mm.

- det &r snart det enda omradet med skog o vacker natur, sa bevara den.

- arbetsplatser ??

- lugnast for boende (speciellt barnfamiljer) att ej blanda ihop boende och arbetsplatser.

oljehamnen kan bebyggas och skapa arbetsplatser.

- Har kan t.ex. IT centrum planeras in.

omradet blir mera levande och attraktivt da.

arbetsplatser omfattar olika slags service.

service: exemp. Butiker, dagis, frissor etc

- vaningshus borde prioriteras framom egnahemshus (eller harmonisk kombination).

- om nu en exploatering ar nédvandig sa kraver arbetsplatser for stora parkeringsytor.

man skall kunna arbeta dar man bor !

omradet ar for vackert for annat an boende.

arbetsplats boende och service (butik barnomsorg osv) skall vara lattatkomligt.

satsa pa lagenheter ! Bygg egnahemshus mot Lemland istéllet !

- bygg hogt minst 10 van.

- det blir trivsammare, tryggare och intressantare och framfor allt levande.

- ] for hoga hus. Max 4 van. Egnahem-parhus narmast stranden. Héghusen langst in.

- Bra forslag. Vilken form av arbetsplatser.

- inga arbetsplatser = biltrafiken 6kar for mycket genom stan.

- det behdvs. [alt 1]
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4D Svino

Scenarier:

1 Om en exploatering blir aktuell byggs enbart bostader.

2 Om en exploatering blir aktuell blandas arbetsplatser och bostader.
Scenario 1 Scenario 2
91 (63 %) 53 (37 %)

Jag anser att

- Har skall vi vara férsiktiga att inte ett "lyxboende" blir av, det skall vara éverkomligt for alla!!!"

- en samhalsfinansierad vagforbindelse till Svino ar uteslutet inom en 6verskadlig framtid och med
nuvarande agoforhallande.

- badhuset kunde placeras har som ett forslag till svart hast

- naturskona Svino inte skall bebyggas. Sla vakt om er princip att skydda naturen. Sviné ar rikt pa
vilt och fagel. Fisket ar bra vid stranderna.

- det blir "bokigt" med trafik fran andra delar av Aland till ett s& udda omrade. Darfér enbart
bostader.

- buss till centrum dér jobben finns (2 enkater)

- Svind bor lamnas oexploaterat sa lange som mdjligt. Nuvarande fritidsbebyggelse skall givetvis fa
vara kvar. Vi skall inte tulla pa ett av de fa fritids/strovomraden som finns i Mariehamn. En
gangbro dit skulle givetvis underlatta for flandrer, markerade vandringsleder skulle ocksa vara
nddvandiga for att inte stéra de boende och for att spara natur och mark.

- Arbetsplatser = famansbolag

- for att inte fa for mycket trafik bor detta omrade vara reserverat for bostader.

- Far inte exploateras. For dyrt for Mariehamn att ordna kommunalteknik och vagar. En vansinnig
ideé.

- varfor inte bygga dar ocksa, sa kan man bygga glest 6verallt i stallet.

- kan vara ex. afféar el kiosk mm. Ej stora industrier, kontor.

- arbetsplatser ??

- Skall forbli som det ar stan behover friluftsomraden.

- Svino skall lamnas orort.

- Sviné maste lamnas oexploaterat !

- Svino bibehalls som gronomrade utan broférbindelse.

- Bro och bank ifran lervik med smabatshamn pé insidan och stérre batar p& utsidan.

- en exploatering ar utesluten.

- exploatering bor ske i yttersta nodfall nar andra tomtresurser ar forbrukade. Intrang pa privat
mark, dyr kommunalteknik, transportproblem etc (=scenariet for en lekman).

- Ingen exploatering - onddig. Sparas som friluftsomrade.

- Anse: Svino sparas som friluftsomrade.

- Svino ej skall exploateras !

- Svino skall bibehallas som ett gronomrade utan 6kning av hus.

- Svin6 dver huvud taget inte ska exploateras !!!

- Svino ej bor exploateras.

- omradet ar for vackert for annat an boende.

- Service.

- Ge fan i Sviné de blir for dyrt.

- det skall vara miljoanpassat dar.

- Exploateras inte !

- en exploatering inte ar aktuell inom 40 ar.

- Svint borde helst bli strovomrade.

- Svind 6verhuvudtaget inte skall exploateras, det behdvs inte nagon "graddhylla®, for det ar val
vad det skulle bli, enbart for de med hdg inkomst.

- Alt 1 Inklusive narservice.

- i forsiktig blandning.

- VAD BEHOVS ?
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- Svind inte alls skall exploateras for bostader. Orsak -for svara trafikldsningar och for mycket trafik.
Lat stadens mark pa Svino forbli strovomrade ! Obs ! Jag ager ingenting pa Sving !

- Svino skall bibehéllas som gron och strévomrade for mariehamnarna med en gangbro fran
Lokskar och ev. nagra utmarkta vandringsleder typ Jarso fritidsomrade.

- Svino bor sparas for framtida behov t.ex. forskningscentrum for skargardsmiljo el dyligt. Tank pa
att trafiken p& Alandsvéagen redan &r tung.

- 1.Kanske? Aven hyresmdjligheter. 2.Kanske, vilken form av arbetsplatser?

- Svino inte skall exploateras.
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HUR OCH VAR BOR VI | MORGON ?

5A BostadsOar i Slemmern

Scenarier:
1 Bostadsoar medtas i den langsiktiga planeringen.
2 Fortsatt utfyllnad i Slemmern undvikas i princip.
Scenario 1 Scenario 2
61 (41%) 89  (59%)

Jag anser att

- bostadsoar skulle ge Mariehamn en harlig och unik miljo. Samtidigt maste Slemmerns strand fa
en upprustning sa att restaurang batarna far en naturlig plats i denna miljo.

- Slemmerns karaktar av kontakt med vatten far absolut ej mer naggas i kanten!

- Med den tathet av byggnader som finnes i Mariehamn samt dess narliggande kommuner sa
finnest ingen som helst mening att bygga bostadshus / badhus / byggnader i vattnet.

- det &r val fantasifullt. Ar det s&dan kris med tomtmark skall M-hamnspolitikerna inkorporera sig
med Jomala och expandera i Mockelo

- DETTA AR EN UTMARKT IDE, SOM SKULLE GE DEN ANNARS RATT SLATSTRUKNA

STRANDLINJEN EN INTRESSANT KARAKTAR, OCH GE STADEN EN MER MARITIM

INRAMNING. GANG- OCH CYKELAVSTAND TILL CENTRUMKARNAN SKULLE MINSKA

BILBEROENDET OCH DET ELANDE DET MEDFOR. FORSLAGET STODES A DET

VARMASTE.

Slemmern skall vara till for batar och INTE for bostader.

det vore ett stort och irreversibelt misstag att bygga bort fria vattenytor och férsamra

vattenomsattningen i stadens narmaste vattenomraden. Risken ar dessutom mycket stor att en

utfylinad misslyckas satillvida att gyttja/lera véller upp pé sidorna da man fyller med sten jmfr. vad

som intraffade vid vagbyggena i Haraldsby/Bruksviken vagbanken éver Svibyviken och

vagbanken vid gamla Overdbutiken i Foglo. Ramarksbehovet bor kunna I6sas med diskussioner

med /patryckningar pa grannkommunerna.

Forslaget om "bostadsdar” i Slemmern & omddémeslost och skulle fullstandigt forstéra en unik

miljo.

mycket bra !!! och lite speciellt, lyckat for personer som vill bo mycket nara vattnet.

Skulle bli fina attraktiva bostader i mycket speciell milj6. Bevara dock dppenhet sa att inte

sjoutsikten tapps till for mycket. Hall stranden fri minst fram till Sjokvarteret. Strackan sjokvarteret

- Lilla holmen reserveras endast for fritidsverksamhet.

- Bathamnen mot Slemmern bor underhallas.

- bostadsoar later som ett spannande och attraktivt boende.

- Forutom fér Badhuset [alt 2]

- det skulle bli ganska forfulat, jag vill se vattnet, dessutom surfar jag och skulle mista var fina
surfplats.

- Absolut inte nagra bostadsoar .

- 1 =idiotiskt ! Staden skall ha fria vatten.

- inget av dessa forslag ar bra.

- fragan ar komplicerad, bada alternativen kanns frammande.

- Nodlésning, battre att I6sa utbyggnadsomrade i samrad med Jomala.

- Bevara Slemmern !

- Kan bli fint med bostader, men bevara en del av Slemmern.

- planeringen bor géras snart sa staden far lampligt omrade for fyllnadsmassor.

- Slemmern borde fredas fran utfylinad.

- Jag ar tveksam, later lockande men problemen hotar...
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- Kan ge tkat boende och trots detta bibehalla "6ppet landskap" langs utfarten kan ge mycket
mycket trevlig vattennara miljo.

- Slemmern bor inte fyllas ut mera.

- "postadsoar”, alltsd konstgjorda, saknar berattigande i var region. Det vore ett fruktansvart intrang

pa var naturliga miljo. Galler aven s.k. Sosisprojekt.

bostadsoar kan vara en bra losning, sa lange de smalter in i naturen och inte utgér en fara for

miljon.

bilder liknande de av KK-huset pa Internet skulle vara till hjalp for att ta stallning.

Slemmern lamnas orérd.

Genuin milj6 ! [alt 2]

utfylinad kan férsvaras men ar annu skeptisk till bostadsoéar i vart karga klimat.

om bostadsoar byggs sa forsvinner sjoutsikten langs utfarten.

MILJON! Vad vet vi om bostadsoar? Bla, bla. Slemmern &r redan tillrackligt férstérd. Radda den

istallet for att forstéra mera.

man skall lata Slemmern vara, absolut ingen utfylinad ! Tank bara vilka harliga isar det ar pa

vinter |? D& myllrar det ju av folk !

tanken ar spannande.

Trevligt, nytt initiativ ! Alands Venedig —

spara sjon bygg pa dom tomter som finns riv alla Iador som finns i stan.

- Slemmern ar for kénslig att planera projekt i.

absolut inte . Forstor inte det lilla av sjoutsikt som finns.

Alt 1 aldrig.

naturen bor sparas och bli orérd.
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5B Rdnnbergstorg

Scenarier:
1 Parkeringsomrddet Ronnbergs torg bebyggs med bostadshus.

2 Ronnberg torg bibehalls som 6ppen obebyggd plats.

Scenario 1 Scenario 2
112 (68 %) 52  (32%)

Jag anser att

- bostader kanns frammande pa denna plats. Daremot vill jag utveckla stranden sa att kullarna tas
bort och placera en trevlig strandpromenad. Garna med mdjligheter att aka inlines.
Strandpromenaden bor ga fram till nabbens badstrand. Busshallplatsen i centrum kunde med
fordel flyttas norr om Shell. Nuvarande busshallplats kunde utnyttjas som en aktivitetspark.

- Inga hdga hus, men sanering till parkliknande omrade som i viss méan ersatter det vi forlorat med
O utfarten.

- Max tre vaningar!!!

- Vid behov [alt 1]

- ndr man byggde hus i "granderna” ville man ha havs utsikt. Fast egnahems villor skulle inte
forstora utsikten.

- detta &r ett typiskt exempel pa att det gar att hitta en hel del mark inom staden idag. Klart att vi
ska ha vaningshus har.

- det &r detta manga turister ser pa vag till stugbyarna fran farjan. Alltsa inte for tat bebyggelse har.

- vi haller pa att bygga ut sjokvarteret och da skall vi inte klamma in ett bostadskvarter dar ocksa.

- Den foreslagna bebyggelsen ligger inom storningsomradet for trafikbuller fran utfarten.
Bostadsoar norr om sjokvarteret skulle ge tillskott i lagenheter med avsténdet till trafiken skulle
vara storre och omradet skulle bevaras med "6ppenhet" som ar sa viktigt i Mariehamn.

- Rénnebergs torg bibehalls obebyggd men kunde vara en park i stallet for
parkeringsplats/sopstation

- enbart Iaga hus skall ifragakomma.

- laga hus.

- staden kan fortatas dar. Viktigt med planering och vackra hus fér de som redan bor dér, och vi
som far forbi pa utfarten.

- omradet ar ganska fult nu, jag skulle garna ha en McDonalds déar nu.

- det blir annars brist pa P-platser. [alt 2]

- Skym gj sjéutsikten &nnu mera.

- dessa ej placeras for tatt och inte heller alltfér héga.

- omradet ej bor bebyggas 6verhuvudtaget eftersom sjofartskvarteret da kommer i "fel" miljo samt
att staden bor ha kontakt och utsikt dver havet.

- Fult med parkering, bra plats fér bostadshus.

- Maste finnas lite "tomrum" att andas.

- det i sa fall ar viktigt att byggnaderna inte ser "6dsliga” ut !

- utb. Ar en god idé, men &gt och glest. Omradet i detta nu &r osnyggt, vagarna usla,
aterv.stationen ett sorgebarn. Daremot ar omradet 6ster om utfarten med plats for olika aktiviteter
helt OK.

- max 2 van.

- omradet bor snyggas till, fritidsaktiviteter, parkering for bostadsdarna.

- omradet 6sterom Gstra utfarten bor ej bebyggas ytterligare. En komplettering av bostadshus Gster
om Strandgatan kan vara berattigad.

- omradet borde bebyggas tatare an de foreslagna stjarnhusen.

- det ser bedrévligt ut som det ser ut idag.

- bostadshusen bor hallas till 2-vanings hus.

- viktigt att husen blir vackra och hdjer atmosfaren. Ej for hdga, ej "skokartonger”.

- Men vackra hus!! [alt 1]

- Det behdvs stora 6ppna platser for olika evenemang, samt att de anvands for parkering.

- det nu mest liknar en fortackt avstjalpningsplats.

- HYRESbostader behévs ! M:hamn ska ej bli en "elitsamhélle i miniformat"! NEJ TACK !
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- bygg hogt.

- det skulle vara fint med bostadshus, typ det som redan finns.

- Véanta med bostaderna déar tills marken blivit "fastare".

- Bebyggs med bostadshus. Bilparkering under jorden -husen.

- Alt 2 sa langt mojligt.

- inget med av Strandgatsomradet borde exploateras.

- detta omrade bor prioriteras p.g.a. Sin "fulhet". Stadens ansikte mot norr.
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5C Vasternasberget

Scenarier:
1 Omradet bibehalls oférandrat som grénomrade.

2 Omradet reserveras for utokning av Vasternas vaningshusbebyggelse.

Scenario 1 Scenario 2
93 (58 %) 67  (42%)

Jag anser att

- Omréadet kan utnyttjas till parhus och tvavaningshus. Hoghus vill vi inte ha.

- Delar av detta gronomrade maste kanske anvandas for bostader i storre utstrackning i framtiden.

- Jag &r lite delad i asikten. En viss utbyggnad kan man tanka sig. Stad behtver ocksa sina
gronomraden sa...

- man inte bor koncentrera all hdghusbebyggelse till Vasternas. Det ar redan i dag ett
hoghusghetto dar. Bygg i sddana fall radhus el mindre flerfamiljshus.

- och gronomrade. [alt 2]

- Ett hoghus till, mitt pa ett berg som syns i alla vaderstreck framst fran inloppet till Mariehamn.
NEJ TACK.

- Ej mera pelare till Vasternas "getto stampel".

- skogen dar &r stor nog, lite till kan man ta.

- staden har har stora mojligheter for bostadsbyggen men med matta.

- dar finns ju redan bygg mer dar uppe pa hojden dom far en vacker utsikt. Satt hiss i husen.

- stévomraden behdvs nara.

- Finns tillrackligt med hyreshus i narheten. Behovs lite skog.

- Vasternashusen ar fula, (gor det inte varre).

- Omradet redan en sorts slum.

- Passar ihop med nuvarande bebyggelse.

- vaningshusbebyggelse mellan Masvagens forlangning och Skrakvagen kan ske ¢ster om GC-
vagen, men ej djupt Osterut.

- vi borde fa se bilder av hur det ar tankt att se ut.

- ev kan en liten del av skog tas.

- Vasternas bor fa in service for att bli en mer levande stadsdel.

- gront ar skont men rott ar alltid ratt.

- det &r en utmarkt plats for vaningshus.

- stranden skall vara strovomrade for alla stadsbor.

- om man bygger pa hojden och tatt minst 10 van.

- Absolut! 2.Kanske se till ocksa hyresbostader. [alt 1]
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5D  Svin6

Scenarier:
1 Omradet bibehdlls som strovomrade.
2 Landskapets markomrade och delar av den privata exploateras
a. for huvudsakligen egnahemsbebyggelse
b. for bostader i vaningshus och egnahem
C. for overvagande bostadsvaningshus, och
d. en bro byggs fran Espholm
e. en bro byggs fran Lervik samt
f. strdnderna skyddas
Scenario 1 Scenario 2
78  (53%) 68 (47 %)

Jag anser att

- med betoning pa alternativen a och f

- a.d.f.

- Omradet bebyggs sparsamt med kontorslokaler/ bostader om det finnes efterfragan fran
naringslivet i 6vrigt strovomrade

- Punkterna 2a 2d och 2f skall féljas.

- Jag omfattar punkterna A,E,F. Tvavaningshus parhus och radhus.

- man ska gora nagot for att verkligen anvanda det som strovomrade for Mariehamnarna istéllet.
Om staden fortatas behovs fritidsomraden. En gangbro fran Espholm &r inte dumt.

- Naturmark tillsvidare -markreserv fér framtida bebyggelse.

- Svino ar for byggtekniskt for dyr att bygga, stéra delar av holmen bestar av berg.

- Mycket intressant férslag som ger attraktivt bostadsomrade.

- Svino ar ett rel outnyttjat omrade som kunde anvandas om det kan exploateras till rimlig kostnad,
kollektivtrafik finns o bostadspriserna inte blir sddana att enbart férmogna personer har rad att bo
dar. Jag omfattar scenario 2:b o f. Har ingen asikt om bron.

- bygg ingen bro fran Espholm. Minns att staden har tagit 6ver ridklubben Sleipner. Fler risvagar ar
nodvandiga och naturligt att anlagga pa Svino.

- aef

- d, inte bro fran Lervik

d, det absolut inte skall byggas fran Lervik

-d

- b,f, Gron- strovomrade kan ocksa finnas. Se ovan Anglamarkerna.

- af

-a

-af

- a,df

-aef

-ad

- Svino blir ett valdigt dyrt alternativ.

- af

- b,d,f

- b,ef

- folk inte kanner till att det ar stréovomrade, jag vet knappt hur man tar sig dit.

-b

-a,df

-a,df

-a,df

-a,df

-a,df

- b,d,f, Svind bor utbyggas i sista hand efter Storgardan.

- Far inte exploateras. For dyrt for Mariehamn att ordna kommunalteknik och vagar. En vansinnig
idé.

25



- a,df

- a,d,f, utdka dar ocksd, sa att man planerar langsiktigt o garna pa samma gang, sa kan man vélja.

- a,df

- a,df

-bd

- b,d,f, hellre langre vag ej bro férstor sjon.

- bef

-a,df

- strovomrade behovs.

- a,d.f

-a,d eldioti !!

- d -absolut inte !, Sving ar viktigt att bevara som strévomrade.

- Om alt 2 gar maste standerna skyddas.

- b,d,f

- om Svino skall byggas ut skall trafiken oberoende av tathet komma ifran Lervik. | borjan kan en
"farglos, forarlos" vajerfarja anvandas.

- Svino inte bor exploateras.

- c,d,e, broar fran bade Lervik och Espholm.

- b,d,e, stranderna privata for en gangs skull. Tank er vaningshus med egen strand,
"bostadshotell”...

- bef

- a,df

- b,df

- b,d,f

- Har ingen erfarenhet eller uppfattning av omradet.

- idag ej ar strovomrade, forutom for sommarboare. Svind maste ligga lagt pa listan for
exploatering. Svart & dyrt. Glom det.

- a,df

-b

-a,df

- cef

- det &r av yttersta vikt att Svin6 bevaras som strévomrade.

-a,df

-a,df

- aef

- a,df

- Svino fungerar ju inte som strévomrade.

- a,d,f om en bro byggs bér de nya och gamla markégare betala brokostnaderna.

-cef

- a,e,f e =minst genomfartstrafik ! Behall strovomrade langs stranderna, gém husen fran vattnet
sett!

-c,df

- bygg mera inne i stan i stalle for att sprida ut allt bygg hogt.

en bro kan byggas fran Espholm och strandskydd.

-bd

-bd

- a,df

- a,df

-cef

Radhusbebyggelse vore pé sin plats.

- en vacker, hdg bro byggs, absolut ej bankar .

- Alt 1 tills vidare.

-aef

- be

- Svind inte alls skall exploateras for bostader. Orsak -for svara trafiklosningar och for mycket trafik.
Lat stadens mark pa Svino forbli strovomrade ! Obs ! Jag ager ingenting pa Sving !

-a,df

- af

-ad

- omradet skall sparas for framtida behov.

- a,df
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5E Innerstaden

Scenarier:

1 Boendet i innerstaden tkas malmedvetet genom fortatning, miljovanlig trafikplanering,
nya gang- och cykelvagar, 6kat serviceutbud, natur- och kulturmiljoskydd.

2 Innerstadens boende gynnas inte sarskilt, stadskarnan reserveras huvudsakligen for
kontors-, affars- och administrativa verksamheter.

Scenario 1 Scenario 2
144 (89 %) 18  (11%)

Jag anser att

- det ar viktigt att géra dagens gagata anvandbar for alla medborgare. Det bor genast laggas ner
varmeslingor under gatan, sa att alla handikappade och aldringar kan utnyttja den pa vintern
synnerligen hala och svarforcerade gagatan. det bor ga att utnyttja fijarrvarmen i detta projekt.
Dessutom boér bokhandlargrand bli enkelriktad norr - séder och gor norragatan dubbelriktad till
Alandsvéagen.

- den gamla trahusbebyggelsen skall bevaras.

- Mariehamn som &r en ekostad borde ha utmarkta och Ilatt tillgangliga cykelvagar.

- kontor osv bér kunna uttkas i innerstaden, hogre hus borde fa byggas.

- Trafikplanering med métta!! Alandsvagen bor fa fortsétta oandrad. Aven bilar behdvs i manga
avseende. Skapa inte orsak till férargelse o. frustation.

- ] fortatning pa de aldsta (annu fria) delarna.

- ett levande centrum ar viktigt.

- det forsta alternativet &r bast.

- en kombination av 1 & 2 vore lyckligare &n den harddragning som ni gjort ovan. Lat stadens
framtida utbyggnad bli harmonisk.

- Gér inte endel gang o cykelvagar som ni ritat in 6ver privata tomter ? Ar det faktiskt OK ?

- egnahemshus bor prioriteras i omraden med gammal trahusbebyggelse.

- Lat Alandsvéagen vara for tung trafik och bygg inte onddiga refuger som orsakar flaskhalsar.

- Man ska bo i stan. Bygg pa hojden.

- ndgot dkat boende, mangfaldigt affars- o service utbud efterstravas.

- p. 1 &r att féredra med hansyn tagen till att trafiken boér vara smidig aven i innerstaden for alla !

- bilarna eller bilkérning i staden behdver minskas. EKOSTADEN MARIEHAMN BEHOVER VAL
INGA BILAR.

- stka att minska trafiken.
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5F Storgardan

Scenarier:
1 Omradet bibehalls oférandrat som en del av den gamla sédra skogen.
2 Omradet exploateras for bostadsbebyggelse.

Scenario 1 Scenario 2

89 (63 %) 53 (37 %)

Jag anser att

- MED TANKE PA DEN OKADE TRAFIK SOM ASTADKOMMITS OSTERNASVAGEN OCH DESS
NARBOENDE GENOM ATT HASTSKON OCH NU ANGLAMARKEN GODKANTS SOM
BOSTADSOMRADEN. ANSER JAG ATT VIDARE EXPLOATERING AR ENDAST TILL ONDO |
DENNA REGION"

- Inte vill jag vara politiker som tycker om gronomraden samtidigt som det behdvs mera omraden
till boende for att fa till Mariehamn till en riktig stad.

- Jag kan inte se varfor detta omrade skulle vara sa speciellt att det skulle behtva bevaras.

- Ger for litet for att explatera

- Storgardan i sin st6dra del kan exploateras for bostadsbebyggelse.

- omradet bibehalls till vriga nu planerade omraden exploaterats.

- Allt med matta. Omradet vid Ringvagen utgér mojlighet for utbyggnad. Omradet mellan Torggatan
och Ohbergsvagen kan fortatas i likhet m. innerstaden. Nu alltfor stora tomter.

- Vet gj var det &ar?

- Vi behover strovomraden nara.

- alt 2 kan ske i nodfall, men Vasternasberget far hellre bebyggas lite om man maste kompromissa.

- mattlighet bor iakttagas vid exploatering for bostadsbebyggelse.

- Vid behov. [alt 2]

- Men inte hoghus. [alt 2]

- att inga kolosser ! Egnahem eller parhus.

- strovomradet dar skall vara kvar.

- sOdra skogen ar mycket viktig sarskilt for aldre mariehamnare.
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5G Vastra Ytternas - Lotsberget

Scenarier:
1 Omradet bebyggs tatt och lagt.

2 Omréadet bebyggs hogt och glest.

Scenario 1 Scenario 2
88 (62 %) 54 (38 %)

Jag anser att

- STRANDLINJEN SKALL BEVARAS FOR FLANORER.

- staden bor ta i med hardhandskarna med obebyggda tomter och fastigheter, i synnerhet mellan
fiskehamnsvéagen och Horellivagen.

- lagt och glest ( 2 enkater)

- stadens fulaste och ogéastvanligaste omraden ar Vasternas och Strandnas héghusomraden - lat
0ss inte géra om det misstaget.

- nagot mittemellan &r bast.

- det skulle se battre ut fran havet med ett myller av hus istallet for enstaka "klossar".

- Bygg lagt snygga smahus o kullerstensgator som forr o stora tomter med fina trad o blommor o
vackra staket.

- glest o 1agt, bra fran sjosidan. (2 enkater)

- utbyggnaden kan omfatta saval egnahemshus vaningshus.

- hoga hus inte passar vid farleden in till Mariehamn, ej heller i smahusstaden Mariehamn.

- Mojliggor for manga att fa ta in den underbara utsikten. "Utifran" kan det aven ge fin infart till
Mariehamn.

- glest o lagt forstor ej insikten fran sjon / tvartom. Mariehamns ansikte utat ! Var radd om naturen !

- glest o lagt mer tilltalande fran sjésidan.

- bebyggs lagt o glest breda gator garna princip sa att alla kan se sjon.

- absolut glest o lagt, tank pa den fina vyn fran sjon.

- Vackrast fran sjon med laga hus.

glest o 1agt. Mera tilltalande fran sjon.

alt 1 ex sma parhus o egnahem koncentrerat.

man kan bygga i stigande hojd, ju langre ut fran stranden dess hogre.

med bergsanpassad arkitektur en fin “inloppsbild" av staden !

omradet bebyggs mattligt tatt och lagt.

Har behovs planering for en stadsdel som ar vacker ocksa fran sjosidan. Satt tak krav pa

hoghusen Inga lador pa kant!

- laga hus ar bland det varsta... Det ar mycket ljusare och trevligare med hoga hus ! (dock ej fula
asbedsplattor !)

- Egnahem och parhus.

- bygg hogt och tatt minst 10 van.

- det inte skall byggas mera.

- Radhus bebyggelse vore pa sin plats.

- Bor bedémas av uthildad person.

- har kunde man tankas bygga lit hogre hus, hégst 5 vaningar.

- Ge valmgjlighet.

- Inte ej haller badhusinrattningen p& grund av den unika miljon!

- omradet nybebyggs, det syns bra ut mot havet och maste darfor anpassas.
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5H Lokskarsberget

Scenarier:
1 Staden intar en restriktiv installning till exploatering av omradet.
2 Omradet planeras for bostadsbebyggelse.

Scenario 1 Scenario 2

80 (53 %) 70 (47 %)

Jag anser att

- Lokskarsberget ska vara sa orort som mojligt for det ser groteskt ut med alltfor mycket
bebyggelse sa nara stranden.

- Bevara dom roda granitbergen... det ar ju dessa man ser ndr man narmar sig Mariehamn med
bat. Bra idag med bebyggelse bakom berget dsterut som inte ar sa ibgonfallande fran sjon. Det
ska vara en naturupplevelse att narma sig Mariehamn

- En bro till Lilla Lokskar bor byggas snarast sa att mariehamnarna far tillgang till det rekreations-
omrade som staden kopt for dyra pengar.

- Jag omfattar scenario 2 i fall staden ser till att infartsvagen till omradet andras sa man kommer
upp pa berget fran fiskehamnen.

- omradet har en valdigt privat karaktar just nu, att bygga mer vore helt ratt, nu vagar man ju
knappt ga dar ens.

- Vet inte, sd vitt jag vet ar detta privat omrade och markligt att staden gar ut med denna del.

varfér inte, det &r ju inte speciellt vackert som det ser ut nu.

alla skall ha mgjlighet att vara med i utlottningen av tomter.

redan sa bebyggt att nagra hus till inte stor.

man kan fortata bebyggelsen nagot.

platsen ar en viktig del av stadens ansikte nar man sjéledes narmar sej staden.

- omradet kan svarligen anvandas som strévomrade i nuvarande tillstand utan storande befintlig
bebyggelse.

- man skall bevara Lokskar som det &r, istéllet for att géra nat som man sedan far angra.

- dven sommarstugorna borde bort darifran.

- Men bevara hamnen sé langt det gar. [alt 2]

- det skall finnas trevliga oexploaterade 6ar som man kan bestka om man vill ! (ja... jag vet att det
finns Gar... men de &r oftast reserverade for hackande faglar osv.)

- det &r en fantastisk plats for bostader.

- egnahems omrade. Stranderna for alla stadsbor.

- Obs! Endast egnahemsbebyggelse! Ager sjalv 2 tomter inkl. 1 sommarstuga och énskar bygga
bygga egnahemshus dar!

- Diskret och naturanpassad egnahemsbebyggelse.

- Ev egnahem -radhus.

- hoghus byggande synnerligen negativt bade for strandvyn o tidigare boende.

- pa villkor att holmen Lilla Lokskar blir fritidsomrade och att allmanheten far fritt tilltrade dit.

- L&t Lokska'r vara.

30



51 Anglamarkerna

Scenarier:
1 Omradet restaureras till hagmark.
2 Omréadet bebyggs med egnahemshus och radhus i enlighet med géllande

delgeneralplan.

Scenario 1 Scenario 2
83  (53%) 75 (47 %)

Jag anser att

- nagot av det gamla Ytternas ska sparas for kommande generationer och for "gamla
Mariehamnares" hemkénsla.

- Det finns ett flertal hastar i omradet men inga ridvagar. For allas trevnad och séakerhet borde det
planeras ridvagar i sédra Mariehamn"

- men ar en framtida markreserv for bostader.

- En markreserv

- En blandning av bada alternativen. En del av tomterna kan tas bort.

- Beror av Sviné planering - bebyggs Svint kunde detta f& vara gronomrade.

- staden inte skall exploatera resten av Anglamarkerna.

- om man redan borjat bygga sa bor man inte andra sig, endel hagmark bor dock sparas.

- vackra radhus.

- Hur mycket hagmark har staden ?

- detta ar sjalvklart. [alt 1]

- Bra stélle att bygga pa.

- Bra stélle att bygga fina radhus pa.

- Alternativt bebyggs &krarna och dnglamarkerna sparas delvis.

- det kanske ar onsketankande, men ett stycke orérd, obebyggd strand bor bevaras - hoppas pa
utbyggd strandpromenad fram till Gripen. En stor ros till alla som medverkat till férverkligandet av
vara underbara strandpromenader!

- Alt 1 i man av mojlighet.

- omradet halls i "malpase" for framtida behov, beroende av hur annan tillganglig disponibel mark

anvands.

- det &r ett av de vackraste omraden i Mariehamn, sa varfor forstéra det med egnahemshus ?

- omradet ar en oas att stréva i. Ror det sa lite som mdjligt.

- Sleipners hastar maste fa mat. Finare plats finns inte. Inga fler hus.

- Viktigt bevara gammal kulturmark.

- Hall det naturligt inte stelt parkliknande och oljegrus.

- dagens stressade manniska skulle ma battre av att ta sig tid att stréva i hagmark. Det vinner hela
samhallet pa i langden.

- Som sadan reservera oasen av grénomrade.

- omradet ar vart att skyddas.
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EN TJANSTVILLIG STAD

6 A Skola

Scenarier:

1 Staden planerar for tre nioklassiga grundskolor: en i norra staden, en i innerstaden
och en i sbdra staden.

2 Staden planerar for tva nioklassiga grundskolor: en i norra staden och en i innerstaden

alternativt i sddra staden varvid skolan i sddra staden alt. i innerstaden blir sexklassig.

Scenario 1 Scenario 2
112 (78 %) 31 (22%)

Jag anser att

det ar dags att géra en omvardering av skolorna i staden. Det &r dags att se vad som hander
innanfor vaggarna i storre utstrackning.

finns det s& mycket personal att man kan ha tre skolor med klasser fran 1-9. Det har ju varit
lararbrist atminstone i Overnas hogstadium.

en hogstadieskola i Vasternas ar onddig. Eleverna vill inte ha den och 13-aringar klarar av att ta
sig in till Overnas. D& sparar man ocksa pengar for ndgot mer ndédvandigt. Det ska ju vara en
massa larartjanster till i s&fall ocksa.

Skynda er med hégstadie till Ytternas.

enhetsskolor ar framtiden och tycker att det &r viktigt med helhetssynen pa eleverna.

med flera innevanare sa behovs troligen fler skolor, sma skolor ger battre trygghet.

Mindre skolor battre for eleverna. Narheten ger trygghet, mobbning undvikes lattare. Staden bor
lyssna pa vad foraldrar, elever och larare anser.

Sma skolor. (3 enkater)

tror absolut att sma skolor ar bast.

Bekvamast fér barnfamiljerna. [alt 1]

man inte bor hindra ungdomarna fran att naturligt réra sig 6ver storre delen av staden. Byte av
skola ar oftast positivt !

det kanske racker med 2 hégstadier, ett i norr och ett i sédra stan och 6 kl i innerstan pga
utrymmesbrist?

2 skolor &r tillfylles om man tanker pa avstand bostad - skolan. Andra aspekter for komplicerade
fér bedémning.

Strandnas och Overnas fortsattningsvis ar nioklassiga, medan Ytternas bibehalls sexklassigt s&
lange man inte utvidgar aldersintegrering ar det oke;j.

man ska vara mycket forsiktig med att blanda in skolpolitik i stadsplaneringen !

det ar battre for barnen med lite mindre skola och trafiken till och fran skolan blir inte lika intensiv
som fran en stor skola.

Inga integrerade klasser. Det ar hemskt. Gar ej att utvecklas lika bra for de aldre/battre. Se till att
stimulera dem med ambitioner.

det ar roligt att tréffa nya manniskor och samtidigt socialt utvecklande !

det sparar trafik.

det blir dyrt med tre och eleverna kommer nog inte att oka. Tva ordentliga, 100 % satsning
racker. | innerstaden 6-klasser och hdgstadiet i Ytternas lagstadium. Riv OHS da kommer bergen
tillbaka, lagstadiet ar ju renoverat, eller...

av erfarenhet var det valdigt bra att byta skola...traffa nya vanner...mobbade personer kan fa en
andra chans att hitta vanner...

om befolkningen 6kar bor skolbehovet vara forberett.

skolan i sddra stan kan forbli sexklassig.
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6B Barnomsorg

Scenarier:

1 Staden prioriterar privat barnomsorg.

2 Staden bygger successivt ut daghemsplatser efter behov.
Scenario 1 Scenario 2
15 (11 %) 124 (89 %)

Jag anser att

- man ska inte bygga en massa fore det verkligen &r bevisat att det behdvs.

- man bor ga in barnomsorg i bade privat och stadens regi. alltfor stora daghem bor undvikas.

- bada behdvs, det bor finnas privata majligheter (som inte skall styras av staden).

- Bade och.

- aven privat barnomsorg bor finnas.

- Kvalitativ fordel. [alt 2]

- till endel kan privat barnomsorg ocksa behévas.

- Bast med en kombination av bada alternativ.

- idag prioriteras daghem alltfér mycket.

- utbyggnaden skall vara "rimlig".

- ska finnas i offentlig regi tillsammans med privat regi.

- jag inte kan bedoma fragan, kanske behovs som hittills en kombination - alla barn klarar inte av
stojig daghemsuvistelse.

- bada alternativen bor finnas med kvalitativ vard.

- v-politikerna de senaste 15 aren "kommunaliserat" barnomsorgen, och att aterféra den till
ideellt/privat ansvar &r nog att vakna upp for sent.

- man bygger daghem med stil, stora, ljusa och frasha, och att man ordnar det sa, att alla barn far
plats.

- daghem skall vara byggda fran bérjan for det andamalet.

- barnomsorgen ar en av bottenpelarna i malet att locka boende till staden.

- mindre dagisar av olika typ ar battre for barnen och foraldrar. Trafiken till och fran blir inte lika
intensiv som fran ett stort dagis.

- Barn ... &h. [alt 2]

- bada skall foljas efter barnens behov.

- daghem leder till stressade barn. Satsa pa lekparkerna. Tre timmar ute/dag gor friska barn.

- det &r bra for barn att traffa manga andra smapiltar.

- det beror pa hur mycket staden ar med och finansierar privat barnomsorg. Det &r val sa att det
byggs successivt ut det med.
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6 C Aldreomsorg och serviceboende

Scenarier:

1 Staden prioriterar aldrevard hemma.

2 Staden agerar for successiv utbyggnad av seniorhus och institutionsplatser for aldre.
Scenario 1 Scenario 2
72 (47 %) 81 (53 %)

Jag anser att

- &ldre troligen vill bo hemma sa lange de kan men att det ska finnas hem dar de kan bo. Det skulle
vara bra om det skulle finnas nagra narbutiker.

- sociala kontakter &r viktiga. Man blir inte enbart lycklig av att bo kvar hemma.

- bada alternativ bor finnas, men nar aldre behover institutionsboende maste det finnas platser.
Hemvarden &r inte sarskilt bra idag o de aldre blir latt isolerade hemma. Bra att kombinera
aldreboende och daghem.

- staden i stort bér noga hérsamma vardpersonalen och sjukskétarna pa trobergshemmet. Planera
forst efter att ni har diskuterat med oss.

- bada scenarierna i tillracklig utstrackning behovs.

- 1. och 2 utesluter inte varandra. Seniorhus och aldrevard hemma behévs bada!

- Bade och

- de aldre vill bo hemma sa lange det ar mojligt, battre for dem och faktiskt billigare for staden.

- staden skall satsa pa bade och.

- aldre vill sakert kunna vara hemma sa lange som majligt.

- man vill helst bo i sitt eget, s& lange man kan, varfor en aldrevard hemma. Man kanner sig trygg
dar.

- en kombination. (3 enkéter)

- OBS! Men badadera behgvs! [alt 3]

- i vissa fall, kanske det inte ar genomforbart, s bade och behovs. [alt 1]

- man ska kunna vélja om man vill ha vard hemma.

- Trivsammast och billigast. [alt 1]

- Har gér det inte att vélja, bada alternativen behovs parallellt.

- de aldre maste fa kanna sig "trygga" och de har ratt att fa ha det bra.

- Sjalvklart, de aldre skall ha det bra. [alt 2]

- ska finnas i offentlig regi tillsammans med privat regi. [alt 2]

- servicehusboende (Odalgarden) forefaller narma sej idealet, men om man planerar liknande pa
Lotsberget &r det viktigt med nara bussférbindelse. Hornet Norrag./Alandsv. Ar val ett perfekt lage
for ett servicehus?

- Gamlingarna skall ha max valfrihet.

- Bada alternativ behovs.

- bade aldrevard hemma och seniorhus samt institutionsplatser bor prioriteras. Valmojlighet dock
efter behov viktigt.

- aldrevard hemma bor vara majlig for de som vill och kan, men "institutionsplatser" maste finnas
tillgangliga den dag egenvard ej langre ar mojlig. Alltsa EJ antingen -eller.

- kanske inte just i centrum, men pa en lugnare plats.

- bada ar viktiga, huvudsaken ar att aldre har majlighet att vélja.

- seniorhus i norr, i séder och ett i innerstaden.

- Det de aldre vill ha.

- gamla manniskor har réatt att bo tryggt i sina egna hus/lagenheter.

- det verkligen behdvs. [alt 2]

- de aldre mar bra av att inte lamnas ensamma, de bor ha méjlighet att umgas med "sina
jamnariga" och ha service nara. De har byggt upp vart valfardssamhalle !

- bada scenarier behovs i hog grad.

- om punkt 1 ska fungera behover hemvard och hemsjukvard verkligen expandera och fa mycket
mer personal etc fast det ar att foredra an punkt 2 men i praktiken blir det aldrig att fungera de har
for lite resurser.

- S& mycket som majligt. [alt 1]

- detta inte utesluter alt 2. [alt 1]
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6 D Fritid

Scenarier:
1 Stadens gronomraden ats successivt upp av en expanderande glesbebyggelse.
2 Staden tillvaxer med en effektiv och koncentrerad markanvandning, intrang i

gronomraden undviks.

Scenario 1 Scenario 2
4 (3 %) 143 (97 %)

Jag anser att

- Stérre omraden borde reserveras som idrotts- och fritidsomraden

- inget av scenarierna ar bra. Vissa gronomraden kan "offras" men inte alla.

- viktigt att spara gronomraden centralt belagna och med en tillracklig utstrackning.

- stréva i gronomraden (de fa som finns) ar en viktig och stor del av fritiden for manga manniskor,
bade gamla och unga.

- Ett tredje alternativ borde ha funnits.

mycket parker o strovomraden det blir d& en vacker stad.

man bygger glest med mycket gronomraden, det ar viktigt for manniskan med natur.

Sjalvklart ! [alt2]

stadens gronomraden ar ganska smaa i innerstaden och f&- de borde bevaras.

man bor vara mycket forsiktig med att gor intrdng i gronomraden.

- bagge forslagen ar lika. Ror ej parker och sma skogspartier.

- LAt far beta vid Tullarns ang, ordna slatter osv.

- om staden vaxer bor ocks& gronomradena vaxa.

- Men jag anser att om Mariehamnarna sa vill sa kan grénomraden bebygggas.

- Naturligtvis ! Koncentrera bebyggelsen. [alt 2]

- Badhuset trafikvanligt SO fran rokerirondellen.

- bygg pa hojden och ner i marken.

- gronomraden skall bevaras som de ar, dock underhallas.

- grénomraden sparas.
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6 E Kultur

Scenarier:
1 Staden agerar aktivt for att en allsidig kultur skall ha fysiska mojligheter att utvecklas.
2 Staden ar valvilligt installd till ett vaxande kulturutbud i staden.

Scenario 1 Scenario 2

66 (45 %) 8l (55%)

Jag anser att

- Glém ett kongress och kulturhus !!!

- alternativ 2 bor &ven omfatta alt.1

- aven Rockoff méste accepteras under vissa tider. Vi skall val ha en levande stad for alla?

- Kulturhusets franvaro ar en skam for oss alla, mest for politikernal!

- kulturhuset skall ritas om. HEMSKT FULT JUST NU PA RITNINGARNA.

- Bada.

- kulturen &r en stor och viktig del av fritiden fér manga manniskor, aven den, for sa val gammal
som ung.

- Inga motsatser. Bada alternativ understods.

- Dumma alternativ ! Hur skall man besvara detta ?

- man inte vet vad som &r kultur, har bor aven ideelt inga.

- 1 och 2 betyder samma sak !?

- utomhusaktiviteter i stil med jazzfestival och streetrace inte ar lampliga i innerstaden trots "allsidig
kulturutbud".

- kulturen skapas av innevanarna, och bor ej styras av kommunen. Livskraftiga och berattigade
behov bor tillgodoses i relation till reella behov.

- man bor bygga ett KK-hus for alla, samt att exempelvis ungdomsorkestern och dansskolan skall
fa vettiga utrymmen.

- Ocksa for unga! OBS! Alla spelar INTE innebandy! [alt 1]

- utrymme for instrumentalister, kammarorkester, symfoniorkester bor finnas. Bygg ett ordentligt
konserthus o skrota det fula KK-huset.

- p. 2 med prioritering av kulturhus.

- kultur behover alla.
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6 F Detaljhandel och annan kommersiell service

Scenarier:

1 Staden planerar malmedvetet for att bibehalla och utveckla den kommersiella
servicen i sodra staden och innerstaden.

2 Stormarknaderna utanfor stadsgransen far 6verta alltmer av stadens detaljhandel

och kommersiella service.

Scenario 1 Scenario 2
134 (89 %) 16 (11 %)

Jag anser att

- scenario tva slar mycket hart mot miljon, aldre och personer utan bil.

- det ar i linje med en ekostad att man inte skall vara bilberoende for sina dagliga uppkop.

- annars kommer bilismen att 6ka.

- Staden har férsummat. Genom att alltmer sténga for biltrafik tar man bort méjligheterna.
Observera Alandsvégens betydelse i sammanhanget.

- man skall férsoka halla lite butiker kvar i stan, men stormarknader &r val bra a.

- Undvik onddig bilkérning.

- de sma butikerna ar "battre" &n att stormarknader tar Gver.

- Satt glastak pa nagra gator i centrum.

- butiker och dyl. bér finnas nara.

- aven stormarknader utanfor staden bor utvecklas.

- Ps. Badhuset placeras ej i Socis-hamnen.

- Badhuset i Socishamnen ej kan paverka detaljhandeln i centrum.

- utbud och prisnivaer ar utslagsgivande - tyvarr. Tomma affarsutrymmen i ytteromradena finns,
likasa kunder.

- vi behover bade och.

- En livlig stad viktigt.

- skall staden hallas levande sa bor servicen bibehallas. Alla har inte tillgang till bil.

- Vet int. Stang MJ Penny, MIX o.s.v. Ny egen Marimekko butik.

- bada skall utnyttjas.

- det &r helt snedvridet att sodra Mariehamn (Osternas Vasternas) bara har en butik + kiosk.

- absolut - en utglesning/utflyttning gagnar ingen

- latt tillganglighet for mammor med barnvagn och aldriga med rollator utan bil personlig service
flera jobb nara bostaden.

- balans, garna mer utbud av stora handels marknader utanfér stan som typ "Arninge". Allt finns
nara: mat, klader, apotek, skor, jarn, armaturer.

- detta &r oerhort viktigt - ett levande centrum med stort utbud.

- staden kan knappast stédja privathandeln sa att den kan konkurrera med stormarknaderna
trenden kanske vénder.
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6G Turism

Scenarier:

1 Stadens turistpolicy baseras pa akthet och mottot "om mariehamnarna upplever sin
stad som god sa trivs aven stadens gaster har”.

2 Staden marknadsfors huvudsakligen med tax free-resor och utatriktade
internationellt gangbara evenemang

Scenario 1 Scenario 2
132 (88 %) 17 (12 %)

Jag anser att

- utatriktade internationellt gangbara evenemang anda skall vara méjliga att genomfora bade privat
och offentlig regi."

- Kombinera alt.1 och 2 i sa stor utstrackning som majligt.

- satsa 8 milj. pa att rusta upp Grona Uddens camping var toppen att man sedan snalar med att
enligt horsagen ha en varmvatten boiler pa 50 liter at alla campare ar idioti. Da har man inte fattat
iden med campingomrade.

- Detta ar viktigt. Staden &r i forsta hand mariehamnarnas. [alt 1]

- alt 1 ar sjalvklart. Men en stor fortatning slar hart mot trivseln i Mariehamn, forsamrar livskvalitén
och slar ocksa mot turismen. Turister kommer hit for att uppleva smaskaligheten, trahus mm.
Storstader har de nog av sjalva. Vill faktiskt Mariehamnarna att staden skall vaxa s& mycket som
ni planerar- Det tror inte jag!!!

- det aven som Mariehamnare skall vara majligt att vara i staden pd sommaren.

- alt 1later som en I6jlig klyscha.

- alt. 2 ar dalig planering.

- det &kta gamla Mariehamn sparas o aterskapas.

- Gar det att fa bort alternativ 2 ?

- man skall marknadsféra Mariehamn med en mix av punkt ett och 2 men ej med taxfree-resor
eftersom detta endast ligger i rederiernas intresse.

- man kan kombinera dessa alternativ. Staden &r sa liten, men rymmer s mycket.

- har behdvs kombination och balans.

- turismen ar viktig, men det ar fjantigt att arrangera evenemang och bygga idrottshallar enbart for
att locka hit turister. Det &r val and& Alands befolkning som bor har ?

- risken med scenario 1 &r att vi gor for lite for turismen. Vi maste satsa resurser pa att vara "akta".

- det ena utesluter inte det andra. En kombination &r bast !

- Mycket folk ar bra. Men det ska vara balans. Utatriktat, absolut, men utan att forstora.

- Absolut viktigt att inte taxfree spriten skall dranka Aland/Mariehamn.

- det ar val klart att vi vill ha det sa. [alt 1]

- taxfree upphor snart - ingen hallbar utveckling.

- turisterna skall bo p& landet bygg "Skarpans" for turism kongresser. Har pa Aland finns inga
avstand for turister. Busspendeltrafik miljovanliga bussar med mgjlighet till guidning pa band pa
olika sprak.

- gagatan bor forstoras for bade Mariehamnare och turister.
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BILTRAFIKEN - pa vems villkor ?

7A Osterleden

Scenarier:
1 Véagen klassas ned till gata med trygga dvergangsstallen men med vaxande trafik.
2 Véagen klassas upp och den tunga trafiken prioriteras, korsande latt trafik leds via

tunnlar och broar.

Scenario 1 Scenario 2
106 (72 %) 42 (28 %)

Jag anser att

- Det gér att bygga bostadshus "bussparkeringen” intill Shell bl.a. Omstaden "vandrar" norrut,
kommer inte den langa Osterleden att uppfattas som sé l&ng och MH far stadsfunktion tidigare.
Idag ar O-leden med bil en lang transportstracka fram till centrum och sedan tycks staden "ta
slut”.

- tunnlar och broar inte ar att féredra men daremot ett fatal skyddsvagar med tryckknappsreglerade
trafikljus. Har man val kommit 6ver pa ratt sida sa ar man dar darfor behovs det inte fler an 2-3
skyddsvéagar med trafikljus.

- All busstrafik skall g& ut fran stan via Ostra utfarten. Modern ,handikappanpassad och rymlig
terminal for bussar byggs p& "Shells norra” parkeringsytor . Stadsbussen gor en avstickare in till
terminalen pa varje tur och skoéter saledes all matartrafik fran saval innerstan som fran de yttre
regionerna. Trafikljus vid utfarten reglerar busstrafiken p& ett smidigt satt. Férutom tidsvins for
bussbolagen far man effektivare och mera lattarbetade lastnings- och lossningsplatser
chaufforerna far utrymmen som motsvarar dagens krav pa arbetsplats o.s.v...

- Hur kan man klassa ner utfarten till en gata med trygga évergangsstallen och samtidigt ha en
vaxande trafik??? Tycker att utfarten ar bra som den &r nu!

- trafiken borde ledas ner i tunnel mellan Arkipelag och MSF pa en stracka av 50-100 m

- ndgonstans maste den tunga trafiken finnas.

- vi bor i en smastad, vi vill inte ha "motorvagar" i Mariehamn.

- vagen ar verkligen en trafikled och trafiken bor flyta pa dar.

- hastighetsdvervakningen bor ske fortlépande , varvid "grisar" kan lamnas bort. Skarpning,
polisen !

- Led den tunga trafiken hit. Vagen ar anda ful.

- den fungerar bra som den ar idag.

- Tryggare. [alt 2]

- och eventuellt nagra tunnlar. [alt 1]

- eftersom bostader byggs pa Klinten kunde en stor del av trafiken via Vastra Utfarten ledas mot
Ostra utfarten i stallet. Forslagsvis kunde Vastra Utfarten enkelriktas. (vilket dock blir ett problem
for Raddningsverket...)

- Oppna Parkgatan och en tunnel eller trafikljus for 6vergang vid MSF:s gasthamn.

- tyvarr den enda vagen ut ur stan, eller ? Dalig l6sning - alternativ utfart borde hittas !

- Parkgatan forblir i nuvarande status.

- Vore bra, men var ska man da kora ? Med 6kad befolkning. [alt 1]

- vagen ar bra som den ar men lite tatare med belysta 6vergangsstallen.

Vi har s& korta strackor har pa Aland. Ska vi va en ekostad s& ska det vara méjligt att ta sig fram
till fots bra.

- det bor vara en rondell i korsningen Styrmansgatan - Ostra Utfarten.

- kéerna vid rondellen med morgontrafik frdn Lemland, Jomala och Eckerd/H:land maste atgardas.
"Stora rondellen” blivit for begréansad (betank 12200 inv. i M:hamn....)

Tank pa oss som kor den tunga trafiken.
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- Tank p& oss som kor den tunga trafiken.

- andra alternativ ar varre. [alt 2]

- tung trafik undviks. Speciella platser for langtidsparkering.

- Parkgatan 6ppnas i anslutning till Osterleden.

- privatbilismen i allmanhet maste minskas genom tvingande atgarder. Biltrafikanternas behov far
inte tillgodoses obegransat. Deras behov av parkeringsutrymme maste stavjas! Bygg parkerings-
automater om det inte gar att fa bukt pa bilismen pa annat satt, bygg upp matartrafik med
stadsbussen, gor en storre del av innerstan bilfri, gor det latt och roligt att cykla och ga!
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7B  Alandsvéagen

Scenarier:

1 Vagen byggs till "lugna gatan” med kontinuerlig gang- och cykelled pa ostra sidan.

2 Biltrafiken prioriteras och regleras med fler trafikljus, cykeltrafiken hanvisas till andra
gator.
Scenario 1 Scenario 2
85 (54%) 71 (46 %)

Jag anser att

- Det &r ingen bra l6sning att dppna Parkgatan. Det &r trots allt battre att halla Alandsv. kvar som
trafikled med lugna ner trafiken. Vi kan inte gora sa mycket at exploateringen pa Jarso, Nato.

- trafiken méste fa lopa smidigt. Gatan ar en huvudled och kan inte fa karaktaren av lugna gatan
med avsparrningar. Alandsvégen &r ingen bostadsgata som inte tal trafik.

- Man kan verkligen inte bygga om Alandsvéagen till lugna gatan d& méste ju i princip all trafik kéra
pa utfarten!! Satt upp fler trafikljus istallet och fa ner farten pa bilarna pa det sattet.

- fortsatt 50 och inga farthinder

- man inte ska bygga en massa bumpersar det &r bar farligt och skadar bilarna

- ndgon miljo maste offras och d& &ar Alandsvagen sé att saga redan anvand.

- vi som bor i sédra delarna av staden bor ha en bra vag att ta oss fram pa och cykelvagar finns ju
b&de p& Torggatan och langs med V. Esplanadgatan, O Skolg. och eftersom jag cyklar en hel del
i M:hamn vet jag att man inte forlorar s& manga minuter pa att ta nagon av dessa vagar genom
stan med cykel. Jonas Pettersson

- Alandsvéagen skall regleras s, att trafiken kan flyta i inom tatort foreskriven hastighet, de géende
skall kunna tryggt korsa gatan , och de cyklande skall ha mdjlighet att cykla. Vilken gata som &r
huvudled skall klart och tydligt framga i gatukorsningarna.

- bada scenarier ar daliga. Hitta p& battre alternativ!

- Se nedan. [alt 2]

- vagarna skall byggas fér manniskor inte for bilar.

- aven denna trafikled ar viktig for att trafiken inte skall stocka sig. En fungerande snabb trafik ar
mer miljovéanlig an trafik som stockar sig.

- Alandsv. &r en viktig huvudled, det blir trafikkaos, om den byggs om till "lugna gatan".

- Ohbergsvagen borde byggas forst om till lugna gatan.

- hastighetsdvervakningen bor ske fortlépande , varvid "grisar" kan lamnas bort. Skarpning,
polisen ! "Grisar" forstor trafiken for bussar, snéplogning m.m.

- Alandsvéagen &r livsnerven genom staden och behévs. Samstammigt har brand-taxi-bussrérelser
samt enskilda tagit avstand men som vanligt har staden inte brytt sig om opinionen. Gor det
nuinnan det &r for sent.

- valdigt viktigt ! [alt 1]

- man behdver ej ha sa bratt i staden.

- biltrafiken fungerar bra nu aven gang och cykelbanor fungerar.

- Finns cykelvagar pa andra gator, mera trafikljus.

- det ar en svarlost fraga, men jag troro pa trafikljus trots en viss okning av tomgangskorning.
Ljusen Nygat/Alandsv fér inte tas bort som det ryktats. Kanske skulle det ocksa behévas trafikljus
Skillnadsg/Alandsv och Styrmansg/Alandsv om trafiken séderifr&n dkar. (Trots att det inte hor hér,
nog skulle val trafikljusen behdvas Bolstavdgen/Nya Godbyvégen?)

- Mariehamn skall vara en stad for méanniskor, inte bilar.

- Bilfri innerstad.

- Alandsvéagen behévs som trafikled véasterut (H:land, Eckerd).

- Hanger ihop med foregadende fraga - bada lésningar ar daliga !

- Vet inte sakert, kanske alt 1 med trafiken maste nog g& nagonstans.

- man boér bygga fungerande cykelleder 6ver hela staden.

- om Alandsvagen blir "lugna gatan" s& kommer inte Osterleden att kunna svélja all trafik, utan atta
gator drabbas. Hastigheten pa Alandsvégen kan andé sankas till 40 km/h.,

- kompletterande leder bor planeras !

- kompletterande leder bor planeras !
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- det har byggts tillrackligt med farthinder redan men GC-vagen borde uttkas fran Sodragatan
norrut.

- det &r en huvudvag genom hela staden ut mot Jarso.

- mera ett maste an en onskan. [alt 2]

- man hittar kompromissen mitt emellan alternativen.

- det behdvs en huvudled, bygg inte bort den.

- det &r mycket olyckligt med tunga trafiken ledd genom centrala staden se "Osternasvagen'".

- trafikljusen vid Nygatan bor bibehallas.

- lagga tyngd fran Alandsvagen till Osterleden.

- biltrafiken skall inte prioriteras. Den skall géras krangligare overallt.

- Vilka ar alternativen om ej Parkgatan 6ppnas?
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7C Osternasvagen

Scenarier:
1 Véagen byggs om enligt normal standard i syfte att bli trafikséker.
2 Vagens kulturhistoriska karaktar bibehalls och 6kad trafiksékerhet efterstravas i forsta

hand med fysiska atgarder for sankt hastighet.

Scenario 1 Scenario 2
30 (19%) 131  (81%)

Jag anser att

- fortsatt 50 och inga fysiska atgarder

- Parkgatan borde 6ppnas for trafik norrut

- Parkgatan kan 6ppnas som férlangning pa Osternasvagen och med l&ngsam trafik avlasta
Alandsvéagen.

- Osternas ar ett tatt bebyggt omradde med manga barn, bygg barnséakerhet.

- vagens kulturhistoriska karaktar bibehalls.

- Ej tunnel utan "mindre" gata ej autostrada.

- det & mycket smabarn i omradet nu. Om 15 ar kanske man kan héja hastigheten igen.

- en vacker (gammal) vag maste vi ha kvar i staden.

- vissa delar maste justeras ex. soder om Alvagen.

- bumpers ar av ondo! Parkgatan borde 6ppnas igen for genomfartstrafik, det &r inte bara
Osternasbor som anser det! Inte gar man ju till Tullarns ang for det!

- sankt hastighet motiverad, men utan strikt évervakning ringa betydelse. Ett jamt flyt vore idealet.

- ni har samma fraga tva ganger !!

- ni har stallt den har fragan tva ganger. Forstar inte skillnaden.

- Vi har s& korta strackor har pa Aland. Ska vi va en ekostad s& ska det vara mdjligt att ta sig fram
till fots bra.

- det &r mysigt med krokiga vagar, inte rakstrackor.

- Parkgatan bor 6ppnas for genomfartstrafik.

- det finns ratt pa bilarna.

- inga fysiska hinder pa en kulturvag hastigheten som forut 50 km/h.

- fortsattningen av Osternasvagen bor ga via Parkgatan till Ostra utfarten !

- vagen kunde braddas pa den smalaste biten mellan Lofstrandsvagen och Salgstigen. Hacken dar
kan mycket val tas bort.

- Parkgatans 6ppnande beaktas vid Osternasvagens utformning.

- Detta alternativ later bra. [alt 2]
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7D Vastra Ytternasvagen

Scenarier:

1 Planskilda korsningar foér fotgangare och cyklister vilket skulle signalera "fri framfart”
for biltrafiken och krava att alla viktiga korsningar gors planskilda.

2 Langsamgata med konstruktioner som endast tillater hastigheter upp till 40 eller
50 km/timme.

Scenario 1 Scenario 2
39 (25 %) 117 (75 %)

Jag anser att

- "Fri "framfart" kan begrénsas trots att planskilda korsningar byggs, for latt trafik.

- "Fri "framfart”" kan begrénsas trots att planskilda korsningar byggs, for latt trafik.

- Vagen skall vara som den &r nu! Det finns ju redan en GC-vag langs hela vagen sa i princip
behover ingen annan &n bilarna vara pa vagen kan ju bygga gangtunnlar vid tex Skrakvagen och
Masvagen sa personer fran fiskahamns sidan kan ga/cykla till GC-vagen utan att korsa vagen.

- fart 50 inga konstruktioner

- trafiken fran soder ska ledas in den har vagen for att skona den 6stra sidan. Bygg tunnlar under
vagen.

- 30-40 km/h

- Se nedan. [alt 1]

- &ven Vasternas har manga barn som skall ta sig 6ver vagen, annu fler blir det nar Horelli byggs.
Nu kor bilarna alldeles for hart. Det &r en tidsfraga innan vi har ett allvarligt tilloud dar.

- om Svind byggs ut behovs har en gata som tal en viss hastighet, tunnlar for fotgangare kunde
vara ett alternativ har.

- eftersom Osternasvagen skulle bli "langsam” méaste V.Ytternasv. lopa battre, i synnerhet som
flera bostadsomr. byggs.

- den gamla Ytternasvagen var smal o slingrig, 1ag hastighet.

- Viktigt ! [alt 2] (5 enkater)

- det &r absolut nédvandigt att fa ner hastigheten. Skola = barn.

- livsviktigt, dar kors sa hart behovs goras omedelbart, avsmalnande avsnitt gront, sméa rondeller
trevliga planteringar mm.

- man bor tanka pa att dar finns skola m.m.

- Tank pa alla barn i trakten som mest bestar mest av barnfamiljer ! OBS ! Avsmalnande vag o
vackra planteringar.

- Flera refuger och 6vergangsstallen.

- vag med tunnel frn V. Ytternasvéagen till Parkgatan - Ostra utfarten.

- vag med tunnel frn V. Ytternasvéagen till Parkgatan - Ostra utfarten.

- trafiken maste I6pa och farterna 6vervakas.

- om bara utryckningsfordonen kommer fram sa kan ingen annan ha sa brattom att de maste kora
over 40.

- scenario 2 ar bast med tanke pa skolans lage.

- Hastarna ska man vara forsiktig med.

- det &r mysigt med krokiga vagar, inte rakstrackor.

enbart skyltning 50 km/h inga fysiska hinder.

anvandning av trafikljus inom staden ar alldeles for ringa.

Bygg en tunnel fran Lervik till rokerikorsningen for tung- och genomfartstrafik.

planeringen varit mycket kortsiktig -bor [6sas smidigt -ev rondeller -trafikljus

- skilda konstruktioner ar daliga men hur skall man fa bilisterna att kéra 50 km/h ??

- bade tunnel och farthinder bor inforas.

- vagen byggs om till en mer ménskovanlig vag, tar bort dom fula elstolparna och gér om diket till
"nagot trevligare" (allt dagvatten rinner ut och fororenar Ytternasfjarden).

- man i sa fall 6verexploaterar de stédra stadsdelarna. [alt 2]

- Bada alternativen later vettigt.



7E Jarsovagen

Scenarier:

1 Trafiken frdn Lemlands 6ar okar s& mycket att staden maste begransa sitt eget
byggande i s6dra staden.

2 Staden dampar hastigheten pa Vastra Ytternasvégen och Alandsvégen i avsikt att
forbattra boendemiljén i sédra staden och innerstaden och dampar darmed
genomfartstrafik fran Jarso-Naté-omradet.

Scenario 1 Scenario 2
13 (10 %) 116 (90 %)

Jag anser att

- Storsta trafiken till Jarso verkar vara "sondagsakare " som kor ner en svang och atervander efter
nagra minuter. En utbyggd gang och cykelled vore 6nskvard dar det ar mojligt.

- mellanting av scenario 1 och 2 vore det basta

- forr eller senare &r man tvungen att leda trafiken soderifran norrut pa ett vettigare satt enklast
skulle det vara att dela den vid Baltichallen och férena den med Osternas végen i riktning mot
Overnasgarden och 6ppna Parkgatan for trafik fast med tunnel under Parkomradet om s&
behdvs.

- Vagtullar kanske skulle minska bilismen, jamfér Oslo

- inte &r det bara 6borna som kér i Ytternas och p& Alandsvagen. Gor en undersdkning med "trad
Over vagen" fére ni sétter ytterligare relevans till denna punkt.

- Staden bor kunna vaxa i sodra delarna man Jars6-Naté kommer ocksé att bebyggas, darfor ar
det enda realistiska att mojliggora trafik pa V.Ytternasvagen och Alandsvégen.

- 40-50 km/h.

- detta ar en konstig fraga, trafiken kommer att 6ka hur man an gor.

- det &r viktigare att bygga i sodra staden an "ute i Lemland". Darfor varken 1 eller 2.

- Alt. 2 med tvekan. Jag anser att boende i Jars6-Nato-omradet + stdra stan maste kunna ta sig till
centrum utan onddiga begransningar. 50 km/h pa namnda vagar ar nog. Jmf. Boende i Mdckelo,
Dalkarby, Kalmarnas.

- Lemlands kommun borde alaggas att ordna trafiken och betala. Som det &ar nu skall beboarna ha
alla férdelarna men inte betala nagot till Mariehamn.

- Det maste bli nr. 2.

- Véstra Ytternasvagen och Alandsvagen kan vara genomfartsled fr&n Lemland-Jarsé.

- Det skulle ga att kombineral!

- Vet gj.

- senario 1 oberattigat. Med en val avvagd hastighetsbegransning kan trafikproblem begransas.

- det viktigaste anda ar att man bibehallar Jarsévagen som den naturskona vag den ar idag.

- Ingen asikt.

- Sjalvklart ! [alt 2]

- trafikévervakningen i Mariehamn &r for dalig fran polisens sida

- Vet ej vad jag ska svara.

- inget av dessa tva alternativ. Staden "tar dver" Nato - Jarso efter verenskommelse med
Lemland. Kan sedan planera sjalv.

- Men gér inte "tradgardsgata av Alandsvéagen. [alt 2]

- Tunnel Lervik - Rékerikorsning.

- planeringen varit mycket kortsiktig -bér I6sas smidigt -ev rondeller -trafikljus

- Parkgatan bor 6ppnas s att trafiken norrut avlastar Alandsvagen och innerstan. Det har galler
forstds mest trafiken fran Osternasvagen.

- trafiken méste planeras sa att den flyter aven med 6kad bebyggelse bade i sodra stan och i
Jarso-omradet.

- trafiken fran Lemland Jarso skulle begransas.

- dock inte Alandsvagen som "lugna gatan". [alt2]

- Detta alternativ. [alt2]

- det bra som det ar i Jarso!! Ror inte om allt!!
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GANG OCH CYKELAVSTAND TILL ALLT

8 A Allméant

Scenarier:

1 Natet av gang- och cykelvagar byggs ut enligt forslaget for att fotgangare och cyklister
skall ha stor valfrihet att fardas sékert mellan olika punkter i staden.

2 Gang- och cykelvagarna ar tillrackligt utbyggda.

Scenario 1 Scenario 2
129  (85%) 22 (15%)

Jag anser att

- det finns mycket att gora inom detta omrade. Vi har mycket GC-vagar redan men nagra till
behoévs. Alandsvégen - Vastra Ytternasvagen behovs for biltrafik sa styr in den latta trafiken p&
Torggatan - Skarpansvagen. Vid ombyggnad anvands sedan alla redan befintliga GC-vagar
(T.ex behover vél inte led 1 byggas pé tstra sidan om Ostra utfarten den finns ju redan pé véstra
sidan). Bade latt och tung trafik maste kunna samsas pa lika villkor.

- man med hjalp av cykel och sina egna ben ska kunna ta sig fram vart som helst p& Aland. Det
behdver inte vara en massa skyddade cykel vagar. i Staden finns det bra med cykelvagar.

- det ar viktigt att kunna cykla i ekostaden.

- i och med att hojdskillnaden mellan Genvéagen och Ohbergsvagen ar stor lampar sig
Hantverkargatan véaldigt daligt som cykelled korsningen Hantverkargatan-Ohbergsvéagen ar direkt
livsfarlig for cyklister.

- det har gatt troll i alla cykelvagar. Trots egna banor haller sig cykl. Inte dar utan trottoaren
utnyttjas ocksa (se Torggatan) och utgor fara for fotgangarna.

- Bra med cykling o gang.

- vi borde uppfostra vara barn att cykla o ga mer, satt garna P-automater i stan, s kanske det ar
besvarligare att ha bil.

- cykling o gang ar bara positivt.

- nar man gor san reklam om att Aland &r ett cykelparadis, s& borde det val finnas mer cykelvagar.
Bra att fa fler cyklister i stallet for bilister.

- Bra for barnen ocksa. [alt 1]

- speciellt cykelvag langs hela Alandsvagen bér prioriteras.

- GC-natet redan ar ratt bra, atm. Soderifran, men kan sakert utdkas och forbattras. (Skulle ha en
del att saga om sandningen Osternas - Vasternas, men det dr en annan historia...)

- hela innerstaden kan vara bilfri liksom i de flesta mellan-europeiska stader. Man glommer latt att
Mariehamn ar en mycket liten stad - det finns inga avstand i centrum som ar for langa att ga eller
cykla.

- Gar inte endel gang o cykelvagar som ni ritat in 6ver privata tomter ? Ar det faktiskt OK ?

- man bor fa ett fungerande nat av cykelvagar sa fort som mojligt.

- P4 endel stallen bor alternativen ses over.

- barn skall inte behdva skjussas de skall réra sig sjalva.

- det gar fortare att cykla.

- valutbyggda cykelvagar ar nddvandiga forskonar miljon, minskar biltrafiken och skapar en
tryggare stad !!!

- nagra fa cykelvagar annu behovs.

- latt trafik prioriteras. Bilvagarna férsummas for att fa folk att lamna bilen hemma.

- Utbkning av detta alternativ. [alt 1]

46



OVRIGA SVAR

Svarsblankett nr 143

1. Behall det grona.

2. Atgarda morgontrafiken.

3. Tank p& cyklisterna.

4. Tank om ni vill bygga ut M:hamn till "internationell genomfartsstalle mellan Sverige/Finland eller

"smastad” dar stadsborna trivs.

Bygg hyresbostader ocksa!l M:hamn ska ej bli en elitstad for rika. Tank pa unga & barnfamiljer.

Fundera igenom vad allt innebar att 6ka pa invanartalet, tank pa helheten! Dagisplatser, mer

biltrafik, halso- och sjukvardsplatser, underhall av vagen, flera lunchstéllen, caféer osv.

7. Bygg ut M:hamn med fororter med apotek, mataffarer och dylikt, restauranger, hélso och
sjukvard, dagis, men behall gronomraden emellan + inne i staden. Gor "cityn” mer gang +
cykelvanlig, betona havet dar. Kontor, affarsverksamhet i cityn osv.

o g

Svarsblankett nr 171

Jag tar mig friheten att tycka till fast jag bor i Jomala men staden &r ju viktig fér hela Aland och
Mariehamn har ju synpunkter pd Jomalas planering, t.ex.

Svarsblankett nr 173

Okat samarbete med Jomala kommun !

= minska biltrafiken och 6ka cykel och buss trafik

= soOka att efterstrava en hallbar utveckling ur miljé och ekologisk synvinkel

* ta hansyn till kommande stora byggprojekt som kulturhus och badhus dven pa langsikt

Svarsblankett nr 174

Begransa biltrafiken

Undertecknad gratulerar avsikten i planeringen att minska pa biltrafiken i Mariehamn. Som bekant
har biltrafiken under de senaste decennierna tkat markant, och i dag har de flesta familjerna flera
bilar i trafik. Ofta &r det endast en person i bilen. Bilarna anvéands regelbundet for korta strackor
som mellan Vasternds och centrum. Detta har lett till att stan blivit bullrig och bilarna slapper ut
avgaser vilket minskar trivseln. Det ar mariehamnarna sjalva som star for storsta delen av
biltrafiken. Avsikten med gratis busstrafik ar fin, men det verkar inte som om méanga bilister nappat
pa det. Nu kravs fler atgarder for att gora biltrafiken mindre férmanlig och mindre smidig.

Nodvandiga atgarder mot biltrafiken ar:

»= atminstone de allmanna parkeringsplatserna gor avgiftsbelagda som i andra stader,

= hastighetsgransen sanks till 40 km/t, vilket &ven minskar olycksrisken (varfor skall bilarna
komma snabbare fram &n cyklisterna ?),

farthinder, enkelriktade gator m.m. trafikarrangemang,

parkeringsplatser i utkanterna av staden for lantsortsborna darifran de kan ta bussen,
gagatan forstoras soderut. Varfor skall turiststaden Mariehamn ha den minsta gagatan ?
Tunga fordon bor ej fa parkera i bostadsomraden, vilket sker t.ex. i Vasternas. Skilda
parkeringsplatser for tunga fordon utanfor bostadsomraden.

Detta ar en del av de atgarder som bor vidtas for att minska pa biltrafiken i Mariehamn och harmed
Oka trivseln for stadsborna och gasterna.
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Svarsblankett 184

Jag vill att begreppet ekostad fylls med innehall.

Jag vill att fullmaktige beslutar om konkreta miljomal som skall uppnas inom en viss tid, t.ex. att de
korta privatresorna med bil i centrum minskas med halften fére 2010, m.m.

| dag ar ekostaden Mariehamn nastan en skymf!

e-mail

Exempel p4 en genomtankt stadsplanering ar kvarteret Hastskon, dar trafiken till och ifran omradet
leds direkt till huvudled.

Trafiklosningen daremot till och frAn Ringvagen ar en halvmesyr, da man leder trafiken genom ett
befintligt bostadsomrade via Skillnadsgatan-Ohbergsvagen-Hantverkargatan-Ringvéagen. Det
naturliga skulle vara att man leder aven detta fall trafiken till och ifrdn omradet via Vastra
Ytternasvagen som ar huvudled. Hantverkargatan och Laringsgrand ar ett problem eftersom
trafikmarket "korning till tomterna tillaten” i praktiken tolkas sa att det racker ifall tomten finns
n&gonstans pa Aland. Stadsplanerarna ombedes harmed utféra féljande experiment i trafiken —koér
med bil Skillnadsgatan-Ohbergsvagen-Hantverkargatan-Ringvagen tur retur. Stéll Er sedan fragan
ar det en andamalsenlig vag ? Manniskan ar en pahittig varelse, darfor valjer flertalet —helt emot
trafikreglerna- Torggatan-Hantverkargatan-Ringvagen, for man maste ju uppfor den branta backen
med fart. Detsamma galler Hantverkargatan som GC-vag. Tag en tur med cykeln, ak vagen upp
och ner. Stall er fragan ar den ett bra alternativ eller en pappersprodukt. P4 vagen nedfor maste
man ha bra bromsar for att inte hamna med fart i korsningen och pa vagen upp ar man tvungen att
stiga av cykeln. | det fallet ar Laringsgrand ett betydligt battre alternativ med mindre lutning. For
dvrigt anser jag att innan man bygger ut lugna gator i stadens periferi borde Ohbergsvagen byggas
om till grdsgata, vilket den redan ar i praktiken.

Barn leker langs hela gatan och pa gatan vilket kanske inte ar sa sardeles ofarligt som det ar idag.

e-mail

Hej!

Jag anser att det ar ett hAn mot oss mariehamnare att saga: "Var med och paverka”. Nar
trafikplaneringen var aktuell till Logargrand i norra stan sa var MAJORITETEN av de boende i
omradet EMOT den lésningen som &r nu, dvs. genomfartstrafik pd Bastu- och Knappelstensvagen.
Det betydligt kortare och darfor ocksa det miljovanligare alternativet var att anvanda sig av
Barfotagrand hade varit det ratta.

Att nu ett par-tre ar senare g& ut med att man kan vara med och paverka ar som ett slag i ansiktet
for oss som kampade fér en VETTIG LOSNING. Vi engagerade oss, och agerade, gick samman,
och vi var som sagt i KLAR MAJORITET. Man undrar var allt gick snett da.

Inlamnat brev inkl. karta

Om planeringen av Mariehamns stad.

Vi besokte Stadsbiblioteket i kvall och lyssnade till Folke Wickstroms presentation av planeringen
av Mariehamns stad. Utstallningen hade mottot: En stad for alla. Jag forstar vad man menar med
det men det kan tolkas pa flera satt. Och pa ett séatt ifragasatter jag det: Vem har sagt att alla som
inte bor pa landet eller i skargarden skall bo i Mariehamn?

Ett annat motto l6d: Fortatning - ett mal och ett maste. FW forklarade att det var ett mal satillvida
att driftkostnaderna for staden blir lagre ju tatare bebyggelsen ar. Och det &r naturligtvis ett
argument, men tveksamt om det kan motivera att skonhetsvarden gar forlorade. Jag tycker att de
nuvarande villatomterna om 500-600 m2 ar pa tok for sma och ger ett forkrympt intryck. Istéllet for
en riktigt tradgard arrenderar man en kolonilott p& Espholm. Inget ont om dom, dar &r jattetrevligt
och naturligtvis en mdjlighet for de boende i stadens hyreshus att odla sina grénsaker och
blommor, fa en naturupplevelse och social gemenskap, men det naturligaste vore val anda att odla
sin tappa i anslutning till sitt hus. Jag har férunnats att vandra omkring i en av de fa aterstaende
stadstradgardarna. Det &r som att komma in i en annan varld, en hemlig tradgard. Stadens brus
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och myller forsvinner och sjalen finner ro. Dom flesta verkar lovorda den 6kade byggnadsratten pa
dessa tradgéardar, och jag kan forsta att det forefoll vara en battre I16sning &n manga andra nar de
ekonomiska intressena gjorde sig pdminda, men ack vilka varden som har gatt och gar forlorade!
Manga av trahusgatorna har blivit Potemkinkulisser och tittar man bakom dem blir man snabbt
besviken.

Ett maste - ja, utgar man fran landskapets malséattning att stadens befolkning skall 6ka med 180
personer varje ar beraknas tomtmarken vara slut om 25 ar. Enligt stadsarkitektens langsammare
forslag skulle den racka 50 ar. Men sedan da? Om vi inte tror att varldens undergang kommit da,
fortsatter ju manniskor att finnas har. Skall Mariehamn da éverga fran villastad till hdghusstad? Ar
det det vi vill, skapa en storstadsmiljé pa Aland?

I den undersokning som nu gors dar man efterlyser allmanhetens &sikter presenteras pa varje
frdga tva scenarier. Jag skulle vilja framféra ett tredje alternativ: Stirra er inte blinda pa
Mariehamn. Vem har sagt att det bara skall finnas en stad p& Aland? | m&nga lander har man tva
stora metropoler: Helsingfors - Abo, Stockholm - Géteborg, Moskva - St. Petersburg, New York -
Washington etc. | stéllet for att forstéra miljon i Mariehamn med krystade l6sningar for att kunna
harbargera alla, borja fundera pa en ny stad pa Aland. Det naturliga alternativet blir d& Godby.
Dar skulle man kunna bérja fran scratch och gora nagot stort och fint i stallet fér den nuvarande
misaren. Det gar en historia om att tva vaninnor som ett gig hade vanan att skicka vykort till
varandra av fula miljder. Den har vanan upphérde nar den ena vaninnan sant ett kort av Godby av
den anledningen att de insag att nagot fulare skulle de inte kunna hitta. Och det stammer. Men i
den dér gropen, som utgdr Godby centrum, skulle det vara rétt att uppféra lite hégre bebyggelse,
administrativa byggnader, handelshus och hyresbostader. Resten av staden skulle utgéras av
villabebyggelse, som kan sprida ut sig obegransat ar soéder, vaster och norr, om man nu inte vill ha
vagen genom stan. Det ar tom tankbart att Iata bebyggelsen sprida sig @nda till andra sidan
Farjsundsbron. Inte ar det ndgot ovanligt med stader som ar delade av vattendrag. Det finns ocksa
tomtmark for industri.

En starkt bidragande orsak till att forskonandet av Mariehamn inte nar sin maximala potential ar
konflikten mellan olika arkitektoniska ideologier. Pa 60-talet var det funktionalismen som satt vid
rodret, nu ar det "ruckelromantiken" som har géller. Som jag ser det har bada stilarna sina
fordelar, men kréaver var sin milj6. N&r de blandas ar det upplagt fér konflikter. Nu tror jag att en
stor majoritet vill Iata Mariehamn ha trahusprageln. Men pa en ny plats, dar man inte behover ta
hansyn till befintlig bebyggelse sa mycket skulle det kunna bli spannande att Iata andra, modernare
stilar blomma ut.

Jag vet inte om det bara galler bebyggelsen eller om ni ocksa &r intresserade av andra aspekter pa
boendet t.ex. trafiken. Jag tycker namligen att man skulle géra om delar av Mariehamn till ga - och
cykelstad. En stérre del av city skulle goras bilfritt enligt bifogade karta (fast parkeringarna kunde
vara kvar tills man I6st den fragan t.ex. sa att kultur och kongresshusets parkering kunde dagtid
anvandas av besokarna till city). Jag har ocksa ritat in féreslagna bussrutter och tanken med dem
ar att fa bort bussarna fran stans smala gator och grander. En "gata" som inte ar smal, men anda
kunde vara bilfri ar Storagatan och Esplanaden, alltsa hela allén fran oster till vaster. Den skulle
vara ett promenadstrak for turisterna fran farjhamnen, och fér mariehamnarna sjalva. Biltrafiken till
farjorna kunde ledas via Alandsvagen och Skillnadsgatan. Det férutsétter vidare att man
sammanbinder Parkgatan med Ostra utfarten och 6ppnar den fér genomfartstrafik. Den dar fragan
ar ju infekterad och har géatt prestige i men gatan finns dar redan och kan med minimala
forbattringar ta upp trafiken fran Osternasvagen. Vad &r vitsen med att dra in Osternéastrafiken till
Torggatan och Storagatan?

Likasa sag jag att man som andra alternativ for Horelli har hyreshus. Inte ar det sddana besokarna
som kommer med farjan fran Stockholm vill se, utan miljdanpassade villor, som man kan se i
skargarden nar man far med farjan bade 6sterut och vasterut. Det talades foraktfullt om "sovstad",
vilket skulle undvikas med industribyggnader pa omradet. Men ett omrade med egnahemshus ar
inte bara till for att sova i. Dar skall man skoéta tradgarden, umgas med grannarna, tvéatta bilen och
vad man nu gor pa sin lediga tid.

Och slutligen: Bygg for allt i valden inte ut Anglamark! Kom ih&g Evert Taubes séng! Jag kommer
frdn Smaland, skogarnas land, och jag har rest genom Schwarzwalds bokskogar pa hdsten, men
nagot s& vackert som Anglamark har jag aldrig sett. Ingenting gar upp mot skogen dar. Jag &lskar
att ga dar och det ar inte sant som det pastods i utstallningen att det ar en massa sly dar, storre
delen betas ju!
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SAMMANSTALLNING AV INVANARNAS SYNPUNKTER OCH STADSPLANENAMNDENS BESLUT BETRAFFANDE VISSA FRAGESTALLNINGAR

| INNERSTADENS OCH SODRA STADENS DELGENERALPLANER

EN STAD FOR ALLA
SCENARIER ENLIGT ENKAT

1 BALANSERAD BEFOLKNINGSTILLVAXT

Scenario 1  Staden efterstravar samma befolkningstillvaxt som under de senaste 40 aren eller i
genomsnitt med 95 invanare per ar.
Scenario 2  Staden agerar kraftfullt for 6kning av befolkningstillvaxten till i genomsnitt 180 invanare

per &r fram till &r 2010 trots att stadens markreserver darmed snabbt reduceras.

2 FORTATNING .... SKYDD

Scenario 1  Stadens nya bostadsomraden planeras fortsattningsvis med betoning pa egnahems-
bebyggelse medan innerstaden fortitas med vaningshus — dven pé bekostnad av den
aldre trahusbebyggelsen.

Bostadsproduktionen inriktas i sin helhet mer pa lagenheter i vaningshus och radhus,
stadskéarnan fortatas for bl.a. 6kat boende och det &ldre genuina Mariehamn skyddas.

Scenario 2

Hamngatans stadsbild (ny bréannpunkt)

"Eviga" gronomraden

Scenario 1 | brist p& mark sprider staden ut sig dven i dessa grénomraden.
Scenario 2 Staden véaxer sammanhallet och dessa grénomraden sparas.

Gronkorridorer

Scenario 1 | brist pa mark sprider staden ut sig dven i dessa gronkorridorer.
Scenario 2 Staden vaxer sammanhallet och dessa grénkorridorer sparas.

reviderats senast 1.10.2001

ENKATSVAR STADSPLANENAMNDENS BESLUT
1) (SP 2001 § 47, § 53, § 57, § 73)
136 (87 %) Namnden omfattar scenario 1.
21 (13%)
35 (21 %)
132 (79 %) Namnden omfattar scenario 2.
Stadsplanendmnden konstaterar att stadens vattenfront mot
Véastra hamnen &r splittrad och stadskanslan ar svag. De
storskaliga tekniska hamnkonstruktionerna for farjtrafiken
dominerar stadsbilden. Namnden efterlyser ett illustrations-
material 6ver en mer sammanhallen gatubebyggelse fran
Stora gatan till Alandsparken.
Namnden férordar att vissa omraden blir eviga gronomraden
men kan ej i detta skede faststa exakt vilka gransdragningar-
9 (5 %) na blir.
186  (95%)
23 (12 %)
174 (88 %) Namnden omfattar scenario 2.
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Rutnatsstaden

Scenario 1  Stadens fortatningstryck gér ut 6ver den gamla bebyggelsen och stadsbilden.
Scenario 2 Staden fortdtas disciplinerat med beaktande av kulturhistoria och traditionell stadsbild.

Enhetliga stadspartier

Scenario1 Omradena fortatas fritt och "fantasifullt”.
Scenario 2 Omradena fortatas pa den befintliga bebyggelsens villkor och med stilkansla.

Osternisvigen

Scenario1 Vé&gen saneras enligt gangse normer for nybyggnad.

Scenario 2 Vagens kurvor och hojdforhallanden bibehalls, trafikens hastighet begransas till 40 km/h.

3 HUR OCH VAR BOR VI | MORGON ?

Bostadsoar i Slemmern

Scenario 1 Bostads6ar medtas i den langsiktiga planeringen.
Scenario 2 Fortsatt utfylinad i Slemmern undvikas i princip.

Roénnbergstorg

Scenario 1 Parkeringsomrddet Ronnbergs torg bebyggs med bostadshus.
Scenario 2 Roénnberg torg bibehélls som dppen obebyggd plats.

Vasterndsberget

Scenario 1 Omrédet bibehalls oféréndrat som grénomréde.
Scenario 2 Omrddet reserveras for utokning av Vasternds vaningshusbebyggelse.

Vasternas vaningshusomrade (ny brannpunkt)

8
181

17
177

22
165

61
89

112
52

93
67

(4 %)
(96 %)

(9 %)
(91 %)

(12 %)
(88 %)

(41 %)
(59 %)

(68 %)
(32 %)

(58 %)
(42 %)

Namnden omfattar scenario 2.

Namnden omfattar scenario 2.

Namnden omfattar scenario 2 d.v.s. en K-méarkning omfattas.

Namnden omfattar scenario 1. Helhetsstudie 2).

Namnden omfattar scenario 1. Helhetsstudie 2.

Namnden omfattar scenario 1 (omréstning) - Omradet
bevaras som park.

Namnden konstaterar enhalligt att Vasternas vanings-
husomrade bor kunna fortatas.



Svino

Scenario1 Omradet bibehalls som strovomrade.

Scenario 2 Landskapets markomrade och delar av den privata exploateras
a) for huvudsakligen egnahemsbebyggelse
b) for bostader i vaningshus och egnahem

c) for 6vervagande bostadsvaningshus, och
d) en bro byggs frdn Espholm

e) en bro byggs fran Lervik samt

f) stranderna skyddas

Innerstaden

Scenario 1 Boendet i innerstaden 6kas malmedvetet genom fortatning, miljovanlig trafikplanering,
nya gang- och cykelvagar, ckat serviceutbud, natur- och kulturmiljoskydd.

Scenario 2 Innerstadens boende gynnas inte sarskilt, stadskérnan reserveras huvudsakligen for
kontors-, affars- och administrativa verksamheter.

Storgardan

Scenario1 Omradet bibehalls oférandrat som en del av den gamla sédra skogen.

Scenario 2 Omradet exploateras for bostadsbebyggelse.

Vastra Ytternas - Lotsberget

Scenario1 Omradet bebyggs tatt och 1agt.
Scenario 2 Omradet bebyggs hogt och glest.

Lokskarsberget

Scenario 1  Staden intar en restriktiv instalining till exploatering av omradet.
Scenario 2 Omradet planeras for bostadsbebyggelse.

Anglamarkerna

Scenario 1  Omradet restaureras till hagmark.
Scenario 2 Omradet bebyggs med egnahemshus och radhus i enlighet med gallande delgeneralplan.
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78
68

144
18

89

53

88
54

80
70

83
75

(53 %)
(47 %)

(89 %)

(11 %)

(63 %)

(37 %)

(62 %)
(38 %)

(53 %)
(47 %)

(53 %)
(47 %)

N&amnden omfattar scenario 2. Dock anser ndAmnden att en
exploatering bor féregas av en noggrann utredning.
Namnden anser vidare att en exploatering inte prioriteras i
detta skede.

Namnden omfattar scenario 1.

Namnden omfattar scenario 1d.v.s. omradet skall utgd som
bostadsmark.

Stadsplanenamnden beslutar som grund for den fortsatta
planeringen att oliehamnsomradets planering bor integreras
med Horelliomradet, vilket innebar en majlighet till en hog
exploatering i linje med gallande stadsplan. Dock kan detaljer
| géllande stadsplan ses dver.

Stadsplanendmnden konstaterar att bebyggelsen ar mycket
splittrad och sj6fronten &r inte tilltalande - berget ar varken
vackert bebyggd eller bibehallet som naturomrade. Namnden
ar darfor beredd att andra sitt tidigare beslut och foreslar att
en relativt tat exploatering for egnahemsbebyggelse kan
tillatas, dock med ett bibehallande av omradets bergiga
karaktar.

Omradet kan bibehallas som tomtreserv men skall i
prioritetsordning komma efter det att Vastra Ytternas

(inkl. Horelliomradet) och Lotsberget (Oliehamnsomradet) ar
fullt exploaterade.



4 VAR SKALL VI ARBETA?
Rossen

Scenario1 Omradet bibehélls som sméaindustriomrade.
Scenario 2 P& sikt far omradet bli ett affars- och kontorsomréade.
Stadscentrum

Scenario1 Stadscentrum reserveras huvudsakligen for kontor, affarer och administration
Scenario 2 Centrum blir alltmer mangfunktionellt med stort inslag av boende.
Oljehamnen / Horelliomradet
Scenario1 Omradet reserveras enbart for boende.
Scenario 2 Omradet reserveras for bade arbetsplatser och boende.
Svinoé

Scenario1 Om en exploatering blir aktuell byggs enbart bostader.
Scenario 2 Om en exploatering blir aktuell blandas arbetsplatser och bostéader.

5 EN TJANSTVILLIG STAD
Skola
Scenario1 Staden planerar for tre nioklassiga grundskolor: en i norra staden,
en i innerstaden och en i sédra staden.

Scenario 2 Staden planerar for tva nioklassiga grundskolor: en i norra staden och en i innerstaden
alternativt i sddra staden varvid skolan i sddra staden alt. i innerstaden blir sexklassig.

Barnomsorg

Scenario 1 Staden prioriterar privat barnomsorg.
Scenario 2 Staden bygger successivt ut daghemsplatser efter behov.

Aldreomsorg och serviceboende

Scenario 1  Staden prioriterar aldrevard hemma.
Scenario 2 Staden agerar for successiv utbyggnad av seniorhus och institutionsplatser for &ldre.

61
87

23
137

68
92

91
53

112
31

15
124

72
81

56

(41 %)
(59 %)

(14 %)

(86 %)

(42 %)
(58 %)

(63 %)

(37 %)

(78 %)

(22 %)

(11 %)
(89 %)

(47 %)
(53 %)

Namnden omfattar scenario 2. Stadsplanendmnden
Overvager att bostader integreras inom omradet.

Namnden omfattar scenario 2.

Namnden aterremitterar fragan for ytterligare utredning.

Namnden omfattar scenario 2. Namnden avser har framst
smaskaliga och miljovanliga arbetsplatser.

Namnden omfattar scenario 1.

Namnden omfattar scenario 2, men papekar att
barnomsorgen aven kan drivas i annan regi an stadens.

Namnden omfattar att staden bade arbetar for aldre-
vard hemma och for successiv utbyggnad av senior-
hus och institutionsplatser for éldre.



Fritid

Scenario 1  Stadens gronomraden &ts successivt upp av en expanderande glesbebyggelse. 4 (3%)

Scenario 2  Staden tillvaxer med en effektiv och koncentrerad markanvandning, 143 (97 %) Namnden omfattar scenario 2.
intrang i grénomréden undviks.

Kultur
Scenario 1  Staden agerar aktivt fér att en allsidig kultur skall ha fysiska mojligheter att utvecklas. 66 (45 %) Namnden omfattar scenario 1 (omréstning).
Scenario 2 Staden ar valvilligt installd till ett vaxande kulturutbud i staden. 81 (55%)

Detaljhandel och annan kommersiell service

Scenario 1  Staden planerar malmedvetet fér att bibehalla och utveckla den kommersiella servicen 134 (89 %) Namnden omfattar scenario 1. Namnden anser att staden bor
i sédra staden och innerstaden. planera malmedvetet for att bibehalla och utveckla den
kommersiella servicen.

Scenario 2 Stormarknaderna utanfor stadsgransen far dverta alltmer av stadens detaljhandel 16 (11%)
och kommersiella service.

Turism
Scenario 1  Stadens turistpolicy baseras p& &kthet och mottot "om mariehamnarna 132 (88 %) Namnden omfattar scenario 1.
upplever sin stad som god sa trivs dven stadens gaster har”.
Scenario 2  Staden marknadsfors huvudsakligen med tax free-resor och utatriktade 17 (12 %)

internationellt gdngbara evenemang

6 BILTRAFIKEN - pa vems villkor ?

Osterleden
Scenario 1 Vagen klassas ned till gata med trygga dvergangsstéllen men med véaxande trafik. 106 (72%) Namnden omfattar scenario 1. Helhetsstudie?.
Scenario 2 Vé&gen klassas upp och den tunga trafiken prioriteras, korsande latt trafik leds 42 (28 %)

via tunnlar och broar.

Alandsvégen

Scenario 1 Vagen byggs till "lugna gatan” med kontinuerlig g&ng- och cykelled pa &stra sidan. 85 (54%) Namnden omfattar scenario 1.
Scenario 2  Biltrafiken prioriteras och regleras med fler trafikljus, cykeltrafiken hanvisas till andra gator. 71 (46 %)
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Osternisvigen
Scenario1 Vagen byggs om enligt normal standard i syfte att bli trafiksaker. 30 (19 %)

Scenario 2 Vagens kulturhistoriska karaktar bibehalls och 6kad trafiksakerhet efterstravas 131 (81%) En K-méarkning omfattas.
i forsta hand med fysiska atgarder for sankt hastighet.

Vastra Ytternasviagen

Scenario 1 Planskilda korsningar for fotgangare och cyklister vilket skulle signalera "fri framfart” 39 (25 %)
for biltrafiken och kréva att alla viktiga korsningar gors planskilda.

Scenario 2 L&ngsamgata med konstruktioner som endast tillater hastigheter upp till 40 eller 117  (75%) Langsamgatustatus 6vervags.
50 km/timme.

Jarsévagen

Scenario 1  Trafiken frAn Lemlands 6ar 6kar s& mycket att staden maste begransa sitt eget 13  (10%)
byggande i s6dra staden.

Scenario 2  Staden dampar hastigheten pa Véstra Ytternasvagen och Alandsvégen i avsikt att 116 (90 %) Namnden omfattar scenario 2.

forbéattra boendemiljon i sddra staden och innerstaden och démpar darmed
genomfartstrafik fran Jarso-Naté-omradet.

GANG OCH CYKELAVSTAND TILL ALLT

Scenario 1 Nétet av gang- och cykelvéagar byggs ut enligt forslaget for att fotgangare och 129 (85%) Namnden omfattar scenario 1.
cyklister skall ha stor valfrihet att fardas sakert mellan olika punkter i staden.
Scenario 2 Gang- och cykelvagarna ar tillrackligt utbyggda. 22 (15%)
NOTER:
1)

UTSTALLNINGEN

EN STAD FOR ALLA ) )
ETT SAMTAL MED STADSBORNA OM REVIDERINGEN AV DELGENERALPLANERNA FOR INNER- OCH SODRA STADEN

Utstéllningstid 24.1-18.2.2001

Stadsarkitektkontoret informerade sju ganger vid utstallningarna (stadsbiblioteket/Ytternas Skola), ca 200 &horare totalt. 146 enkatsvar har inlamnats och ett brev.
Ca 1.200 har besokt internetutstéllningen pa hemsidan varav ca 50 enkatsvar och tva langre asikter.Totalt har 199 personer avgett sin asikt.
STADSARKITEKTKONTORET 28.3.2001

2) Stadsplanenamnden efterlyser en helhetsstudie éver Ostra hamnomradet i anslutning till frigestaliningarna

"Bostadsdarna i Slemmern”, Rénnbergs torg” och "Osterleden”.
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Malet med planen

Norra stadens delgeneralplan antogs av
fullmaktige 1999. Nu ska delgeneralplanerna for
innerstaden och sddra staden revideras och
darefter sammanféras med den

norra till en hela staden omfattande generalplan.
En generalplan ar en langsiktig och oversiktlig
plan dver markanvandningen.

Den tillsynes motsagelsefulla malsattningen i
planearbetet ar att bade bevara staden som en
trivsam tradgardsstad och samtidigt kunna
bereda plats for nya invanare och nya eller
forandrade samhallsfunktioner.

Meningen med utstallningen

Meningen med den har utstallningen ar att engagera
och involvera Dig i ett tidigt skede av planeringen.

| utstalliningen ger vi en oversikt over dagens situation
och visar pa utvecklingsmajligheter, ibland alternativa
sadana.

Nar den nya-delgeneralplanen val ar antagen kommer
den att styra utvecklingen i Din stadsdel under en lang
tid, sa det ar viktigt att Du bildar Dig en uppfattning och
att Du later Din asikt komma fram till jansteman och
beslutsfattare.

Det kan Du gora bland annat genom att svara pa vara
fragor och forslag.

Stadsbiblioteket 24/1 - 18/2 2001
Informationskvéllar: 24/1, 31/1 och 14/2 klockan 18.30-20.00
Personal fran stadsarkitektkontoret narvarar.

Ytternas skola 30/1 - 9/2 2001
Skolan har Oppethusdagar 30/1 och 6/2
Informationstiliféllen: 30/1 ki. 10-12, 8/2 kl. 19-21 och 6/2 kl. 12-14
Personal fran stadsarkitektkontoret narvarar.

www.mariehamn.aland.fi 24/1 -18/2 2001

Projektet genomfors som ett samarbete mellan [T-avdelningen, matningsavdelningen och stadsarkitektkontoret.



PLANERINGS- OCH BESLUTSPROCESS
FOR GENERALPLANELAGGNING

STADSSTYRELSEN INITIERAR DELGENERALPLANEPROCESSEN

&

STADSPLANENAMNDEN PABORJAR PLANEPROCESSEN
STADSARKITEKTKONTORET

- insamling av historik
- inventering av dagens situation samt revidering av tidigare delgeneralplan
- f& synpunkter frdn landskapsstyrelsen, stadens forvaltningar

VI BEFINNER 0SS HAR - invdnarsamtal (méten, utstallningar)

- analyser av synpunkter, dagens situation, hotbilder samt av 6nskvard utveckling
- framtagning av utkast till planemdlsittningar (=brannpunkter)

&

STADSPLANENAMNDEN OCH STADSSTYRELSEN BEHANDLAR
UTKAST TILL PLANEMALSATTNINGAR
STADSARKITEKTKONTORET

- planemélsittning konkretiseras
- framtagning av planeutkast (texter, kartor, bilder)
- genomgdng av planeutkastet med stadens berorda forvaltningar

&

STADSPLANENAMNDEN BEHANDLAR PLANEUTKASTET...

&

STADSSTYRELSEN BEHANDLAR PLANEUTKASTET

- medborgarinformation

- skickas pd remiss till nimnder och berorda foreningar

- stadsplanendmnden behandlar synpunkter frén invdnarna, foreningar och namnder
- styrelsen tar stallning till utkastet

- stadsstyrelsen stéller ut forslaget till delgeneralplan i enlighet med lagen

- remissvaren behandlas av stadsplanenamnden och stadsstyrelsen

- styrelsen godkanner planeférslaget

&

STADSFULLMAKTIGE BEHANDLAR PLANEFORSLAGET
(+ 30 dagars besvarstid)

DELGENERALPLANEN AR GALLANDE

FOTO: KJELL SODERLUND
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LOCKA FRAM FLANOREN IGEN

Det krévs en sammanhdlining och dtersamling av stadsbygden. Planeringen,
fran helheter till detaljer, bor stréva till minskad bilanvindning och 6kad
tillganglighet i staden for fotgangare och cyklister. Vi mdste minska vart
bilburna rérelsebehov och fardas bdde angenamt naturndra och ekonomiskt.
Vi skall locka fram flan6ren i stadsbilden pa nytt.

UTVECKLINGSMOJLIGHETER

Den stindiga fysiska stadstillvaxtens tid &r forbi. Vdra resurser ar andliga
och en stor del gar dt till forvaltning av det redan byggda. Vi maste hushalla
med det vi har och dtergd till ett mer traditionellt stadsbyggande med éter-
anvandning och komplettering av det befintliga.

Mariehamn har goda forutséttningar att dven i framtiden vara en god stad
for sina invdnare och dirmed ocksd en stad dar géster och besokare trivs.
For att utvecklingen skall bli gynnsam mdste stadsplaneringen utgd frén
overgripande gemensamma varderingar och mal som standigt halls levande
och synliga.

Morgondagens stad mdste férena mdnga olika krav: allt frdn krav pd trygg-
het, social blandning, social stabilitet, lokal identitet, skonhet, natur-
anpassning och bevarande av historiska skikt till krav pa bittre hushalining
med energi, vatten och néringsamnen.

FOTO: STADSARKITEKTKONTORET

FORTATNING - ett m3l och ett miste...

Varje kommuns grundliggande malsattning dr att de som onskar bosatta sig
och verka i kommunen skall f& gora det. Det galler ocksa for Mariehamn.
Staden med sina begransade markomrdden har dock sett sig tvungen att
prioritera bostadsbebyggelse framom en 6kad koncentration av smdindustri-
arbetsplatser till Mariehamn. Bostadsproduktionen 4 sin sida maste alltmer
inriktas pd ldgenheter i radhus och mindre vningshus.

P3 30 ha ryms ca 1180 ldgenheter i radhus och vaningshus men endast

en tredjedel eller ca 370 egnahem. Stadens markareal @r 1160 ha. Av den
ar ca 440 ha tomtmark. Nuvarande planer mojliggor ytterligare exploatering
av ca 60 ha. Resten eller ca 57 % ar gronomrdden och trafikomraden.

En koncentrerad, fortitad och mangfaldig stadsbygd 4r bade ett maste och
ett mal for Mariehamn. Stadens begransade markreserver forutsitter en
effektiv markanvindning. En sammanhdllen stad ar ocksa kostnadseffektiv
bdde vad giller utbyggnadskostnader och drift, vilket innebdr en riktning
mot en hallbar utveckling. Undersokningar visar att i smastader brukas for

forflyttning 20% mindre energi dn i storstédder och glesbygd.

Ett utspritt samhélle leder till ett mer bilberoende liv dn i en koncentrerad
stadsbebyggelse. Marichamn har ocksd kortare lednings- och gatunit per
invanare jamfort med glesbygden. Det ér billigare och energisndlare per
capita att bygga ut och underhalla infrastrukturen i en mer kompakt

bebyggelse @n i en utspridd.

I ett samhille med 6kad ekologisk medvetenhet och dar en hdllbar natur-
enlig utveckling efterstravas kommer bebyggelsestrukturen allt mer i fokus.
Mariehamn liksom mdttfulla smastader 6verhuvudtaget ligger bra till i det
perspektivet. Runt om i Norden dr dessa téita smdstadsmiljéer med ldga hus
och tradgardar eftertraktade boendemiljéer.

SEX REGLER FOR BYGGANDE I INNERSTADEN

Gamla bebyggda miljoer har nistan alltid egenskaper som far stadsbilden att verka enhetlig. En gammal miljé upplevs vanligen som en
balanserad helhet. Enhetlighet behdver dock inte vara beroende av att byggnader ar byggda samtidigt och har samma ut seende. Manga olika
typer av arkitektur kan i princip harmoniera med sin omgivning, men en viktig forutsittning for det dr att man vid bygg andet utgr fran

f6ljande sex grundregler:

Att planera en nybyggnad i en gammal miljo kréver kunskap om
stadsbildens historia och byggnadsplatsens lokala egenskaper.

2
En ny byggnad ska utformas pd omgivningens villkor s att den blir
en naturlig del av helheten.

3

Byggnadens placering pa tomten bor dverensstimma med tidigare
spelregler. Darfor bor en byggnad vanligen placeras i gatulinjen.
Indragningar kan motiveras om man till exempel sparar virdefull
vixtlighet. Omotiverade indragningar skapar trasiga gatubilder.
Dessutom bor en ny byggnad placeras sd att rytmen i gatubilden
inte forddrvas. Det innebir att byggnaderna varken placeras for titt
eller for glest langs gatan.

4

En ny byggnads storlek bor anpassas till skalan p3 befintlig
bebyggelse. Har kravs skicklighet for att de allt storre
byggnadskropparna ska inordnas i miljon.

S

En ny byggnads takform och taklutning bor dgnas speciell
uppmirksamhet. Platta och osynliga tak passar sillan in i dldre
stadsmiljoer. Daremot kan ett vackert tak ge positiva bidrag till
stadsbilden. I Marichamn har den Zldre karaktéristiska
trahusbebyggelsen i I - 1 /> véning ndstan undantagsvis stak med
hoga gavlar, medan bebyggelse i ll-vaningar har dt alla hall
sluttande tak, s.k. valmat tak.

6

Vid utformningen av en ny byggnads fasad bor f6ljande viktiga

omstindigheter beaktas:

- Spontade trafasader limpar sig bast i innerstadens villakvarter.

- Stenfasader bor rappas. Tegelfasader bor undvikas.

- Fonsteroppningar bor helst vara stdende. Alla dldre offentliga och
privata byggnader har sddana fonster. Liggande fonster och s.k.
bandfasader med ldnga rader av fonster vid fonster ar frimmande
for stadsbilden.

- Sockelhdjden ér viktig i innerstaden. Byggnader med for laga
socklar faller vanligen helt ur bilden och férefaller insjunkna i
marken. En vilavvagd sockelh6jd ger byggnaden en
grundvardighet. Sockeln skall rappas eller beklds pa lampligt satt
om den utférs i betong eller muras och far inte vara indragen frén
ovanliggande fasadliv.



...som forutsdtter ett okat natur- och kulturskydd
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"EVIGA” GRONOMRADEN

Vissa storre naturomrdden forestis klassade som “eviga® gronomrdden dir
exploatering for nybebygzelse inte skall vara mojlig:

Scenarier:

1) 1 brist pd mark sprider staden ul sig dven | dessa gronomrdden,
2) Staden vier sammanhdllet och dessa gronomriden sparas.

GRONKORRIDORER

Far bide minniskor och djurl dr det viktigt att stadens nord-sydliga
gronkorridorer inte naggas i kanten eller skirs av. Sdrskllt betydelsefullt sir
dven alt stadens strinder sd Hingl som méjligh reserveras fr det allminng

Friluftslivel. Glng- och cykehvdgar sammanbinder gronomriden och
korridorer till kontinuerliga system

Scenarier:

1) 1 brist pd mark sprider staden ut sig dven i dessa gronkorridorer.
2} Staden 'mtt:r sammanhdllet och dessa gronkorridarer sparas,

RUTNATSSTADEN

Delar av den gamla rutnatsstaden betecknas som historiskt och arkitekio-
niskt virdefull stadsbild dir befinilig Sldre viirdefull bebyggelse bor bevaras
och nybyggnationen bir ske med sirskild hinsyn tagen till den kultur-
historiska stadshilden.

Scenarier:
1) Stadens fortatningstryck gir ut dver den gamia bebvggelsen och
stadshilden,

2) Staden fortitas disciplinerat med beaktande av kulturhistoria ach |
traditionell stadsbild.

ENHETLIGA STADSPARTIER

Yngre enhetligt bebygeda stadsparticr som bir vindas s§ att ny-, om- och
tillbygzgnader stilmassigt anpassas till omrddets tidstypiska karakir

Scenarier:
1) Ompidena forilas it och "Rantasiulll”,

'2) Omrddena fortitas pd den befintliga bebyggelsens villkor och med
stilkanska,

OSTERNASVAGEN

Stadens dldsta stadselement dr Ostemdsvagen med rétter i | 600-talet.
En sidan vag bor behandlas som ett kulturhistoriskt minnesméirke di den
anpassas 1l dagens trafik,

‘Scenarier:
I} Viigen saneras enligl gangse normer for nvbyggnad,
2) Vigens kurvor och hojdfarhllanden bibehdlls, trafikens hastighet
begransas til 40 km/h.

Diskuterad markamvindning i farhdllande till gillande delgeneralplan,



Marichamn ir Alands administrativa och kommersiella
centrum. Men det ir ocksd bostadsort fér ca 10.500
dlanningar. Aland ir for sin ckonomiska, sociala och
kulturella utveckling beroende av ett starkt centrum och
Mariehamn &r for sin utveckling beroende av ett
livskraftigt landskap. Detta leder till bade rattigheter
och sk\ldt°|1ete| som fortlopande bor belysas och
bearbetas av staden och landskapet.

Generalplaneinstrumentet ar ett forum for ett
oversiktligt samtal rérande stadens problem och
mojligheter inom ramen for en hdllbar utveckling.
Pd landskapsniva saknas motsvarande oversiktliga
planinstrument som samtalspartner.

Enligt hittillsvarande planering ryms ca 15.000 invanare
i Mariechamn, med uppskattningsvis 5.300 i norra
staden, 5.200 i innerstaden och 4.600 i sodra staden.
Nar denna folkméngd kommer att uppnas beror pa den
arsvisa hllvaxttaktfn.

L’mdskapsst\,mlsc'n har forutsatt att Alands btfolhmng
pa 10 ar skall 6ka fran 25.706 till 30.076 invanare.
Utan samrdd med staden utgdr Iandslﬂpsst\rclsen fran
att Marichamn skall vixa med 1.784 invanare eller med
40% av denna tillvaxt. Merparten av befolknings-
okningen skall bestd av inflyttning. Med en sadan tillvaxt
slmlle staden vara ﬂll]bvs\bd inom ungefar 25 3r, vilket
ar en bide ohallbar och osannolik utvfcl-.]mg

Landskapets befolkningstillvaxt var 5.000 invanare
under en period av 40 ar (mellan 1960 och 2000).

Av den tillvaxten stod staden for i genomsnitt 95
invdnare/ar, totalt 3.800 invanare, det vill siga 76%.
Staden kunde relativt bekymmersfritt expandera pa de
inkorporerade omrddena i norr och séder. Enligt
stadsarkitektkontorets bedomning dr det inte majligt att
nastan fordubbla den tillvaxttakten till 178 invanare/ar
med tanke pd att markresurserna nu ar betydligt mer
begransade.

En kraftig satsning pa tillvaxt i Marichamn kan pa kort
sikt ocksd bidra till befolkningsminskning pa dvriga

BALANSERAD BEFOLKNINGSTILLVAXT?

Aland - det ar littare att flytta inom Aland an till
Aland. En tillvixt | Mariehamn huvudsakligen pd
bekostnad av landskapets vriga kommuner ar
ogynnsam med hansyn till den regionala balansen och
malsattningen rorande en levande landsbygd och
skargdrd. Stadﬁns tillvixt bor huy udS’lklls;f'n baseras pa
stadens fodelsedverskott och pd inflyttning till Aland.

En fortsittning av de senaste arens tillvaxttakt med i
genomsnitt 95 invanare/ar forefaller mer ﬁndamﬁlsen]ig
och realistisk. Dd skulle stadens byggnadsritter och
byggbara mark for bostader racka till i minst 50 ar.

Scenarier:

I) Staden efterstrdvar samma befolkningstillvixt som under de senaste
40 dren eller i genomsnitt 95 invinare per 3r.

2) Staden agerar kraftfullt for Gkning, av befolkningstillvixten till i
genomsnitt 180 invanare per &r fram till 3r 2010, trots att stadens
markreserver dirmed snabbt reduceras.




EN STAD FOR ALLA VAR SKA Vi ARBETA?

Mariehamn har av tradition ett néringsliv som domineras av sjéfart och
den nérstdende branscher. Staden ir ocksd séte for sjilvstyrelsens
administration som successivt byggs ul. De flesta av landskapets skolor
ar lokaliserade till Marichamn. Har finns ett vitalt naringsliv.

Efter 1961 -Ars inkorporering skapades i norra staden et smiindustriomrlde som under Nlera

V. rtionden tickte en stor del av fasta Alands behov. Sedan ca 10 3r tillbaks har staden emellertid
> i endast kunnat tillhandahdla it Fital tomter for service och smiindustriverksamheter, samiidigh
i Il som Lex, det halveentrala industriomrdidet vid Elverksgatan successivt forvandlas till ett kontors-
E — i och affarsomride.

B N/‘ I en samplanering meltan Marichamn och Jomalz har ansvaret far att ulrymmeskrivande arbets-
£ = platser ach verksamheter skall kunna lokaliseras till centralontsomrddet hinskjutits till Jomata

5 kommun som har ndstan 10 ginger =3 stor landareal som Marichamn.

o

Z

Alt separera arbetsplatser frin bostéider var tidigare en uttalad ml-
sattning i planeringen. Idag efterstrévas en limplig blandning mellan
arbetsplatser och bostdder som i stadens centrum dir det alltid kommer
att vara attraktivt fér kommersiell verksamhet och kontorsetableringar.
En fortdtning dr mojlig men bor inte ske pd bekostnad av boendet.

Blandningen av industriverksamhet och boende har | vissa omriden visat sig problematisk. 1 ett
Marichamn med allt stérre stadsmassighet, med mer blandad och titare stadsstroktur, 3r det
viktigt att tex. bullerproblem beakias. Invinarna i en stad miste acceptera elt visst buller, men
oskiligt och storande buller kan och ska forhindras.

Ett aktivt och konkurrenskraftigt ndringsliv dr beroende av effektiva
kommunikationer. Stadens hamn och det nérbeldgna flygfiltet utgor
goda forutséttningar for det. Trafikens utveckling dr dock bunden till
externa marknadsberoende skeenden, vilket dr en osakerhetsfaktor.
Utvecklingen inom IT dppnar enligt sakkunniga helt nya mjligheter for
kunskaps-kommunikation och en ny typ av arbetsplatser.

En viktig del av ndringspolitiken ér att skapa fysiska f6rutsattningar for
ctablering. Forutom tillgdng till byggnadsratt ér kanske den viktigaste
forutsttningen att staden ar attraktiv fér foretags- och arbetsmarknaden
d.v.s. att miljon, skolan, dagvirden, kulturlivet och fritidsaktiviteterna ar
konkurrenskraftiga samt att tillgdngen pd attraktiva bostider ir god.
Stadens praxis har ldnge varit att tillita att upptill 20 % av vaningsytan i
egnahem fdr anvindas som arbetsplats.

INNERSTADEN
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STADSCENTRUM 2
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OLIEHAMNEN HORELLIOMRADET 3
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BOSTADER FOR ALLT FLER MARIEHAMNARE

P3 90-talet 6kade stadens invdnare med 271 personer. Under samma period produce-
rades emellertid s& manga som 440 nya bostider. Att det i Mariechamn trots det rader

bostadsbrist beror delvis pd att det bor allt firre personer per hushall och att vi bor allt
rymligare.

Landskapsstyrelsen forutsatter att denna befolkningsokning under foljande 10-ars period
skall sjufaldigas till ca 1800 personer. Mdlsattningen 4r hogt stalld och kraver att
exceptionellt manga bostader byggs drligen under 10 dr. Stadens tomtreserv skulle hr-
igenom snabbt forsvinna. Bland annat dérfor forordas en mer balanserad tillvaxttakt med
ca 100 invdnare/dr.

Stadens storsta markreserver for boende finns i sodra staden i anslutning till det s.k.
Horelliomrddet. Har finns mojligheter att skapa ett centrumnéra och hogklassigt boende
vid havet.

Ett okat boende i innerstaden har lange varit en huvudmalséttning i stadens planering.
Framtida markreserver kan finnas pd Sviné och eventuellt i den grunda Slemmern
genom utfyllnader.

HUR OCH VAR BOR VI | MORGON?

FAKTORER SOM PAVERKAR BEHOVET AV BYGGNADSMARK

Behovet av byggnadsmark 4r beroende av befolkningstillvaxten, hur rymligt vi vill bo och
hur effektivt marken utnyttjas.

Forandringen i boenderymligheten &r resultat av sociala, ekonomiska och kulturella
forandringar.

I ndstan hundra dr dominerades Mariehamn av egnahemsbebyggelse. Forst i slutet av
30-talet byggdes de forsta bostadsvaningshusen for att pd SO-talet och efter 1961, pd
de inkorporerade omrddena, bli ett vanligt inslag i stadsbilden. Fortfarande forutsitts
staden kunna bjuda ut tomter for egnahemsbebyggelse.

Markatgangen for bostadsbyggandet dr beroende av fordelningen mellan flerbostadshus
och egnahem, tomtstorleken, gatornas bredd och storleken pd omrddesvisa interna
gronomraden. Bygger vi rymligt kommer naturomrddena att krympa och avstanden till
servicen okar. Aven de kommunaltekniska kostnaderna per bostad ékar.

For att stadens begransade landomrade skall kunna utnyttjas effektivt och ricka till maste
staden fortatas och allt fler nya bostader byggas i flerfamiljshus.

Den okande andelen dldre i befolkningen, nya generationer som vant sig vid en allt mer
urban livsstil bide i Mariehamn och utomlands samt en allt dyrare energi kommer
sannolikt att 4dndra bilden av ett lockande sitt att bo. Att t.ex. bo i vackra och bekvima
vaningshus med utsikt 6ver skdrgdrden, med nérhet till stadscentrum, service och natur
kan komma att bli ett allt intressantare alternativ till boende i egnahem.

 BOSTADSOAR | SLEMMERN

64 TILL CENTRUM, TA BATEN TILL SKARGARDEN"
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BOSTADSOAR | SLEMMERN 1

Staden har Enge anvind den grunda Slemmern Rir stadstilax. En
Tortsalt utflinad kunde: i stillet for i siranden bara fytlats uidt
geras i form av il dar, P dessa kunde billra och
centruniina bostadsmilioer skapas fae kanske 1,500 invinare med
indskyddade smibdish Sjik kunde 13 en egen bagun
med inseglingsled e stiere Fallvp, Parkeringen fir dessa bostider
miste arrangeras pi lmpligt satt inom det cg,mlllg;l stadsomridet.

| Scenarier:
1) Bostadsaar medtas | den Hingsiktiga plancringen.
21 Fortsatt ulfylinad | Slemmcrn undviks i princip.

RONNBERGS TORG @

Stadens gamla avstjsipningsplats ulgdr idag etl slags ingenmans-
land. Huvudsakligen fir omrddet reserverat (e bilparkering men
upphits dven sommartid for gastande cirkusar. Dienna del av
stadden var tidigare haksida, Idag viinder den sig mot stadens
vikilgaste infartsled .

Oheidets anvindning for bostadsbebyggeke har behandlats 1989
och 1995, dock utan vigledande beslul.

En vackert utformad hostadsbebyggelse tex. | form av fem stycken
3-4 winingar hiiga stjarmbus med 30 m mellanrum kunde ge en
intressant och mer enhetlig stadshild samtidigt som 150-200
fagenheter kunde bygeas hir utan att avskirma bakomliggande
bebwggeise frdn vattenkontakten. Befintlig ) Beknik kan
utnyttjas.,

‘Scenirier:
1) Parberingsomridet Rinnbiergs torg bebyggs med bostadshus,
2) Rannberg lorg bibelrills som Sppen obebyged plats.

VASTERNASBERGET 3

| en fullmiktigemotion har efterysts en utredning | samband med
revideringen av sidra stadens delgeneralplan rémnde mijligheten
att bygga vningshus i Gstra dndan av Mitsigen och Dopping-
vagen
Si:k[.,,u, (mrﬁdel ar | delgencralplanen avsatl som park |

listdned men saknar stadspl dngen bestir -
sakligen'av berg i dagen med en skog av Bga vackra martallar.
Tre tomier for sammanfagt 80- 100 kigenheter | femviningshus
kunde anslutas U gatomas vindplaner. Dlen hdga terringen skulle
Bira bebypaelsen synlig | afla vaderstreck:
En expledtering skulle omfaita o 1.5 ba skagsmark och tangera
sekdra stadens belysta moti \ga och skidsplr. Fritidsh:
onskaralt bef. gronomedden |r1v|d Mrotisomridet Bomans dngar
ine beskirs,

Scenarier:

1) Omeddet bibehdls oforindrat som gronomeide.

2) Omeddet reservéras [or uldkning av Visternds
dhningshusbebyggelse.

svinog 4

| gallande delgencrilplan Fr Svind betecknat som strivomride.

En findring frin strivomrdde Ull omride fir bostadsbebyagelse
har-anhangiggjorts av landskapssiyrelsen som ar stor markagare.
En rad frigestaliningar bor uiredas: miljdpdverkan, landskagshikd,
mﬁkmsluwng {heoy och{elhf bank och var skall den placeras),

tyngd och lokalsering, vilken vp av
service r_ﬁmﬁllﬁaﬂ hur sL.IIIcr SLg, dnviga markiigare Gl plan-
andringen?, etc..

En kit :mphalcrlng skulke biitare g att anpassa 1l skirglds.
naturen men blic dyr per hushill och skulle mte B lokal service
pel . Bilberoendet skulle dka.

En effektiv exph g med inslag av viningshus skulle bryta mot
naturmilfin men ge en rimbigare kostnad per hush3li och kanske
wndertag ﬁi ndgon byp av service.

v al dgftrbindelser U Svind har dish : den ena
via Espholin éver lsphnlmslnmm och den andra fedn Lervl: il
Swindynorra strand.

Den forra Kirbindelsen dr planemdssigt frberedd | delgeneral-
planen fior sédra staden och nodvandig mark ar | stadens igo.
Stadens fganderint stricker sig halwdigs Svor strommen. Denna
vig skuble dven fungera som ny infart till Espholm. Gamla
Espholmswagen skulle bli imtern bostadsgata

En vagfirbindelse frin Lervik skulle betydligh forkorta avstindet
meflan Svind och sédra stadens centrum | Vislerndas.

Bida forbindelseaernativen har inverkan pi speciellt den seglande
bittrafiken men dven pd landskapshilden

'Scemarler:
1) Omeddet bibehdlls som sirdvomidde.
2} Landskapets markoineide ach delar av den privata exploaterss
4 for huvudsakligen cgnahemsbebypgelse.
b) fiir hostider | vdningshus och egnabem
o) for vervagande bostadsiningshus, och
d) en bro bypgs fedn Espholm
e} e bro byggs frin Lerik samt.
1) strinderna skyddas

INNERSTADEN 5

Under 60- ach 7-talet skedde en kraftig utglesning av boendet |
inncrstaden. Rimingar, [Grsummad stadsvird och kontorisering var
huvudorsaker. En mdlmedveten satsning pd bl.a. byggnadsskydd,
anpirssat mybwggande, glng- och ovkelvigar samt pd stadscentrum
har sedan dess vint irenden. Innerstaden har blivit popular fGe
boende igen. Det dr darfor anskvan alt minga ma bostider kan
byggas dar. Enfigt gillande pravis gynnas bostadsbyggandet §
centrum med 25 % exdra bypgnadseitl om tomtigaren ankigger
allmin underjordisk parkering pd tomi.
Samlidigt som staden fortitas och stadsmissigheten fortydiigas
miste Marichamn sli vakt om tridgindsstadskarakidren och den
traditionella byggnads-Kulluren som gor Marichamn till
Marichamn, Ett $kat boende i innerstaden [Brutsatter ocksd
sikrare och miljavanligare trafik. att den it trafiken prioriteras.
Scenarier:
1) Boendet i den dhas millmed
miljovinlig trafikplancring, nya ging- och opkelvigar, okt
serviceutbud samt natur- och kulturmiljskydd.
2) Innerstadens boende gynnas inte sirskilt, stadskiman
reserveras huvudsakligen r kontors-, affirs- och adminisirativa
verksamheter.

STORGARDAN 6

| giBande delgenerslpln i detta omrdde reserverat for |5 egia-
hem och | radhus. Hastsk Sulet tillkom enligt stadspla
nimnden som eit alternativ (il detta omride. ﬁ«ladsstvrch.cn
dnskade dock kvarhdtis omrdd fvationer i delg

tills vidare.

Scenarier:

1} Omeddet bibehdlls ofirandrat som en del av den gamba sésia
hogen.

2) Omelidet exploateras for bosladeh:lyggdm

VASTRA YTTERNAS LOTSBERGET T
(omfattande f.d. Ofiehamnen och Horelliomridet)

Detta omride dr stadens stdesta markresery fr bostadsbyggande.
Det ligeer pd gangawtind fida centrum. Stadens el- och va-
kedningar samt. [fiervirme finns redan inom omridet. Terringen
stuttar ned mot Svibwiken varfor sillsynt vackea uthlickar mod
haviet kan bjudas de framtida bosdittarma.
I samband med att oljchamnen lades ned initicrade stadsstyrebsen
en-stadsplan for omeddet ochen Gversyn av Horelliomridels
stadsplan fedn 1990,
Tvd principiell oltka utvecklingshinjer kan skissas:
1 Ltk och tig*
Den befintiiga Hoeelliplanen med fyra storkvarter med grnytor
i mitten och kringbyegda med St egnahemsiika lerbostadshus.
Féirebild finns § innerstaden, Lingst mot stranden ett “pirlband™
av egrahemsillor och pd berget | bakgrunden sex stycken
punkthus. Forskaget har stadsmissig prigel. Sammantaget
rymmer Horelliplanen ca 200 Bigenheter.
“hisgl pch glest”
EW alternativ med dvervigande viningshusbebypgelse i tre, fra
och femi viningar, placerad s§ all mijligast miinga Hgenheter
kan [ havsutsiki. Trots en elfektivare exploatering har
alternativet mindre stadsmissig prigel dn gilinde Horelliplan,
Fieslaget ger - Horelliomeddet 230 - 285 [gh

Ofjehamnsomridet 230 - 285 Igh

Owiiga omrdden 100~ 125 Igh

Totalt 560 - 700 Igh

T

Scemarier:
1y Omrdet bebypes (i och gt
2) Omridet bebyggs hipt och glest.

LOKSKARSBERGET 8

Omridet bestdr huvudsakligen av en tridits bergsrypg som
tidigare var bebyggd med enstaka sommarstugor. | gallande
delgeneralplan ir omeldet avsatl som stovomedide med
bestammetser som syftar tl an bef. bebyggetse pd sikt skall utgd,
Stad fsen har emeliertid beviljat flera disp for cgnahem
och mmm:!mug(u pi berget. En dndring av anvandningsandamlet
Wl bostadsbebypgelse skulle darfsr vara foljdriktig.

Scenarier;

1) Staden intar en restrikiiv installning tll exploatering av omrddet.
2) Omrddet planeras for bamdsbekyggdm

ANGLAMARKERNA 9

Enflgt dverenskommelse med markigarma ir delta omedde som
ligger siider om det nya bostadsomrddet L lling i gallande
delgeneralplan aveate foe ca 60 stycken egnahemstomter och nigra
radhus,

Omedded dr | naturvirdsis ingen klissat som 1Kk dd
Idag ir den kulturframbkallade dngsmarken kraftigt bevien med sky
och gran. En restaurering, av natwren dr maflig. Politiska
vilieytiringar har pd senare tid framhdifit att-omridet bor sparas,
Scenarier.

1) Omrddet restaureras ll hagmark.

2) Omridel bebyggs med egnahemshus och radhus | enlighet

med gillande delgencralplan,
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EN TJANSTVILLIG STAD

Om stadens befolkning enligt landskapets malsattning skall 6ka fran
10.500 till 12.276 invanare pa 10 dr méste vid sidan av bostadsbyggan-
det framfor allt kapaciteten inom dagvard och skola utékas. Aven behovet

av annan service okar markant.

Extraordinira resurser maste bevillas for att utbudet av tjanster ska halla
jamna steg med efterfrﬁgan. Om inte, sker en nedmontering av valfarden,

vilket inte lockar till okad inﬂyttning. En mer balanserad befolknings—

6kning med ca 100 invanare/dr majl

forkovras i en realistisk takt.

SKOLAN

En skola som ar kreativ och Sppen for farandringar i kembination
med den trygga smastadsmiljon, dr en stark koakurrensfardel.

Stadens grundskolor ar bra placerade och fGrdelade i stadsstruk-

turen ach i férhillande till stadens idrottsomriden: i norra staden,

i innerstaden och i sGdra staden. | miisatiningen frin de senaste
budgeterna talas det om tre separata skoldistrikt och att en ny
ledningzmadell far skoloma skall infaras.

Strandnis skola ska byggas ut och moderniseras under Sren
2001 och 2002.

Gvemis higstadieskola & byzenadsteknizkt och funktionefit
undermdiig. Det &r av stor vikt att den hills kvar och modernise-

ras med tanke pd servicenivin f&r et utdkat boende i innerstaden.

Yiternds skofa skall betjdna stadens stdrsta utbyggnadsomride.
Skolan & idag far liten. Stor tortreserv finns fr en utbyegnad.

En fartdtning av staden kring befintliga skolenhater ar den opti-
mala lasningen bids far skola ach boende

Dren latta trafikens leder bor byggas ut =3 ati barnen riskfritt kan
g4 eller cykda till skoltan. Skeloma bér utveckas till akthva och

kdllsappna kultur- och skiivitstzhus | respektive omrides-

centrum.

Scenarier

1) Stadan planerar {5r tre nioklassiga grundskolor en i norra
staden. en i innerstaden och en i sddra staden.

2) Staden planerar far bl nioklassiga grundsholor: en i norra
staden och en i innerstaden alternativt i s6dm staden varvid
zkolan i s8drz staden alt. i innerstaden blir sexklassig

ALDREOMSORGEN

Antalet dldre kommer bercende pi befolkningens tilhxtakt att
Gka med 14-24 % framtill §r 2010. Oberoends av prognos far-
utsitter detta ett nytankande betraffande virdprinciperna.
Servicemodellerna miste uiakas och nya beendeformer som
méjliggdr for dldre att bo hemma 3 lnge som majlizt miste
utveckiaz.

De éldre ar inte en passiv folkgrupp som enbart vill ha tryzghet i
boendet. Dre stiller krav pd aktiviteter, mailighet ill studier och
skinhetsupplavelser. Utomlands skapas “Seniorakademier” och
"Aldringskoliektiv=.

Folkhalsans planer for seniorboende i innerstaden visr sit
valkommet nytankande.

Stadens servicehus Odalgdrden ar ocksd en bra 1Gsning for
aldreboende.

vid Trobergshemmet har staden kipt tomtmark som med fGedel
kan utmvttias far en utbygenad av service och boende far ddre.
Den centrala placeringen &r bra. Tomten bar s3 snart som mdj-
ligt bebygzas och byggnadema bér planeras =3 att en Gverging
till institutionsvind 3r méliz. Enfigt dldreomsorgzplanen skall
stadens institutionsplatser byggas ut 8ren 201 1-2015,

Under en &verskadlig framtid ar utbyggnadsbehovet troligen 2
servicehus, 1 sam-band med planeringen av Horelliomridet bas
mark far detta andamf reserveras.

En kombination mellan serviceboende f&r dldre och daghem
farordas.

Viktigt féc aldre &r att kunna handla sjlva i narbutik.
Stadsbussens funktion bér anpassas till de dldres behaw

Scenarier:
1} Staden prioriterar Eldrevird hermma.

Z) Staden agerar far successiv uthyzenad av seniorhus ach
institutionsplatser fGr aidre.

s

iggor att stadens serviceutbud kan

l BARNOMSORGEN

Barnomsorgen i Mariehamn hdiler en erkant hag nid.
Fardelningen av bamomsorgsplatser (daghem och familjedag-
wvirdare) &r 213 platser i norra staden, 227 platser i innerstadan
och 93 platser i sédra staden. Den sammanlagda lapaciteten ar
533 platser. Den av landskapsstyrelsen Gnskade befolkni
Gkningen istaden med 180 invinare per ir under 10 4r
beraknas farutsatta en Skning med 76 bamomsorgsplatssr vilket
matsvarar ndstan re mya daghem medan en tiflvaxt mad 100
invinare/8r innebar eft behov av 75 nya platser. Trofs att staden
nu fr ett nyit daghem i s3dra staden miste ytterligare kapacitet
byggas ut dir

Ett ingsiktigt framtida uthyggnadsbehov inom Mariehamn 3¢
troligen & daghem a”* 42-63 platser vari finns inraknat utbygg-

nadsbehov orsakat av gillande lagstiftning.

Scenarier:
1} Staden prioriterar privat bamomsorg.
2} Staden bygger successivt ut daghemsplatser efter behav.

FRITIDEN

Samhallsutveckiingen gir mot Skad sammanlagd fritid under
befolkning ens vitala lvstid. Arbetet utzér endast 2 10 % av
tiden. Det dr dirfor angelizet att utforma stadshornas Fitid €l
en energikilla ur vitken mya méjligheter till persanliz utveckling

kan uppstd.

Samverkan mellan idrott och kultur, et levande stadscentrum
ach en havsndrz ren natur br utgdra stommen i uiveckingen av
friticsaktiviteter

Situationen vad galler markreserveringar fér idrotts- och fritids-
verksamheter dr refativt tilfredsstillande i staden.

En fartétning och sammanhilining av sadsstrukturen fir inte
leda tifl att grénomsidens minskas i anslutning till etzblerade

id |Zzzringzar och friluftsledar. Grd fena runt Backe-
bergs spartfilt. [drotis parken och Bomans Sngar skall bibehillas
och om mijligt forstoras.

Speciellt viktigt 3r ocksd att de befintliga nond-sydliga s.k gran-
korridorerna genom staden inte naggas i kanten aller skars av.

| sdra staden finns behov av en grusplan av full storlsk, fiar-
slagsvis genom fGrstoring av knattebollplanen norr om Baltic-
hallen.

Mark f&r mindre bollplaner och lekplatser beaktas | samband
med planeringan av nya bostadsomrdden.

Ett nytt badhus planeras ach bér placeras 53 att dven mavimal
turistisk nyitta uppnds.

Arkitektonizkt bar det farstarka stadens identitet med rétter i
sjofart och badhusepol

Far bitfolket har et sjdviste med bdthus och strandbodar bygzts
pd Mabben och liknande skall byggas i Lervik och pd Notudden.

Det strandnira promenaderna i Osternas, Vstra Yiternds, pd
Lotsbergst ochi innerstaden bir kompletieras =3 it staden fir
en sammanhEngande strandpromenad runt hela stadsnaset frin
Mabben till Sviby 3n. | samrid med grannkommunerna bar pro-
menadstigama planeras fr e n fortsatt strickning in § Lemiand
ach jomala.

Scenarier:
1} Stadens grénsomriden ats successivt upp av en expande-

rande glesbebyzeelse.
2} Staden fillvixer med en effektiv och koncentrerad mark-

anvindning, intring i gronomriden undviks.



DETALJHANDEL OCH ANNAN KOMMERSIELL SERVICE

Den 6kande andelen Aldre i befolkningen och en véxande urban livsstl forutséitter
att den kommersiella servicen och specielt dagligvaruhandeln finns néira bostaden.

Om placeringen av dessa tjinster forutsitter bilanvindning inverkar det negativt pa
samhillets energianviindning och dven pd sociala forhAllanden s3 att 3ldringar, han-
dikappade. barn och unga behver okad hiilp.

Stadskarnan och stadsdelscentra dr den naturliga mdtesplatsen for handel, boen-
de, fiitid, kultur och samvaro. Ett livskraftigt och attrakiivt centrum lockar nya in-
vinare, besikare och foretag tll staden.

Den befintliga handelns livskraft bor gynnas, redan utbyggd infrastruktur och be-
fintliga utrymmen utnytias. d.vs. stadsmissigheten bor utvecklas.
Tillgingligheten och parkeringen i centrum bor forbttras. | stadskarnan bor den
underjordiska parkeringen byggas ut. Den Filta trafiken skall prioriteras

Trivseln i den offentliga miljon och gaturummet méste dgnas speciell uppmirksam-
het. Den historiska dimensionen och kulturmiljovirden skall vérdas och utvecklas.
Staden bér undvika projekt som kan hota omrddescentra och stadskirnan men
arbeta for narservice i nya bostadsomrdden i form av smd butiker eller livsmedels-
kiosker.

STORMARKNADER

Staden, liksom varje kommun, bestimmer den huvudsakliga inriktningen
pé markanvindningen inom sitt omride. Vill staden véirna om sin stads-
kirna, med allt vad den innehdller av handel och verksamheter, kultur-
historia och socialt liv, s gir det genom dvertinkt planering.

Externetableringar som tilltits konkurrera ut stadskirnan i stillet for att
Komplettera den har nte visal sig lyckosamma for nggon stad
Stormarknaderna dr vanligtvis elt gissel for stadsvérd. Om de bir s stora
att de utarmar stadskéirnan s& utarmar de pd sikt ocksd omlandet.

I Danmark har man av omsorg om stadslivet forbjudit externa stormark-
nader. 1 den nya finska byggnadslagen agnas detta problem stort utrymme
1'Vasa har representanter [or fyra partier demonstrerat pd torget mot nya
externa etableringar. Boverket i Sverige vamar for fler stormarknader.

Mariehamn uttalade i ett yttrande over byggnadsplanen norr om stads-
grinsensin oro for affarslivet i staden om de planerade kiphallarna for
dagligyaror skulle forverkligas, men for dva dron. Placerade sirax utanfor
stadsgransen bidrar de nu till att konkurrera ut dagligvaruhandeln i stads-
kdrnan och stadsborna fir det samre.

Stadens motdrag mot hallarnas drénering av kdpkraften i Mariehamn har
varit en milmedveten satsning pd centrum for att hoja kvaliteten p3
stadskirnan

En livshaftig stad méste ha en frisk stadskirna. Dér ska finnas handel,
privat och offentlig service, utbildning, kultur, ndjen ach boende. Staden
miste med alla medel gora centrum intressantare ach funktionellt mer
méngfasetterat. En stad med tynande centrum r inte livskraftig,

Scenarier:

1) Staden planerar mlmedvetet for att bibehdlla och utveckla den
kommersiella servicen i sodra staden och innerstaden.

2) Stormarknaderna utanfor stadsgransen fir verta alltmer av stadens detalj-
handel och kommersiella service.

SKOLAN

TURISM

Havet begrinsar stadens tillvixtméjligheter, men skinker i rika métt vackra ut-
blickar och méjligheter till sjofart, bétsport och turism

Stadens stolta badhusepok med bevarad sekelskiftesarkitektur och den stilrena
stadsplanen med sina esplanader ér en uppskattad kulturhistorisk klangbotten
béde for stadsborna och stadens gister.

Stadens lAnga sjofartstraditioner kan aviisas pa mnga sitt och lockar genom sin
skthet minga besokarc

Sfilvstyrelsen har méjliggjort att det 4lindska samhallet kunnat profilera sig i
omvirlden.

Mariehamn, som det slvstyrda Alands "huvudstad”, fir hirigenom mycket upp-
mirksamhet och minga gister. Samtidig! & det forpliktigande att leva upp till
denna status.

Milsittningen for turiststaden Mariehamn bor darfor vara att pd bista sitt ut-
nytja sitt vattennéira lige och bidra till att sjofartstraditionerna bade hlls levande
och utvecklas vidare. Mariehamn behdver ocksd skydda och marknadsfora sitt
kulturarv och sina byggnadshistoriska minnen samt bibehlla en hog ambition vad
giller den fysiska miljons estetiska kvaliteter.

Stadens biddkapacitet uppgir Uil 1482 biddar. 1080 bddar finns i hotell och
402 i vandrarhem, pensionat, stugbyar och camping,

Vid Lex. storre kongresser eller evenemang i staden méste baddkapacitet utanfor
staden nyttjas.

Flera av stadens hotell kan byggas ut. P4 Lotsbergel finns mark reserverad for ctt
longresshotell

Campingomrédet har nyligen genomgtt en omfattande ansiktslyftning och ut-
byggnad for husvagnsturism. Ett stort antal uthyrningsstugor kan ytterligare
byggas

Stadens bida marinor for gstande bitar kan ytierligare utvecklas.

Scenarier:

1) Stadens turistpolicy baseras pd ékthet och mottot “om mariehamnarna upple-
ver sin stad som god s trvs dven stadens gster hir"

2) Staden marknadsfors huvudsakligen med tax free-resor och utdtriktade inter-
nationellt gingbara evenemang.

KULTUR

bér goras och beakta alla 3
Det planerade kultur- och skall kunna erbjuda och
alla 8linningar en andamdlsenlig teater och musiklokal med majligheter till flmvis-
ning. Dess arkilekiur bor anpassas tll stadens traditionella byggnadsskick och ut-
formas bide for fest och vardag. Det bor planeras for att uppnd storsta mojliga
kontakiyta med hela befolkningen.

Sjofartsmusect bor f en stadsbildsméssigt tilltalande och funktionell ilbyggnad.

Sjokvarteret skall utvecklas till ett unikt hantver ksomride som bidrar med ett int-
ressant och tilltalande inslag i stadsbilden och lings stadens stra sjdfront.

En forsummad men viktig forutsittning for en hllbar och kvalitativ stadsutveckling
ar att den allmdnna kunskapen om staden kan forbittras och att dess historia kan
levandegdras och spridas tll aimnheten och nya generationer stadsbor.

Det linge bearbetade stadsmusciprojektet maste dirfor forverkligas.

Stadens torg genomgick p& 90-talet en omfattande forvandling och ansikislyftning
i avsikt att forbitra torghandeln och kulturutbudet. De senaste somrarna har

ve ckolinga rockkonserter hillits pd torget vilket tillalat specielt ungdomen.

Manga dldre och boende i innerstaden har emellertid haft kritska synpunkter be-
triffande ljudvolymen nattetid, de ra och skrymmande tekniska konstruktionerna
och inhdgnaderna i stadens hjarta.

Det i positivt att det finns privata entreprendrer som arrangerar storevenemang,
Mera sidant behvs. Staden bor ocksd engagera sig aktiv for detta. Milsittningen
for centrumutvecklingen frin 1994 var ju att det skulle hillas minadsvisa stor-
evenemang samt veckovisa och dagliga aktiviteter i centrum,

Men for att arrangemangen ska bidra tll en méjligast positv utveckling i staden &r
det angeliget att de utformas s att s mdnga som mojligt accepterar dem

Staden och speciellt dess centrum  tillfor alla

Scenarier:

1) Staden agerar aktivt for att en allsidig kultur skall ha fysiska méjligheter att
utvecklas.

2) Staden r valvilligt installd tll ett véxande kulturutbud i staden

FRITD

-
DETALJHANDEL

ALDREOMSORG

BARNOMSORG.

TURISM




GANG- OCH CYKELAVSTAND TILL ALLT

Mariehamn med dver 900 invanare per kvadratkilometer ér en
av landets tétast bebodda stader. Det i sig behéver inte vara
ndgot ne§ativl, tvirtom. Den rimli;a storleken liksom
overskidligheten gor det kitt att g3 och cykla i staden och ut
ur den, ut'i naturen.

! A s a_,;li,! ,-':-9:} MEcril-::hamn har ett jﬁmf‘g‘rc!jscbvis bra n%l av gdng- och \
Wash W o [l il cykelvigar (GC-vigar). Stadsborna dr flitiga fotgangare oc
- uq‘@v)mm ]-"'i" d——=c cyklister. Det s giﬂa&n stagnerad okning och til%?::c med

= Y g W% minskad biltrafik p8 vissa gator. Didremot okar trafiken pd
N\ =it e -.-\_:_.- : 1'\ infartsvdgarna. En forklaring till detta kan vara att landsbygden
- il (b IL

NORRA STADEN

= = blivit allt mer bilberoende.
SR )| e = o ._
=Y [ | = Stadens mélsittning f6r gdng- och cykeltrafiken dr att skapa
. %jr" P trafiksiikra sknivé’i%‘ar ochgatl%ppm éytt sammanhangande Eﬁt
£ _'I1| av ost-vistliga och nord-sydliga leder, sd att litta trafiken skall

| fd minst lika gi(gda valmdjligheter som biltrafiken. Alla in- och
\ utfartsvigar skall forses med separerade GC-viigar och
strandparkerna ska goras tillgangliga for fotgiangare.

En fortsatt utbyggnad av GC-nitet stimmer dverens med
malséttningen att skapa attraktiva boendemiljder och en
miljovanlig utveckling.

b S
1 e =t Vill vi gynna cyklisten och flandren, och 3 ett heltéckande
e TR ndt av ging- och cykelvigar i Mariehamn, bor foljande

kompletieringar goras:

INNERSTADEN

NORD-SYDLIGA LEDER:
Led 1 (i moefon Shora gaten oo Mabbon pl Ot Litksrters atra sicks i dag, i)

Led A L i, I SUesdipeey limgs Strandigran - Saclaligrm - Ohborpsidgen lom 6
wwﬂﬁmgﬁlmm

Led 4 Gy, ulyprs Hegs Torpratan fedn Sioes gatan 1l .’-hrd'-‘rﬂsmlxh tings
Hantveriorgatan - Ringyipen fras sl Gemclgen, Meles ioderma Both C Sndad
FAnexaE N glog- nch cptehdy

=
g led 5 G- vl e ol lings Mﬁ#n melan Aandsplan gsch Shewa gt
& Led 7 GiC-vap defcravielbyegs lngs Svilnelgen genom Vista Klieton, bings
tn Peplenigstan - Giabdges och genom Vintra Yiierd fram 53 Lelskirsdgen
<L
o Led & En atesednio phereds, ebbvpges Hngs Seibyviken od 1l Eberkagaran och dnver
) tnlnunhﬂgl.
?
2 OSTVASTLIGA LEDER

Led | GCaled wbbyezzs lings Eherbugatan och ram 00 ked 5, lemplefions pd Mabbes
oot sacherimen | dsier

Led H GE-hod utbyges Begs Mypatan fide Osira Sketgatan 10 Mssduidgen och s
Teupgaizs 6l Osterleden

Lot G GCaeed ubypgs Bngs 3eora gatss felo Havagatan 1l Bammgstn
Led F GC-ed vtbnypes Tings Sllnadspabin smelles Mephusigaian ich Hindgatan.

Led € By G -led meilan Geisben och Matrongitan: lags Torggatan och Hasbrerkangatan

Tescioerd Bridanngr —

—_— . Gl ' S{JETIEI'EF

—_— 1) Niitet av glng- och cykehvigar byggs ul enligt forslaget far att fotgingare och cyklister skall ha
_____ stor valfrihet att fardas sakerl mellan olika punkter i staden.

_____ 2) Gng- och cykehvigarna r tillsickligt utbyggda.



BILTRAFIKEN - pd vems villkor?

Stadens lige pd ett smalt nds skapar problem for trafikplaneringen. Skall
den siiderifrdn kommande huvudtrafiken genom staden ledas ytterom
boséttningen i strandparkerna eller mitt genom innerstaden?

Bida ldsningarna dr ddliga. Problemet forvirras av att Lemlands Gar soder
om staden i rask Lakt bebyggs med egnahem och fritidshus. Dér det for
25 4r sedan inte fanns en enda bil finns det idag minst tvd i minga av
hushallen. All trafik harifrdn gir genom stadens bostadsmiljéer.

Staden har uttryckt sin oro over utvecklingens konsekvenser, men kan inte

/\ paverka situationen.

Nar trycket pd Alandsvigen blir fér stort zr det genom Osternis och
Tullarns dng och/eller i Lotsbergets gronomrden som avlastningsleder
miste byggas. Eller s miste staden avstd frdn att !?r ut sina egna
bostadsomrdden i sodra staden till férmdn for Lem aﬁg expansion pd
Ndto och Jarso.

NORRA STADEN

Ostra utfarten dr byged i det positiva syftet att avlasta innerstaden frin
trafik men avskiljer samtidigt staden frdn vattnet pd ett olyckligt sitt.

Miljén kring stadens huvudg,atc-r. infarts- och eenomfartsleder stars av
buller. Bullernivierna kan sinkas genom minskad trafik, ligre hastigheter
och bullerskydd.

OSTERLEDEN

Sladens vikigante inbartsled. Landubaper dr vighditare, Avakilier stadon Fin satinct
Alzhischer utrcki Eostadtindngacts p atseden. Tanntst K don Bt iafllen under
& tekabli komplicotade ooh benar fver plveriarstachbiicles nepati

Sctnaricr,

“!J \ﬂpm.unﬂs ned 1l gats med by SverpingsatiBion men med viiands sk,
121 Vapen Kassrs upp och den tungy inifilen pricetoas, Wonande it il kds da
Iunnkar pch hame

INNERSTADEN

| ALANDSVAGEN
||I Inecrindera buvudgenombnt Treflien siapar on anide mi | staden och st
Boender med budler och hultihioneningae
Sechaeier: ;
1) Vigen bages 110 “ligra gatan® el kondinuesiy plng- och evielied pd ot
i ;

.Ir 2 mﬁhwllubuh regheras. med flor Eafdjus, cykelralicn b s I
asm gy

" OSTERNASVAGEN

Stadorm Sklas g med wiiber § 1 G00-taket. Vipens sy keoki kalise S difde
wiled alt bovaras, villel Sven mymnar et I.'hl‘t_umm:;' ks (40 Lmitimme).
Genoafatatraliien hiv minkmers Vigen St K-misl
L
1 Vg bveges oot oolign ol stanidard | ssfie an bk sdiadicn
2K Vigenn kuurhbtodao lausiide hibehill och dhad iraliciberhes cherariva i
it hand med bsiaka Mpinder ibe siekd astighel

VASTRA YTTERNASVAGEN
Huvuaindint friin s8der som pd grond 3y e sk sieieining intjudeor Ul higa
fastigheier och bidor diamed en iafibly bocrii melaa V' Yiem och Visiomis
i P . -
11 Planabilds keesrengar Bir dotplngare ook cybbister ikl shule sgrmlers il
framiar” R berliken ach bidva 400 ally ik loninegar g plambdida:
21 Lingsmmpata med konstmobtionst som encaal slldier bavtighotor upp till 40 eller
A9 kmtimme.

[ARSOVAGEN

Trafiken fofin Lombeals Sar sfefer om siaden wdaes | wmimg Lkl soes itk

betmypeion ach fink bornde Sar och beliste stadons gitundt, bocodemibier och

cenirms. Saden fdverkas un:'u.wuha!l.insen il e 31t kunea plverha it

shoendet. Enligh wtindning lopde mesat 50 s Bypgnadsriter P cama fiord VANTRA FITERIL I LOEY

ulgdensde foln dagere. plancrisgsprinciper Dl pliesiving, iediberad dock g

MH[JII‘II siall § frambiggn Onstemdl om edploateney, villel drnzhkl idalc 8

exploieringurychen. Vad siait siaden pii med ofilen Rieililn pd sia?

(11 Traken fifin Lembands far dlas <3 mycler ait saden minde begrimna st oget
Ispgande § s shdon

| ¥ Staden dimpar bassighesen oS Vaum Viemiodpen sch Alsndivdpen | avaikd an

| ekl boendomiiin | sddra saden ook inneretiden ach dimpar dSimed

gorometairafik fofe st N§15-omider.
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