FORORD

D& Mariehamn fyllde 100 ar 1961 inkorporerade staden omraden séder och norr om gamla
stadsomradet och vaxte fran 3 kmz2 landareal (5 km? vatten) till 11.6 km?2 landareal.

| avsikt att "sy ihop” de nya omradena med innerstaden lat staden en konsult uppgora en
generalplan éver hela stadsomradet. Den fardigstalldes 1964 och blev riktgivande for
stadsplaneringen.

For sodra staden (s6der om innerstaden) uppgjordes av stadsarkitektkontoret i borjan pa
80-talet en delgeneralplan som godkéndes av fullmaktige 1982.
En smarre justering av denna gjordes 1992.

Innerstaden fick en av fullmaktige godkand delgeneralplan ar 1988. For trafikens del
godkandes den 1991 och for den kulturhistoriskt- och arkitektoniskt intressanta
bebyggelsens del 1993.

Norra stadens delgeneralplan antogs av stadsfullméktige 1999.

Foreliggande generalplan innefattar en revidering av de aldre delgeneralplanerna for sédra
staden och innerstaden, vilka sammanslas med norra stadens delgeneralplan och bildar en
hela staden omfattande generalplan.

Stadsarkitektkontoret september 2004

Arbetet med generalplanen inleddes med en maldiskussion som innefattade utstallningar i
olika delar av staden déar centrala fragestallningar lyftes fram och invanarnas asikter
inbegardes. Utgaende fran allmanhetens stallningstaganden formulerade stadsstyrelsen ar
2000 en rad huvudmalsattningar for stadsutvecklingen.

En forsta version av generalplaneftrslaget fardigstalldes i september 2004 och utgjorde
underlag for en omfattande remissrunda. Planforslaget var ocksé utstallt pa biblioteket, i
stadshuset och pa tekniska verken. Dessutom var utstéllningen framlagd péa stadens
hemsida.

Manga synpunkter pa generalplaneforslaget inlamnades. Samtliga synpunkter har
behandlats och i vissa fall lett till for&ndringar i planen.

Stadsplanenamnden godkénde det omarbetade generalplaneférslaget den 16.05.2005.

Stadsarkitektkontoret i maj 2005

FOLKE WICKSTROM
Stadsarkitekt
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INLEDNING

Som stdd for och i anledning av arbetet med generalplanen har olika analyser och utredningar utforts.
Innehdllet i dessa studier reflekteras i generalplanen.

For att bibehalla planedelen mdéjligast lattlast men anda mojliggora fordjupade studier av de olika
fragestallningarna har de i sin helhet bilagts generalplanen i denna avdelning.
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Utredning rérande forutsattningar att anlagga

BOSTADSOAR | SLEMMERN

Bakgrund
| det pagéende arbetet med revideringen av innerstadens delgeneralplan har stadsstyrelsen under

rubriken bostadsmark formulerat féljande malsattning rérande bostadsoar i Slemmern "Mdjlighet att pa
sikt anlagga bostadsoéar i Slemmem beaktas".

Till stadsfullméaktige har inlamnats en motion som gar ut pa att underséka majligheterna att pa ett
naturligt satt lagga grunden for en framtida byggnation av bostadshus pé konstgjorda Gar i Slemmern.

Foretag som sysslar med markarbeten i staden har efterhért om det kunde vara mdjligt att finna en
deponiplats for sprangsten i Mariehamn. Idag transporteras de till upplaggningsplatser utanfor staden.
Tekniska verken har framhallit att det &r angeldget att finna en lamplig I6sning pa problematiken och
pekar pa mojligheten till olika utfyllnader i Slemmem.

Pa en idéskiss fran 1991 presenteras ett forslag med tre bostadsoar vid Slemmerns nordvastra strand
for totalt 630 lagenheter och ca 1.300 invanare.

Dagens forutséattningar

Sjbkvarteret upptar idag 244 m och badhustomten 260 m av Slemmerns strand d.v.s. sammanlagt en
halv kilometer. Norr om badhustomten vidtar naturskyddsomrade och vattendjupet ar dar alltfor ringa
for anlaggande av 6ar genom utfylinad.

| det nya forslaget till utvecklingsplan for Osterleden beaktas tva mojliga trafikanslutningar till
bostadsoar i Slemmern: en mellan badhustomten och Sjokvarteret och en i Styrmansgatans
forlangning dster om Osterleden.

Bostadsoarna bor placeras och utformas sa att de inte stor utsikten fran badhuset dsterut. De bor inte
blockera segelleden till Sjokvarteret eller géra intrdng i MSF;s marina.

Hamnarna i Slemmern ar oskyddade for manga vindriktningar. Bostadsdarna skulle ratt placerade bl
goda vagbrytar

Fdrslag till bostadséar
Som underlag for foreliggande utredning har lagts ett forslag till tva bostadsoar med trafikanslutning till
Osterleden pa namnda platser.

Oarnas konstruktion

Tva alternativa forslag till teknisk konstruktion av 6arna har utarbetats av konsulten Nord-engineering:
en med massiv konstruktion och en med kringliggande skyddsbank.

Den massiva konstruktionen forutsatter att all lera (ned till blamoskiktet) under de blivande 6arna
avlagsnas varefter fyllning med spréangsten genomfors.

Alternativet med skyddsbank innebar att en sprangstensvall runt 6arna anlaggs till fast botten.
Bottenleran kan harvid lamnas kvar i det inre av 6arna och belaggas med fibertexduk varefter
sprangsten och annan fylining kan paforas till onskad hojd.

| bada alternativen utfors anslutningsgator enligt den kompakta metoden forutom
bropartierna. Bebyggelsen palas till berg.

Den kompakta metoden beréaknas totalt sett bli nagot dyrare (4.97 milj. €) an
alternativet med skyddsbank (4.4. milj. €)

Oarnas form
Oarna bor formas utgdende fr&n malsattningen att erhalla s& langa strandlinjer som mojligt i
forhallande till darnas areal. Stranderna ar naturligt de mest attraktiva byggnadsplatserna. Alla
lagenheter far dar tillgang till utsikt mot vatten. Oarna blir harigenom i regel smala och 1&ngstréackta. |
syfte att halla stranderna fria fran ansamling av alger och annat som kan paverka vatten- och
strandmiljon pa ett negativt satt, utformas darna sa att vattnet kan stromma fritt mellan och genom
dessa.
Genom att ge dem en fri form kommer kajer och bebyggelse att fa en mangfasetterad framtoning
samtidigt som darnas inre rum mellan husen blir intima och omvéxlande som i en medeltida stad.
Manga platser for skyddade bathamnar skapas.
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Bebyggelsen
Bostadshusen foreslas uppforda i tre vaningar. Den mindre 6n vars area ar 23.500 m? (inkl. allmanna

promenadkajer) kunde med tre vaningar rymma 22.500 m? v.y. vilket ger e = 0.95. Den storre ar
35.300 m? (inkl. allmanna promenadkajer) och beraknas med tre vaningar rymma 32.400 m? v.y. enligt
e =0.92. Som berdkningsgrund anvands 12 m breda hus. Den lilla 6ns sammanlagda huslangder &r
625 m och den stora 6ns - 900 m.

Trafikanslutning
Enligt den pagé&ende utvecklingsplaneringen for Osterleden kunde tva bostadséar meddels broar

anslutas till huvudleden, dels norr om Sjokvarteret och dels i Styrmansgatans forlangning dster om
Osterleden.
Den forra anslutningen behdvs oberoende av 6-projektet for en nordlig infart till Sjokvarteret

samt for en s.k. attackvag till badhuset.
Den senare ar trafikmassigt enkel att arrangera i den rondell som anda planeras for Styrmansgatans
mote med Osterleden.

Parkering och trafik

Bostadsoarnas parkering arrangeras i byggnadernas bottenvaning (drygt 600 bilar ryms har).
Harigenom skapas en buffert mellan bostadsvaningarna och fyliningsmassorna samtidigt som
bostaderna lyfts upp fran den allmanna gangtrafiken p& kajerna runt 6arna. Via garagevaningen kan
fukt vadras ut och grunden kontinuerligt kontrolleras. Motsvarande 16sning har nyligen genomforts pa
en bostadso i Uledborg. Oarnas markyta och kajer reserveras huvudsakligen for latt trafik. P& de inre
gardarna som ligger i nivd med den forsta bostadsvaningens golv (~+ 3,5 m) tillats service- och
utryckningsfordon.

Kostnader och tomtvéarde

Enligt bilagd teknisk ekonomisk utredning skulle darna med broférbindelse kosta ca 7.6 mil;. €, vilket
ger en tomtkostnad pa € 125,00 m®. Dartill tillkommer kostnader fér gator, parker och andra
allmanna omraden samt belysning. Strandpromenaderna ar enligt skisserna tillgangliga for
allmanheten och kostnaderna fér en utbyggnad av dessa bor darfor beaktas.

Ifall man raknar med att ca halften av ytan pa 6arna iordningstalls av staden bér man rakna med en
kostnad om ca 1,5 milj €. Enligt sakkunniga kan strandpromenaden | kajen utbyggas i tra pa sadana
stallen dar den ligger skyddad medan man pé utsatta stallen maste bygga en mera héllbar
konstruktion i betong. Ifall man raknar med att halften goérs i trd och halften i betong bér man rékna
med en kostnad om ca 4,7 milj €. Troligen behdvs inte en utbyggd kajkonstruktion pd mer an halften
av strackan (pa resterande avsnitt byggs strandstigen med slant) och da kan man rakna med ca 2,3
milj €, vilket anvants nedan. Utover detta bor man rakna med belysning 6ver broarna, pa allmanna
omraden och langs stranderna och kostnaderna uppskattas i detta skede till ca 200.000 €.

Utdver ovannamnda kostnad om 7,6 milj € for att bygga 6arna med broférbindelse bér man saledes
rakna med ca 4 milj € for tillkommande kostnader, dvs totalt ca 11,6 milj €. Tomtkostnaden blir da ca
200 €/ m®.

Den sammanlagda byggnadsréatten 54.900 m? v.y. &r i centrumnéra lagen vard ca 250,00 €/m*
vaningsyta eller ca 13.72 milj. €, vilket ger ett tomtvarde pa ca 233,40

€/m”.

Om man beaktar att staden troligen maste forskottera utbyggnaden av 6arna och kommunaltekniken
innan intdkterna kan noteras kan man i detta skede rdkna med att projektet i stort kan betecknas som
sjalvfinansierat. Modellerna for hur investeringskostnadema fordelas och ifall tomtagarna aven skall
delta i framtida underhall bor diskuteras narmare ifall projektet fors vidare.

| kalkylen ingar inte kostnader for varme, el och VA-anslutning eftersom dessa finansieras
genom avgifter.



Invanare och lagenheter

54.900 m®v.y. kan beréknas ge ca 550 lagenheter vilket med koefficienten 2.1 inv.ligh.

innebar ca 1.150 invanare.

Med tanke pa stadens begransade markreserver for bostadsbyggande och en nastan permanent brist
pa bostader skulle detta tillskott vara positivt. Speciellt gynnsamt &r att bostader kan byggas i
innerstaden pa gangavstand till centrum.

Fahlers brvgaa
En utfyllnad enligt gallande stadsplan for Mariaparkens forverkligande norr om MSF:s klubbhus bor

utféras senast i samband med att KK-huset byggs pa motsatta sidan av Osterleden.

Ett forverkligande av ovan namnda rondell i korsningen mellan Osterleden och Styrmansgatan
forutsatter ocksa utfyllnader i Fahlers smabatshamn. Sammantaget kommer bathamnen att
beskéras véasentligt.

Foreslar darfor att Mariaparkens yttre grans far sammanfalla med Fahlers yttre pir samt att
ersattande pirer anlaggs innanfér den skyddande bostadson bade norr och séder om bron till 6n.
Innan utfylinad av Mariaparken paborjas bor ersattningsbatplatser for Fahlers smabatshamn
ordnas (100 platser).

Stads- och landskapsbild

Ett projekt av den har storleksordningen innebar fdrandringar i den invanda stadsoch
landskapsbilden pa innerstadens Gstra sida. Utfylinader &ar dock ingenting nytt i detta omrade.
Sedan 1930-talet har stadsomradet utokats med drygt 17 ha genom utfylinad i den grunda
Slemmern. De nu aktuella bostadsdarna utgér sammanlagt knappt sex hektar.

Obebyggelsens arkitektur &r i sista hand avgorande for om stadsbilden blir intressant och attraktivt.

Marinbiologiska synpunkter och MKB
Miljéprévningsnamndens tillstand kravs for projektet. En miljokonsekvensbeddmning maste utféras.

Bilagor: Forslag till Bostadsoar i Slemmern, Stark 19.06.2002
Mariehamns stad, Bostadsdar i Slemmern, teknisk beskrivning och preliminar
kostnadskalkyl, Nord-engineering 15.09.2002
Mariehamn, Bostadsotar i Slemmem, Principskarning av bebyggelsen
1:200, Stark 23.09.2002

Mariehamn 8.10.2002

P
Folke Wickstrom Kai Soderlund teknisk
stadsarkitekt chef
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an sundstrom Jan Westerberg
hamndirektor miljéchef
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MARIEHAMNS STAD BOSTADSOAR
TILL SLEMMERN TEKNISK
BESKRIVNING KOSTNADSKALKYL,
PRELIMINAR 15 09 2002
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01

02

03

03.1

Allmant

Denna tekniska beskrivning géller fér byggandet av holmar fér bostadsbyggande i
Slemmern i Mariehamn

Som byggnadsmaterial anvandes sprangsten fran olika byggplatser i staden och
narliggande omraden.

Anslutningsbankarna till. land forses med broar alt stora under vattnet placerade trummor
for vattencirkulering.

Hojd pa bankkrén bor vara MW +2.000.

Grundférhallanden

Botten utgors av lera pa ca 3 meters djup. Leran stracker sig till ca 10 ...11
meters djup, varunder det ligger ett tunt lager avblamo paberg.

Grundundersokning har ej utforts, men antagandet baserar sig pa erfarenheter fran
narliggande kajer i omradet.

Konstruktioner
Som konstruktionstyp kan tva olika alternativ valjas, att
- bygga holmarna kompakta helt av sprangsten

- bygga strandpartierna sasom skyddsbankar av sprangsten och lamna leran
kvar i mitten med ett 6verliggande skikt av sprangsten.

Slanterna byggs i lutningen 1.1, sjésidan handplockas med stdrre sten

Kompakt konstruktion, &n helt av sprangsten

Denna metod kréver att leran &dnda till blamoskiktet maste gravas ur och bortmuddras,
varefter fyllning med sprangstenen kan utféras.

Bostadshusen palas till berg, palarna utgores krysspalar av stal, som slas igenom
sprangstensfyliningen.

Anslutningsgatorna till holmarna utféres kompakta, férutom bropartierna.
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03.2 Skyddsbank runt, med kvarlamnad karna av lera.

Sprangstenfyllningen fas ned till botten genom att
- bygga banken tva-tre meter ovanfor slutlig hojd och lata

overvikten ligga kvar t ex i tva ars tid
- spranga ned banken till fast botten i takt med stenutforslingen.

Leran i holmens mitt [amnas kvar och belaggs med fibertexduk och ovanpa
laggs sprangstenfyllning med ca fem-sex meters maktighet .

Av bankmassorna undantréangd lera kan placeras med gravmaskin i mitten.

Husen palas.

o4 Méangder och kostnader

Sprangstenen med transport antages erhallas gratis

Kostnadskalkylen &r riktningsvisande.

Kostnader uppstar fran mottagning, utjamning, muddring, fiberduk och broar .

area
totalvolym
kostnader:
- kompakt konstruktion:
muddring

mottagning, utjamning
anslutningsgata med bro
ofdrutsett

ad

totalt

- konstruktion med skyddsbank :

muddring

mottagning, utjdamning
fiberduk
anslutningsgata med bro
oforutsett

ad

totalt

- tomtkostnaden ca € 125,00 / m?

150902jh

storre holmen

35300 m?

460000 m?®

3500000,00

1050000,00
420000,00
€ 4970000,00

3100000,00

930000,00
370000 00
€ 4400000,00

mindre holmen
23500m?

310000 m®

2900000,00

870000,00
350000,00
€ 4120000,00

2250000,00

675000,00
270000,00
€ 3195000,00
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TRAFIKPLAN 2000 FOR MARIEHAMNS STAD
(1989)

ALANDSVAGENS FRAMTIDA ROLL

Om det kommer att ske en férdubbling av invanarantalet pd Ytternas, kommer trafiken pa
Ostra och Vastra Ytternasvagen ocksa att férdubblas. Det far betydelse pa Alandsvégen,
dar trafiken inte ryms inom kapacitetsgranserna for de befintliga korsningarna.

Med sikte att anvisa mojligheter fér en 6kning av kapaciteten har 8 olika mdjligheter
analyserats. Mdjligheterna kan kombineras pa olika satt.

=

. Utbyggnad av Alandsvégen

2. Utbyggnad av en genomfartsled Vastra Ytternas vagen — Torggatan —
Storagatan - Strandgatan /Ostra utfarten.

3. Utbyggnad av en genomfartsled Vastra Ytternasvagen — Neptunigatan —
Dalbergsleden - Vastra utfarten.

4. Utbyggnad av en genomfartsled fran Vastra utfarten - via Ohbergsvagen
och tunnel till Ostra utfarten.

5. Utbyggnad av en genomfartsled fran Véstra Ytternasvagen via tunnel under
Ringvagen rakt fram till Ostra utfarten.

6. Utbyggnad av en genomfartsled frén Véstra Ytternésvagen dster om Ring-
vagen och langs berget ner till Tullarns ang och vidare till Ostra utfarten.

7. Utbyggnad av stadsbussbetjaningen.

8. Utbyggnad av GC-natet

1. Utbyggnad av Alandsvagen Fig.12

P& Alandsvagen kommer kapacitetsproblemen att visa sig pa strackan mellan
Styrmansgatan och Storagatan. Skall man 6ka kapaciteten blir man tvungen att utbygga
alla korsningar med vanstersvangs- och kombinerade rakt fram/ och hégersvangsfiler, om
man inte férbjuder vanstersvangande trafik.

Med en befintlig vagprofil pa 10,5 m:s bredd kommer man inte att kunna gora detta utan
att 6ka bredden pa vagen.
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Beroende pa den befintliga bebyggelsen kommer detta att ge svarigheter, och i varje fall
kommer man knappast att kunna gora detta pa ett symmetriskt satt. Det kommer att bli
svart att respektera de rata linjerna i rutnatsplanerna om man énskar en 3-filig vag med
refuger mellan den norr- och sédergaende trafiken. Se fig.13.

En fortsatt utbyggnad av Alandsvagen kommer att 6ka barridreffekten inom staden mellan
den Ostra och vastra delen av innerstaden och 0ka buller- och avgasbelastningen bl.a. i
den norra och sddra delen, som har karaktéar av bostadsgata &ven om den anvands som
huvudgenomfartsled inom staden.

Signalreglering och grona vagor

Om trafiken véxer p& Alandsvagen kommer man att signalreglers allt fler korsningar.
DA uppstar ett behov att beakta mgjligheter till grona vagor.

Grona vagor i ena riktningen ar inget problem. Om alla signalregleringar styrs av
samma ur, kan man anpassa grona fasens borjan sa att den éverensstammer med

den Onskvéarda hastigheten pa strackan.

Men om man vill ha grona vagor i bada riktningarna stélls det krav pa ett lampligt
korsningsavstand beroende pa omloppstiden inom signalregleringen och den 6nskvarda
hastigheten pa strackan.

Just pa Alandsvégen skulle gréna vagor i bada riktningarna vara bra beroende pa att
man under topptrafiken har ungefar lika manga bilar i vardera riktningarna.

oo

3,0 4,5

[
J0L 000

|
|

FIG. 13
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FIG. 14 EX. PA GRONA VAGAR PA ALANDSVAGEN

Om man t.ex. tanker sig en omloppstid pa 60 sek och en 6nskvard-medelhastighet-pa.50
km/h bor avstanden vara ungefar 400 m.

Det passar med avstanden mellan Skillnadsgatan — Storagatan - Képmansgatan —
Alandsplan - Elverksgatan och Varvsvégen och dom méjliga gréna vagorna ar
illustrerade i fig. 14.

Men Kdpmansgatan &r inte tankt att signalregleras utan man har redan en signalreglerad
korsning vid Nygatan och planerar att signalreglera vid Styrmansgatan.

Styrmansgatan ar en del av centrumringen och har i andra &ndan anknytning till

Ostra utfarten.

Pa grund av de korta avstanden mellan Nygatan och Styrmansgatan kommer det

att innebara nackdelar for den grona vagen.

Det lampligaste vore att lata de tva signalregleringarna vara kopplade sa att de har en
samtidig grontid. Se fig. 14. Da kommer man fortfarande att ha grona vagor i bada
riktningarna men man kommer att se att kapaciteten av de grona vagorna &r reducerade i
forhallande till det andra exemplet.

Ombyggnaden ar inte kostnadsberaknad annu.
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2. Avlastning genom Torggatan Fig. 15

Om Strandgatan blir enkelriktad fran Storagatan och norrut kommer Torggatan att bli
mera intressant. Om Torggatan skall anvéandas som realistisk avlastning av Alandsvéagen
maste korsningen Torggatan - Alandsvagen ombyggas sa det blir lampligt att svanga ner
langs Torggatan, nar man kommer“fran’Ytternas.

Torggatans sodra del maste utbyggas t.ex. 9 m med trottoar pa bada sidor.
Korsningen Skillnadsgatan - Torggatan maste signalregleras dels beroende pa daliga
oversiktsforhallanden, dels den dubbelriktade cykelleden och dels for att sékra bra
kapacitet pa genomfartsleden om man inte andrar forkorsratten i korsningen.

Forslaget ar ett brott mot delgeneralplanens storkvartersindelning och kommer att forstéra
det befintliga bostadsomradet langs Torggatans sodra del valdigt mycket.

Kostnaderna kommer att ligga i storleksordningen 1 milj. mk.

Om man inte vill bygga ut Torggatans sddra del ar alternativet att forsoka locka trafiken
fran Vasternas att svanga till hoger vid Skillnadsgatan eller Storagatan genom att
favorisera den hogersvangande trafiken i signalregleringen.
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3. Avlastning genom Neptunigatan Fig. 16

| tidigare trafikplaner (t.ex. generalplan 1964) har visats en genomfartsled fran Ytternas
via Neptunigatan - Dalbergsleden till Vastra Utfarten.

Genom denna genomfartsled har man framst sokt tillgodose Vasterhamns behov av
trafikforbindelse norr- och soderut.

Trafikrdkningarna visar emellertid tydligt att i dagens trafiksituation &r det inte hamnen
utan centrum och de storre bostadsomradena som genererar den storsta trafiken.

Trafikrakningarna visade, att nar det géller trafik norrifran rér det sig om ett 70-tal bilar
som kan vantas flytta fran Alandsvagen till Dalbergsleden om den byggs.

Nar det galler trafiken soderifran har storsta delen behov av att komma till 6stra delen av
staden och de som skall genom staden kommer knappast att uppfatta Neptunigatan som
en snabb forbindelse norrut aven om Dalbergsleden har byggts ut.

T.ex registrerades i morgonrusningstrafiken endast 7 % svangande trafik fran
Alandsvéagen mot Vasterhamn och Neptunigatan vid Skillnadsgatan.

Kostnaderna kommer att ligga i storleksordning 3,4 milj. mk varav 1,4 milj. mk for
Dalbergsleden och 2 milj. mk fér Neptunigatans férlangning till Vastra Ytternasvagen.
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4. Avlastning genom Ohbergsvagen Fig. 17
Mojligheten att komma via tunnel frdn Ohbergsvégen till Ostra utfarten har ocksa undersokts.

Liksom i forslag 2 tycks det vara fel att anvanda en bostadsgata som genomfartsled aven
om Ohbergsvagen &r mycket bred.

Om tunneln skall kunna komma under Marthastugan utan att forstéra berget maste
tunneln pa sodra delen ligga delvis under vattenytan och det kommer att bli en ca 100 m
ldng ramp i norra delen av Tullarns ang.

Genomfartsleden kommer inte att fa kontakt till 6stra Ytternasvagen och Skillnadsgatan.

Kostnaderna kommer att ligga i storleksordningen 16 milj. mk.
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5. Avlastning genom tunnel direkt fran vastra Ytte  rnasvéagen till Ostra utfarten.
-Fig. 18

Om man inte skall forstora befintliga bostadsomraden, finns det mojlighet att ga i tunnel
under Ringvagen rakt fram till en ramp i Tullarns &ngs norra del fore anknytningen till
Ostra utfarten.

Genomfartsleden kommer inte att f& kontakt till 0stra Ytternasvagen eller Skillnadsgatan.

Tunneln kommer att bli 1 km lang och kostnaden kommer att ligga i storleksordningen

23 milj. mk. Som i forslag 4 maste tunneln pa sista delen ligga under vattenytan om man
skall kunna komma tillrackligt langt ned under den bebyggda delen av berget.
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6. Avlastning med genomfartsled dster om Ringvagen Fig. 19

Genomfartsleden ar ett forsok att visa, att det ar mojligt att koppla ihop saval trafiken
fran Vastra som Ostra Ytternasvagen och fora den fram till dstra utfarten.
Genomfartsleden kommer att kunna sékra den optimala avlastningen av Alandsvagen
nar det galler trafiken till och fran Ytternas, men tyvarr beror den Tullarns ang pa ett
lAngt stycke.

| sodra delen av Tullarns ang finns mojlighet att anknyta Skillnadsgatan och Ostra
Ytternasvagen i tva skilda T-korsningar innan vagen stiger upp pa berget, dar den
svanger mot vaster séder om Ringvagen.

Mellan Oljehamnsvagen och Ytternas skola sker anknytningen till den befintliga

Vastra Ytternasvagen.

Vagen kommer att bli fasadls och trafiksaker och far endast tva korsningar pa strackan
fran Oliehamnsvagen till Storagatan.

Befintliga gang-/cykelleder kommer att kunna foras nivaskilda under vagen. Det finns
olika traceringsmajligheter. Om man vill kan vagen laggas pa ett sddant satt, att det blir
ett passligt avstand pa 60 100 m till de narmaste bostads omradena.

Kostnaderna for den 1,7 km langa vagen kommer att ligga i storleksordningen 3,4 milj. mk.
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~ 6. Fic. 19

7. Utbyggnad av stadsbussbetjaningen

Kollektivtrafiken inom Mariehamn har pa de senare aren haft sjunkande passagerarantal.
Genom en ekonomisk satsning pa en battre serviceniva och genom betydande
restriktioner i biltrafikens mojligheter att komma till och parkera i centrum kan
resenarerna lockas tillbaks till stadsbussen.

Ar man fran stadens sida redo att gora en satsning nar det galler kollektivtrafiken och
valja en trafikpolitik dar kollektivtrafiken favoriseras pa bekostnad av den individuella
trafiken ?

Aven om man valjer en sadan trafikpolitik vet man av erfarenhet, att man i vart
ekonomiskt valstallda samhélle endast kan reducera biltrafiken med i storleksordningen
10 - 15 %.

8. Utbyggnad av gc-natet

Det finns knappast erfarenhet av att ett battre gc-nat som enda initiativ kan minska
biltrafiken samtidigt med ekonomisk tillvéxt. | vissa tillfallen som t.ex. i hollandska stader
har man genom en utbyggnad av hdgklassiga gc-leder kombinerat med en trafikpolitik
som minskade kapaciteten av vagnatet och p-platsméjligheterna i vissa omraden, kunnat
minska biltrafiken samtidigt som gc-trafiken 6kade. | alla nordiska lander har gc-natet
generellt byggts ut i takt med att cykeltrafiken fatt allt samre férhallanden beroende pa
den o6kande biltrafiken. Ge-nétets viktigaste syfte har varit att ge ungdomarna en sékrare
mobilitet. Aven om gc-nétet har en viss konkurrenskraft p4 sommaren, nar det galler att
locka bilagare, finns det inte mycket konkurrenskraft kvar pa vintern, om man inte
kombinerar sin gc-planering med en restriktiv trafikpolitik nar det galler biltrafik.
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